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1 Zusammenfassung

Das Ziel der Mobilitatsstrategie 2020+ des Landes Steiermark ist u.a. die Starkung
des Radverkehrs und die Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrs-
aufkommen. Perspektivisch werden eine Erweiterung und Verdichtung des aktuel-
len Radwegenetzes basierend auf dem bestehenden Strafl3ennetz angestrebt, so-
wie die Umsetzung umfassender MaRnahmen zur Schaffung positiver Rahmenbe-
dingungen fur den Radverkehr forciert.

Das vorliegende Radverkehrskonzept Pilotregion Feldbach wurde in einem koope-
rativen Prozess (Workshops und Befahrung) unter Beteiligung

e der Stadtgemeinde Feldbach (Politik und Verwaltung),
o der Baubezirksleitung Sudoststeiermark,
e dem Land Steiermark und

o der verkehrplus GmbH (als externer Fachplaner)

entwickelt. Umfassende MaRRhahmen zur Steigerung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehrsaufkommen wurden erarbeitet.

Das Radverkehrskonzept dient als wesentliche Grundlage zur weiteren Vorge-
hensweise fir die Forderung des Alltagsradverkehrs und zur Steigerung des Rad-
verkehrsanteils in der Pilotregion Feldbach und entspricht den wesentlichen Zielen
der Radverkehrsstrategie Steiermark. Eine weiterhin enge Kooperation in Sachen
Alltagsradverkehr zwischen der Region Feldbach und dem Land Steiermark soll
durch dieses Konzept garantiert werden. Dieses Radverkehrskonzept ist zentraler
Inhalt eines Radverkehrsvertrages zwischen dem Land Steiermark und der Stadt-
gemeinde Feldbach.

Aufbauend auf eine Grundlage mit kiinftigen Zielgebieten fir Alltagsradverkehr in
Gebieten der Steiermark (Biro Tischler, Juni 2014) sind in der Radverkehrsstrate-
gie Steiermark wichtige Grundséatze (3 Saulenmodell) fiir eine erfolgreiche Umset-
zung von geeigneten MaRnahmen geregelt. Ein klarer Prozess — ein Kooperations-
und ein Foérdermodell — zwischen Land und Zielgebiet (Planungsregion bzw. Ge-
meinde als Vertragspartner) ist zentraler Inhalt der Radverkehrsstrategie 2014+,

Die kooperative Entwicklung eines umfassenden, auf den 3 S&ulen der Radstrate-
gie Steiermark aufbauenden Radverkehrskonzeptes (™ Abbildung 1), erfolgte in
enger Abstimmung mit dem Auftraggeber Land Steiermark.
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2.1

2.2

Anlass und Aufgabenstellung

Radverkehrsstrategie Steiermark

Das Ziel der Radverkehrsstrategie Steiermark 2014+ bzw. der Mobilitatsstrategie
2020+ des Landes Steiermark ist die Starkung des Radverkehrs in der Steiermark
und die Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen. Per-
spektivisch werden eine Erweiterung und Verdichtung des aktuellen Radwegenet-
zes basierend auf dem bestehenden Straf3ennetz angestrebt, sowie die Umset-
zung umfassender MalRnahmen zur Schaffung positiver Rahmenbedingungen fur
den Radverkehr forciert.

Mit der raumlichen Analyse zur ,Potentialabschatzung Radverkehr” (Bliro Tischler,
Juni 2014) wurden die kunftigen Zielgebiete (Entwicklungsachsen und Regionale
Zentren) der Radverkehrsforderung definiert und abgegrenzt. Besonders in diesen
Gebieten liegt der Hauptfokus darauf, eine Verbesserung der Radverkehrssitua-
tion fur Wegezwecke des taglichen Bedarfs (Einkauf, Arbeit, Ausbildung, Wohnen,
Freizeit) zu erreichen.

Aufbauend auf dieser raumlichen Analyse sind in der Radverkehrsstrategie Stei-
ermark wichtige Grundsatze (3 Saulenmodell) fiir eine erfolgreiche Umsetzung von
geeigneten Malinahmen geregelt. Ein klarer Prozess — ein Kooperations- und ein
Foérdermodell — zwischen Land und Zielgebiet (Planungsregion bzw. Gemeinde als
Vertragspartner) ist zentraler Inhalt der Radverkehrsstrategie 2014+.

Aufgabenstellung

In Zusammenarbeit mit der Region StadtgemeindeFeldbach wurde der Prozess
eines kinftigen Kooperations- bzw. Fordermodells im Hinblick auf verwaltungs-
rechtliche Gegebenheiten, Anwendbarkeit sowie Klarheit und Verstandlichkeit
Uberprift und entwickelt.

Die kooperative Entwicklung eines umfassenden, auf den 3 S&ulen der Radstrate-
gie Steiermark aufbauenden Radverkehrskonzeptes (™ Abbildung 1), erfolgte in
enger Abstimmung mit dem Auftraggeber Land Steiermark.

Wesentliche Arbeitsgruppentermine sind in Tabelle 2 aufgelistet und kurz be-
schrieben.
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Planung & Motivation &
Infrastruktur Kommunikation

B

Konzepte & Bewusstseinsbildung (Radfahrfreundliche & )
Detailplanung & Information  sichere Infrastruktur
FlieRender Mobilitéts- & (" Radfahrfreundliche )
Verkehr Bewegungserziehung  Rahmenbedingungen )
Ruhender Kampagnen & [ Rechtliche h
Verkehr Aktionen  Rahmenbedingungen )

Leitsysteme & Beschilderung J

~N

Verkniipfung mit dem Offentlichen Verkehr
4
~
Mobilitaitsmanagement & Radverkehr
4
N
Modellprojekte
y
[ Alltagsverkehr: Zielgebiete (Zentralriume) und Hauptradrouten fiir den
L Alltagsverkehr )
é N
Kooperationsmodell Land - Region/Gemeinden mit , Radverkehrsvertrag”

\ 4
a B
Landesweite Radverkehrskoordination
A v

Abbildung 1: Die 3 Saulen der Radverkehrsstrategie Steiermark (Quelle: Radverkehrsstrategie Stei-
ermark 2008 — 2012, weiterentwickelt)

2.3 Systemabgrenzung

Der Untersuchungsrahmen wird raumlich, inhaltlich und zeitlich abgegrenzt (» Ta-
belle 1):

Der Planungsraum der Pilotregion Feldbach wurde aufgrund von verschiedenen
Parametern entwickelt:

e funktionale Bedeutung der Stadtgemeinde Feldbach als regionales Zentrum
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e entfernungs- (1, 3 und 5 km) und topographieabhangiger (Steigungskatego-
rien: bis 4% gut geeignet, 4-12% bedingt geeignet und Uber 12% nicht geeig-

net) Einzugsbereich der umliegenden Gemeinden

e Identifikation von Fahrradpotenzial aufgrund der Gibergeordneten Betrachtung

steiermarkischer Ballungsraume (Tischler, 2014)

e Bereitschaft und Motivation der Stadtgemeinde Feldbach die Radverkehrssi-
tuation in Kooperation mit dem Land Steiermark zu optimieren

e vorhanden rdumliche Verflechtungen — Anbindung der Ortsteile an das Zent-
rum von Feldbach (aufgrund der Strukturreform in der Steiermark)

Tabelle 1: Aspekte der Systemabgrenzung

ASPEKT

PROJEKT

ANMERKUNGEN

raumlich

Vv v vV vV v vew

Stadtgemeinde Feldbach (13.000 EW):
Feldbach (4.650 EW)!

Auersbach (880 EW)
Gniebing-WeilRenbach (2.200 EW)
Gossendorf (880 EW)

Leitersdorf (680 EW)

Muhldorf (3.130 EW)

Raabau (570 EW)

Abbildung 2: Planungsge-

biet

Einwohnerzahl: ca. 13.000

» Flache: ca. 67 km?

Pilotregion
Feldbach

zeitlich

Start: Juni 2015
Ende: Februar 2016

inhaltlich

Radverkehrskonzept Pilotregion Feld-
bach

- Fokus Alltagsradverkehr

(3-Séulen des Radverkehrs)
inhaltliche Grundlagen (Kooperations-
bzw. Férdermodell)

Schéarfung der Grundlagen in Zusam-
menarbeit mit der Pilotregion Feldbach
Workshop Termine mit Stakeholdern
aus der Region

Einbindung der Bevélkerung (Befragun-

gen)

1 Stand: vor der Strukturreform in der Steiermark (01.01.2015). Feldbach, Auersbach, Gnie-
bing-WeilRenbach, Gossendorf, Leitersdorf, Muhldorf und Raabau wurden im Zuge der
Strukturreform zur neuen Stadtgemeinde Feldbach fusioniert.
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Abbildung 2: Aktionsraum Radverkehr Feldbach — Potenzialraum Pilotregion Feldbach (Quelle: Tischler, 2014)

24 Zielstellung des Radverkehrskonzeptes Feldbach

Umfassende MalRnahmen zur Radverkehrsférderung erméglichen eine Steigerung
des Radverkehrsanteils, abhangig von unterschiedlichen Rahmenbedingungen.
Die Aufbereitung und Empfehlung von verschiedensten MalRnahmen der drei Sau-
len des Radverkehrs sind wesentlicher Inhalt des vorliegenden Radverkehrskon-
zeptes und werden im vorliegenden Konzept detailliert aufbereitet (» Kapitel 6, 7
und 9).

Das unterschiedliche Geschwindigkeitsniveau von Rad- und Kfz-Verkehr, man-
gelnde Radverkehrsanlagen fir flieBenden und ruhenden Radverkehr sind Hemm-
nisse fir Radverkehr insbesondere im Alltag. Daher ist es besonders wichtig, aus-
reichend dimensionierte Radfahranlagen anzubieten (FSV 2014, RVS 03.02.13).

Die Steigerung des Radverkehrsanteils ist einerseits durch unterschiedliche Mal3-
nahmen zur Optimierung des Radfahrklimas in einer Region (Infrastruktur, Be-
wusstseinsbildung und organisatorische Rahmenbedingungen) méglich. Anderer-
seits sind restriktive Ma3hahmen der dominierenden Verkehrsmittel (insbesondere
mlV) notwendig:
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»PULL“ — Fahrradférderung
Sicherheit

Fahrradklima

Komfort

Energieverbrauch

Platz schaffen

»,PUSH* — Restriktionen mlV
Okonomische Instrumente
Parkraumbewirtschaftung
Erh6hung Raumwiderstand
Reduktion Geschwindigkeit
Platz abgeben

Beispiel:

Pullfaktor ,Platz schaffen®: Errichtung von Infrastrukturen fiir den flieRenden und
ruhenden Radverkehr

Pushfaktor ,Geschwindigkeit reduzieren®: Verordnung von Tempo-30-Zonen

Ziel dieses Projektes ist die Schaffung eines ,fahrradfreundlichen Klimas®, um den
Radverkehr flachendeckend fir die Bevolkerung zu attraktivieren, im Bewusstsein
der Bevdlkerung zu verankern und dementsprechend den Alltagsradverkehrsanteil
Zu steigern.

Grundlage daftir sind die Entwicklung eines gemeindeubergreifenden, zusammen-
héangenden Radroutennetzes und MalRnahmen zur Erweiterung der Infrastruktur
fur den Radverkehr. Durch Bewusstseinsbildung und Mobilitdtsmanagement und
deren standige Begleitung und Forcierung kann die Nutzung des Fahrrads zuséatz-
lich gestéarkt werden (verkehrplus 2014).

2.5 Methodischer Ansatz

Radverkehrsinfrastruktur ist konsequent zu planen und in der Folge einheitlich aus-
zufuhren, damit Verkehrsablaufe vorhersehbar und standardisiert ablaufen konnen
(Meschik, 2008). Bei der Radverkehrsplanung sind sowohl Fachplanungskennt-
nisse als auch Ortskenntnis von Bedeutung.

Eine intensive Zusammenarbeit mit der Pilotregion Feldbach, reprasentiert durch
ausgewahlte Vertreter, ist Teil der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes. Die
Bearbeitung und Entwicklung des ggst. Radverkehrskonzeptes erfolgte in Abstim-
mung mit der Region, dem Land Steiermark, Baubezirksleitung Stidoststeiermark
und der verkehrplus GmbH (» Abbildung 3).

KOOPERATION

Stakeholder aus
Regionsgemeinde
Stadt Feldbach

lokale Kenntnisse
und Aktivitaten

Land Steiermark

BBL Siidoststeiermark verkehrplus

fachliche
Planungskompetenz

strategische Planung
+ Prozessbegleitung

Abbildung 3: Kooperationsstruktur des Radverkehrskonzeptes Pilotregion Feldbach
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Die wesentlichen Abstimmungstermine bzw. Workshops zur Entwicklung des Rad-
verkehrskonzeptes sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

Tabelle 2: Ablauf / Termine / Veranstaltungen im Zuge der Entwicklungsschritte des Radverkehrskonzeptes

DATUM VERANSTALTUNG INHALT
» Einfihrung zum Thema Radverkehr
02.07.2015 Vorbesprechung » Darstellung und Diskussion von Zielvor-
stellungen
23.07.2015 Pressetermin » Information der Presse zum geplanten
Vorhaben
» Befahrung der Pilotregion Feldbach
23.07.2015 Befahrung » Diskussion vor-Ort (Positivbeispiele, Kritik-
punkte, Optimierungsvorschlage)
» Befragung der Feldbacher Bevolkerung
07.2015 Interviews in Feldbach zum Thema Radverkehr
» Standort: Innenstadt Feldbach
» Ergebnisse Befahrung
» Radverkehrsinfrastruktur — Ist-Analyse
99.09.2015 Workshop 1 > Iﬁfrastrgkturgestaltung — Idealnetz fur die
Pilotregion Feldbach
» Ergebnisse Birgerbefragung Feldbach
und Interviews
» Besprechung detaillierter Infrastrukturmal-
21.10.2015 MaRnahmenbesprechung nahmen (Strecken und Knotenpunkte)
Vor-Ort Besichtigungen
» Radverkehrsinfrastruktur — Idealnetz (An-
passungen und Inputs aus WS 1)
29.10.2015 Workshop 2 » Malnahmen Radverkehrsinfrastruktur
» Ideenfindung Motivation und Kommunika-
tion
» Endprasentation Radverkehrskonzept
02.2015 Abschluss Pilotregion Feldbach

Wesentliche Arbeitsschritte (AS) zur erfolgreichen Entwicklung des Radverkehrs-

konzeptes gestalteten sich wie folgt:

AS1: Problemanalyse
AS2: Mobilitatsbefragung

AS3: Netzplanung

AS4: Malinahmenentwicklung

AS5: Wirkungsanalyse der Maznahmen

Endbericht | verkehr P'us
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Samtliche Datensatze (Strukturdaten, Netzgestaltung, Radverkehrs-infrastruktu-
ren etc.) sind als GIS-Datenséatze in der Abteilung 16 verfligbar. Samtliche Plan-
und Kartendarstellungen sind, mit umfassenden Attributdaten unterfuttert, im Ge-
ographischen Informationssystem erarbeitet worden.
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3 Planungsgrundlagen Radinfrastruktur

3.1 Anforderungen und Charakteristika des Radverkehrs

Radfahrer und Fu3ganger sind im Stral3enverkehr einem grof3en Sicherheitsrisiko
ausgesetzt, daher ist die Gewéhrleistung und Beachtung allgemeiner Planungs-
prinzipien oberstes Ziel der Radverkehrsplanung:

mdglichst groRe Verkehrssicherheit,
Verbindung von Quellen und Zielen in einem zusammenhangenden Netz und

direkte Verbindungen (d.h. méglichst umweg-, stérungs- und steigungsfrei).

Die Infrastruktur stellt eine zusammenhéngende Gesamtheit dar und erschlief3t
alle wichtigen Quellen und Ziele einer Region. Dabei spielen hoher Komfort und
Attraktivitat der Radverkehrsinfrastruktur eine grof3e Rolle.

Charakteristika und Vorteile des Radverkehrs sind (FSV 2014, RVS 03.02.13):

kaum vorhandene Umweltauswirkungen
positive Effekte auf die Gesundheit

Forderung kleinraumiger und lebenswerter Siedlungs- und Versorgungsstruk-
turen

ideales innerortliches Verkehrsmittel (60% der PKW-Fahrten der Wohnbevol-
kerung in Stadten sind kirzer als 6 km)

Infrastruktur und FoérdermafRnahmen fir den Radverkehr weisen ein ver-
gleichsweise hohes Nutzen/Kosten-Verhaltnis auf

Im ruhenden Verkehr bendtigen Fahrrdder etwa ein Zehntel der Flache von
PKW

auf innerstadtischen Strecken bis zu 5 km ist das Fahrrad gleich schnell wie
ein PKW

keine Schadstoff- oder Partikelemissionen
minimierter Verkehrslarm

Kombination von OV und Radverkehr (Bike&Ride) ist eine ideale Moglichkeit
zur Befriedigung von Verkehrsbedirfnissen

3.2 Alltagsradverkehr und Freizeitradverkehr

Der Radverkehr gliedert sich im Wesentlichen in zwei Gruppen:

zielorientierter Alltagsverkehr

wegorientierter Freizeitverkehr

Der Alltagsradverkehr setzt sich aus privatem Erledigungs-, Ausbildungs-, Arbeits-
und Einkaufsverkehr zusammensetzt. Diese Wegezwecke (™ Abbildung 4) be-
schranken sich meist auf den Nahverkehr und damit auf Distanzen von weniger
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als 10 km. Radfahrer im Freizeitverkehr orientieren sich hingegen an schénen
Wegstrecken und Sehenswiirdigkeiten, an lohnenden Zielen und interessant ge-
fuhrten Routen. Sie legen meist langere Distanzen zurtick (Koll und Reit 2006).

Arbeit (17.6%) % Ausbildung (8,1%)

Wohnung (42,7%)

£
.
-
Sy Einkauf,
Freizeit (14,0%) Erledigung (17,6%)
(1 7,6;3’0) Weganteil des Verkehrsaufkommens 25,0% Weganteil des Verkehrsbeziehung
des Verkehrszweckes in Prozent zwischen Aklivitaten in Prozent ZIS+P

Abbildung 4: Verkehrszweckmatrix (Quelle: ZIS + P, 2014)
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Die beiden Gruppen weisen unterschiedliche Eigenschaften und Bedurfnisse auf
(™ Tabelle 3).

Tabelle 3: Eigenschaften und Bedurfnisse von Radfahrern im Alltags- bzw. Freizeitverkehr (FSV
2014, RVS 03.02.14)

ZIELORIENTIERTER WEGORIENTIERTER
ALLTAGSRADFAHRER FREIZEITRADFAHRER
» fahrt zlgig » fahrt eher gemitlich

» sucht Abklrzungen, wenn die Radver- | » akzeptiert die Radverkehrsfiihrung,

kehrsfuhrung mit Umwegen verbun- auch wenn sie mit Umwegen verbun-
den ist den ist

» fahrt eher Ziele im dichtbebauten » fahrt eher Ziele au3erhalb des Orts-
Ortsgebiet an gebietes an

» meist gelbt » kann gelbt oder ungeiibt sein

. » kann auch ein Kind im Vorschulalter
» mindestens 10 Jahre alt

sein
» wetterresistent » wetterabhangig
» bevorzugt Radverkehrsanlagen und » bevorzugt selbststandig gefihrte Rad-
Mischformen wege
» bendtigt Wegweisung im tbergeord- » bendtigt Beschilderung und Wegwei-
neten Netz sung
» bendtigt engmaschiges Netz » nutzt Hauptrouten

» Planungsgebot: Sicherheit, Erlebnis-
wert, Erholungswert, Komfort und At-
traktivitat

» Planungsgebot: Sicherheit, Direktheit,
Komfort und Attraktivitat

» DER WEG IST DIE STRECKE

» DER WEG IST DAS ZIEL
ZUM ZIEL GIs S

3.3 Grundlagen und Vorgehen bei der Netzplanung

Neben der Verkehrssicherheit sind bei der Planung von Radverkehrsnetzen fol-
gende Grundsatze zu beachten (FSV 2014 RVS 03.02.14; Koll und Reit 2006):

e Generelle Beriicksichtigung des Radverkehrs bei allen verkehrlichen Planun-
gen und Gestaltungsmafinahmen.

e Ein zusammenhangendes, geschlossenes und sicheres Radverkehrsnetz
inkl. der erforderlichen Infrastruktureinrichtungen (z.B. Abstellanlagen, Be-
schilderung) steigert die Attraktivitdt und Qualitéat des Radverkehrs.

e Das Radverkehrsnetz hat sich an potentiellen Ziel- und Quellpunkten (z.B.
Wohngebiete, Bildungseinrichtungen, Arbeitsstatten, Gewerbestandorte, OV-
Verknipfungspunkte, Naherholungsgebiete, Freizeiteinrichtungen) zu orien-
tieren bzw. an den sich daraus ergebenden Wunschlinien.
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e Radverkehrsanlagen im Ortsgebiet sollten vom FulRganger getrennt gefiihrt
werden (bei héheren FulRganger- und Radfahrerfrequenzen, vgl. » Abbildung

5).
20 \
Radfahren bedingt
moglich
15
Radfahren
vertraglich

" ~—

257

Radverkehrsmenge [RF/5 min]

0 10 20 30 40 50 60
FuRgangermenge [FG/5 min]

Abbildung 5: Grobe Abschéatzung der Vertraglichkeit von Radfahren in FuBgangerzonen — Fu3gén-
ger und Radverkehrsaufkommen pro 5 min, Verkehrsraumbreite 5m (Quelle: FSV 2014, RVS
03.02.13)

e Unattraktive Radrouten, mit unibersichtlichen Verkehrslésungen, Umwegen
bzw. Steigungen sind zu vermeiden. GroRe Umwege (Umwegfaktor >1,3) und
Zeitverluste werden im Alltagsradverkehr nicht akzeptiert.

e Entlegene und einsame Routen werden haufig von bestimmten Bevolkerungs-
schichten (z.B. Kinder, Frauen, Senioren) gemieden. Routen in belebter Um-
gebung und gut beleuchtete Anlagen sind zu bevorzugen.

3.4 Kriterien fiir die Auswahl der Radverkehrsanlage

Radverkehrsnetze setzen sich aus verschiedenen Netzelementen zusammen, die
nach vier grundsatzlichen Kriterien organisiert sind (FSV 2014, RVS 03.02.13):

e  Kfz-Kriterium:

e Trennprinzip: getrennte Fihrung einzelner Verkehrsarten auf jeweils ei-
genen Verkehrsanlagen

e Mischprinzip: gemeinsame Fuhrung einzelner Verkehrsarten auf einer
Verkehrsanlage

e Grundsatzlich erfolgt die Auswahl der infrage kommenden Radverkehrsanla-
gen bzw. der Entscheidung zwischen Trenn- und Mischprinzip Uber die Fahr-
geschwindigkeit und die Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs sowie lber den
Schwerverkehrsanteil. Abbildung 6 zeigt Hinweise fur den Einsatz unter-
schiedlicher Radfahranlagen bzw. des Mischverkehrs auf der Fahrbahn.
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KFZ/Tag
nur Radwege
TRENNEN
MISCHEN
oder TRENNEN Radfahrstreifen
oder Radwege
MISCHEN
N(liisc};/:f ae}r)kfhr Mischverkehr, Mehrzweckstreifen,
e r Radfahrstreifen oder Radwege
zweckstreifen
km/h

Abbildung 6: Hinweise fur die Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr in Abhangigkeit
von Verkehrsstarke und Geschwindigkeit fur zweistreifige Fahrbahnen (Quelle: FSV 2014, RVS
03.02.13)

e  Flachenkriterium: Bereitstellung von ausreichender Flache fiir die Abwicklung
des Radverkehrs (flieBender und ruhender Verkehr)

e  Knotenpunktkriterium: Das Thema Sicherheit und Ubersichtlichkeit spielen
insbesondere bei der Knotenpunktgestaltung eine erhebliche Rolle. Zuséatzlich
ist dies von getrennter oder gemischter Filhrung des Radverkehrs abhangig.

e Sonstige Kriterien: FuBgangerverkehr, Problem- und Engstellen, Offentlicher
Verkehr, Steigungen etc.

Tabelle 4 zeigt samtliche Moéglichkeiten von Organisationsprinzipien des Radver-
kehrs in Abhangigkeit von unterschiedlichen Einflussgréf3en und Rahmenbedin-
gungen. Im Anschluss an Tabelle 4 findet sich eine Ubersicht tiber Radverkehrs-
anlagen.

Unter einer Radverkehrsanlage versteht man einen fiir den Radverkehr bestimm-
ten Weg oder Stral3enabschnitt. Neben Radfahranlagen und FahrradstraRen um-
fasst dieser Begriff auch Straf3en, Wege und Sonderfahrstreifen mit allgemeinem
oder speziellem Fahrverbot, auf denen der Radverkehr zugelassen ist (ausschliel3-
lich fir Radverkehr und Mischverkehr; FSV 2014).

Endbericht | verkehr P'us 23



Radverkehrskonzept Pilotregion Feldbach N |

Tabelle 4: Anzustrebendes Organisationsprinzip des Radverkehrs im Ortsgebiet (FSV 2014, RVS 03.02.14)

ANZUSTREBENDES
STRASSENTYP ERLAUBTE ORGANISATIONS QUERSCHNITT
HOCHSTGESCHW.
PRINZIP
FURGANGErzone Schrittgeschw. (bis | Mischprinzip Ful3- Niveaugleiche Ver-
gang 10 km/h) ganger und Rad kehrsflache
o . . . o Niveaugleiche Ver-
3 WohnstraRe* Schrittgeschw. (bis M!schprln2|p FuR- kehrsflache od.
T 5 10 km/h) ganger, Rad und Kfz
o @ Fahrbahn
o o Niveaugleiche Ver-
S5 . <20 km/h Mischprinzip FuR- h
= Begegnungszone < 30 km/h) ganger, Rad und Kz kehrsflache od.
5 (< ' Fahrbahn
AnliegerstraRe, Sam- | < 30 km/h Mischprinzip Rad
melstrale (= 40 km/h) und Kfz Fahrbahn
g2
()
2 EF Anrai Mischprinzip Rad
c ou . nrainer ischprinzip Ra
5 § 5 | Fahrradstrale <30 km/h und Kiz Fahrbahn
g3
235
o2
. < 20 km/h Mischprinzip Fug- | \veaugleiche Ver-
© Begegnungszone* <30 km/h snger. Rad und Kfz kehrsflache od.
n (< m/h) ganger, Fahrbahn
[}
e c Trennprinzip Kfz-Rad Radfahr- od. Mehr-
S O Sammelstralie, . zweckstreifen, stra-
C 2 < 50 km/h getrennt oder Misch- .
3 Hauptstral3e rinzip Rad und Kfz Renbegleitende
g P P Radwege
Q = 1 I -
3 ngptstraBe, Hoch > 50 km/h Trennprinzip Kfz-Rad | Radwege, eytl.
leistungsstralle getrennt Radfahrstreifen

*) werden als solches verordnet

FahrradstraBle

Strallen oder StralR3enabschnitte, die
dauernd oder zeitweilig behordlich dem
Verkehrsmittel Fahrrad zur Verfligung
stehen. Kfz-Fahrzeugverkehr ist in sol-
chen Fahrradstral3en verboten (kann je-
doch behdrdlich erlaubt werden, max.
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h). Dem
Kfz-Fahrzeugverkehr ist das Durchfah-
ren in der Regel verboten, das Zu- und
Abfahren und das Queren sind erlaubt.

Abbildung 7: Auf der FahrradstralRe in Hard/Vorarlberg (Quelle:
verkehrplus)
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Geh- und Radweg

Fur den FuRRgénger- und Fahrradverkehr
bestimmter und als solcher gekenn-
zeichneter Weg. Dieser kann ohne oder
mit Benutzungspflicht verordnet werden
(™ Abbildung 38)

Abbildung 8: Verkehrszeichen ,Geh- und Radweg” (Quelle:
www.wien.gv.at)

Mehrzweckstreifen

Radfahrstreifen oder Abschnitt eines
_ Radfahrstreifens, der unter besonderer
Rucksichtnahme auf die Radfahrer von
anderen Fahrzeugen befahren werden
darf.

Abbildung 9: Mehrzweckstreifen (Quelle: verkehrplus — Bre-
genz)

Radfahrstreifen

Fur den Fahrradverkehr bestimmter und
besonders gekennzeichneter Teil der
Fahrbahn (durch Sperrlinie getrennt).

Abbildung 10: Farblich hervorgehobener Radfahrstreifens ge-
gen die Einbahn neben Parkstreifen (Quelle: FSV 2014)
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Radweg

Ein Radweg wird baulich getrennt vom
Kfz- und FuBgéangerverkehr gefihrt und
ist somit ausschlie3lich dem Radverkehr
vorbehalten (eigenes Verkehrszeichen
~-Radweg“).

Abbildung 11: Verkehrszeichen ,Radweg” (Quelle:
www.wien.gv.at)

Radfahreriiberfahrt

Durch Bodenmarkierung und Verkehrs-
zeichen gekennzeichneter fiir die Uber-
querung durch Radfahrer bestimmter
Fahrbahnanteil.

- 8
Abbildung 12: Von der Fahrbahn nicht abgesetzte Radfahrer-
Uberfahrt (Quelle: FSV 2014)

3.5 Hierarchische Gliederung von Radverkehrsnetzen und qualitativ hochwer-
tige Gestaltung von Radverkehrsanlagen

In der Netzgestaltung Radverkehr unterscheidet man zwischen drei Ebenen:
e Hauptrouten
e Verbindungs- u. Sammelrouten?

e Flachenerschlie3ung

Radfahrer erwarten ein qualitativ hochwertiges flaichendeckendes Radverkehrs-
netz zwischen ihrem Quell- und Zielort. Die direkte und steigungsfreie Strecke soll
zudem mit moglichst geringem Zeit- und Kraftaufwand zurtickgelegt werden kon-
nen.

2 Verbindungs- und Sammelrouten wurden in Feldbach nicht entwickelt — man beschrankte
sich auf Hauptradrouten und FlachenerschlieBung. Teilweise ibernehmen die entwickelten
Hauptradrouten und teilweise die FlachenerschlieBung die Funktion der Verbindungs- und
Sammelrouten.
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Anforderungen an Hauptrouten im Alltagsradverkehr (FSV 2014, RVS
03.02.14; Meschik 2008):

e Hohe Geschwindigkeiten (>20km/h)

e Uberholen, Begegnen mdglich (Interaktionen stéren Verkehrsfluss nicht)
e |eistungsfahig, gute Ausfliihrungsqualitat (Breite, Oberflache, Wartung)

e  kirzest mdglicher Zeitaufwand bei selbst gewahltem Krafteinsatz

e Sicherheit an Knoten kombiniert mit einfacher Fiihrung

e Bevorrangung des Radverkehrs (abhangig von Straf3enhierarchien)

o direkte Verbindung (Umwegfaktor < 1,3; Steigungskategorien: bis 4% gut ge-
eignet, 4-12% bedingt geeignet und Uber 12% nicht geeignet)

e llckenlose Verbindung Ubergeordneter Quellen und Ziele
e Ubersichtlichkeit, klare Wegweisung
e soziale Sicherheit

e madglichst keine geschwindigkeitsreduzierenden MalRnahmen (z.B. enge Kur-
venradien, Hindernisse auf der Radverkehrsanlage)

Anforderung an Leiteinrichtungen (Meschik 2008):

Leiteinrichtungen setzen sich aus Bodenmarkierungen und/oder Wegweisung zu-
sammen.

e Eindeutigkeit und Klarheit
e gute Sichtbarkeit
e Rechtzeitig erkennbar

e Ausgewogenes Mal3 an Information

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen (Land Steiermark 2008; Meschik
2008):

e mdglichst direkt am Ziel (Eingangsnahe)

e Wegweisung und deutliche Kennzeichnung

e ohne Niveauunterschied, direkt, ungehindert und fahrend erreichbar
e ein-/ausparken, versperren einfach und ohne Kraftaufwand mdglich
e fur unterschiedlich Fahrrader sicherer und fester Stand

e Uberdacht bzw. eingehaust (Witterungsschutz)

e Funktionsweise eindeutig erkennbar und verstandlich

e Kkostenfrei bzw. hochsichere Anlagen erschwinglich
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e Sicherheit vor Beschadigung (Anlehnbiigel, Rahmenhalterung etc.)
e soziale Sicherheit (belebte Standorte, Beleuchtung) — diebstahlsicher

e Reparaturmdglichkeit (Luftpumpe, Werkzeug etc.) an hochfrequentierten
Radabstellanlagen (z.B. bei Bahnhofen)

Radverkehrsanlagen fir den ruhenden und flieBenden Verkehr, die diesen Anspri-
chen gerecht werden, garantieren eine hohe Qualitat im Radverkehr und werden
von Alltagsradfahrern entsprechend gut angenommen.

Abbildung 13: Best-Practice Beispiel flieBender (links) und ruhender Radverkehr (rechts) mit hohen Qualitéatsan-
spruchen (Quelle: verkehrplus — Karlsruhe bzw. Bregenz)
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4 Analyse Ist-Situation Pilotregion Feldbach

4.1 Strukturelle Rahmenbedingungen

Wesentliche Quell- und Zielbeziehungen wurden durch die Analyse von Struktur-
daten des Planungsgebietes Pilotregion Feldbach hergestellt. Die anschauliche
raumliche Aufbereitung von Wohngebieten, Arbeitsplatzen, Bildungseinrichtun-
gen, Versorgungseinrichtungen sowie Freizeiteinrichtungen und sonstigen Einrich-
tungen (Verwaltung, Arzte, Apotheken etc.) ist die Grundlage fiir die Gestaltung
eines idealen Radverkehrsnetzes.

Abbildung 14 und Abbildung 15 zeigen die raumliche Verteilung von Siedlungsge-
bieten und Arbeitsstétten. Die klare Anordnung der Siedlungs- und Wirtschaftsze-
ntren in ebener Tallage rund um das Zentrum von Feldbach ist klar zu erkennen.

005 1 2 3
e Kilometer |¢

i

Legende

Hauptwohnsitze
unter 10
" 10 -25
: e iiber25
|:] Gemeindegrenze 2015

hewing
f \(—//T‘\_A ol S f Hasebsch Ortsteile
o5 \7

Pilotregion Feldbach Hauptwohnsitze

Abbildung 14: Wohngebiete (Hauptwohnsitze) in der Pilotregion Feldbach (Datenquelle: GIS-Steiermark,
2014)
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Abbildung 15: Arbeitsstatten (Anzahl Beschéftigte) in der Pilotregion Feldbach (Datenquelle: GIS-Steiermark,
2014)

Weitere bedeutende raumliche Verteilungen von Strukturdaten (Bildung, Gesund-
heit und Versorgung) sind in Abbildung 16, Abbildung 17 und Abbildung 18 darge-

stellt.
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Abbildung 16: Standorte von Bildungseinrichtungen (Volksschulen, Hauptschulen und Poly sowie H6here
Schulen) in der Pilotregion Feldbach (Datenquelle: GIS-Steiermark, 2014)

Pilotregion Feldbach Bildungs
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Abbildung 17: Standorte von Gesundheitseinrichtungen (Krankenh&user / -anstalten, Apotheken, Arzte) und
weiteren Einrichtungen in der Pilotregion Feldbach (Datenquelle: GIS-Steiermark, 2014)
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Abbildung 18: Standorte von Versorgungseinrichtungen (Lebensmitteleinzelhandel und Gastronomiebetriebe)
in der Pilotregion Feldbach (Datenquelle: GIS-Steiermark, 2014)

Die Pendlerbewegungen (Tagespendler zur Arbeit) im Planungsgebiet wurden
ebenfalls als grobe AnnédherungsgroR3e fur die wichtigsten Verkehrsbeziehungen
in der Pilotregion Feldbach herangezogen.

In Tabelle 5 sind Quell- und Zielbeziehungen der Gemeindenteile® im Planungsge-
biet dargestellt. Die Binnenpendler (d.h. Wohnort und Arbeitsplatz befinden sich
im der gleichen Gemeindeteil, farblich hinterlegte Diagonale) sind in allen Gemein-
deteilen am starksten vertreten. Im Zentrum der Stadtgemeinde Feldbach gibt es
einen hohen Binnenpendlerverkehr mit rund 1.000 Binnenpendlern pro Tag. Ins-
besondere die Gruppe der Binnenpendler birgt ein enormes Potenzial fir den Rad-
verkehr, da Binnenpendler grof3teils kurze Wege zurticklegen. Zusatzlich sind stell-
vertretend fir madgliche intermodale Wegeketten Pendler nach Graz dargestellt
(Kombination aus Fahrrad und Bahn).

8 Gemeindeteile entsprechen den Gemeinden vor der Strukturreform der steiermarkischen
Gemeinden vom 1.1.2015.
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Tabelle 5: Pendlermatrix Planungsgebiet Pilotregion Feldbach inkl. Binnenpendler (Landesstatistik Steiermark

2010)
Ziel

Feldbach [Auersbach [Gniebing-WeiR. (Gossendorf|Leitersdorf |Mihldorf |Raabau Graz Summe ohne Graz
Feldbach 1002 4 27 3 5 53 4 313 1098|
Auersbach 122 117 14 2 1 10 (8 68 266
o |Gniebing-Weil. 273 3 181 1 0 35 3] 159 496
@ Gossendorf 117 1 8 69 5 40 [0) 53 240
c Leitersdorf 92 0 5 [8) 38 11 1] 47 147
Mihldorf 503 3 29 0 9 242 4 241 790
Raabau 93 1 3 0 1 7 46 48 151
Graz 370 6 4 2 0 10 7 399

Summe ohne Graz 2202 129 267 75 59 398 58 929

Neben den Binnenpendlern sind in der Stadtgemeinde Feldbach insbesondere
Pendlerbewegungen ins Zentrum (Wohnort in peripheren Gemeindeteilen und Ar-
beitsstatte in Feldbach Zentrum) von grof3er Bedeutung (» Tabelle 6). Insgesamt
pendeln taglich Gber 1.200 Personen aus den umliegenden Gemeindeteilen in das
Zentrum von Feldbach.

Die 10 wichtigsten Pendelbeziehungen sind in Tabelle 6 mit griiner Farbe hinter-
legt.

Tabelle 6: Pendlermatrix Planungsgebiet Pilotregion Feldbach — bedeutendste Pendlerbeziehungen (Landes-
statistik Steiermark 2010)

Ziel
Feldbach [Auersbach [Gniebing-Weilk. |Gossendorf|Leitersdorf |Mihldorf |Raabau

Feldbach 4 27 3 5 53 4

Auersbach 122 14 2 1 10 0
o |Gniebing-WeiR. 273 3 1 0 35 3
T [Gossendorf 117 1 8 5 40 0
O [Leitersdorf 92 0 5 0 11 1

Mihldorf 503 3 29 0 9 4

Raabau 93 1 3 0 1 7

Endbericht | verkehr P'us

Das Zentrum von Feldbach ist neben einem wichtigen Arbeitsstandort in der Re-
gion auch wesentlicher Standort mit zentralortlicher Funktion in den Bereichen Bil-
dung, Versorgung, Gesundheit, Verwaltung etc. Daher bewegen sich neben den
taglichen Berufspendlern noch viele weitere Personen fir die Befriedigung ver-
schiedener Bedurfnisse ins Zentrum von Feldbach.

Tagliche Einpendler in das Zentrum von Feldbach sind in Abbildung 19 dargestellt
— die Gro6RRe der Kreise spiegelt die Bevélkerungszahl der einzelnen Ortsteile in
Relation zum Zentrum von Feldbach wieder.
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Auersbach

Raabau

Leitersdorf

Gniebing-WeiBenbach  Muhldorf

Abbildung 19: tagliche Einpendler in das Zentrum von Feldbach (Quelle: Land Steiermark, Pendler-
statistik 2010)
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4.2

42.1

Befragung zum Thema Mobilitat und Radverkehr
ad Kapitel 4.2.1

Im Jahr 2015 fand in Feldbach eine Birgerinnenbefragung statt, die von Dr. Chris-
tian Krotschek vom Technischen Buro fur Verfahrenstechnik abgewickelt wurde.
Die Abbildungen in Kapitel 4.2.1 wurden somit im Zuge der Erarbeitung des Rad-
verkehrskonzepts Pilotregion Feldbach entwickelt, sondern wurden von Dr. Krot-
schek tbernommen. Die Ergebnisse fliel3en allerdings in das Radverkehrskonzept
Pilotregion Feldbach ein.

Die Burgerinnenbefragung richtete sich an Einwohnerlnnen der Stadt Feldbach ab
16 Jahren. Insgesamt 2.400 Antworten entsprechen einer Ricklaufquote von 22%.
Es wurden Fragen in den vier Hauptthemenbereichen Familie, Lebenskultur, Re-
gionalwirtschaft und Lebensraum wurden gestellt. Fragen bzw. deren Ergebnisse
mit Relevanz beziglich Mobilitdt und Radverkehr wurden fur die Erstellung des
Radverkehrskonzepts Pilotregion Feldbach von Dr. Krotschek zur Verfligung ge-
stellt.

ad Kapitel 4.2.2

Die fur den Radverkehr relevanten Ergebnisse der Biirgerinnenbefragung haben
fur die Bearbeitung des Radverkehrskonzepts eine geringe Aussagekraft, weshalb
im August 2015 zuséatzlich vom Land Steiermark und der verkehrplus GmbH Bur-
gerlnneninterviews am Hauptplatz und in der Birgergasse der Stadt Feldbach ab-
gehalten wurden. Der Fokus der Befragung lag auf Pkw-Nutzerinnen (Nutzung der
Kfz-Parkplatze im Zentrum von Feldbach). Rund 250 Personen wurden so speziell
zu den Themen Mobilitdt und Radverkehr befragt. Diese Blrgerlnneninterviews
dienen

e als Basis fur eine verkehrliche Problemanalyse
e zur Abschétzung der ZweckmafRigkeit von Mal3nahmen

e zur Bewusstseinshildung (aktive Auseinandersetzung mit dem Thema
Radverkehr)

e als Grundlagen fir Erfolgskontrolle (Evaluierung)
e fUr Mobilitdtsvergleiche und Benchmarking.

45% der Befragten waren weiblich. Das Durchschnittsalter (Median) der Befragten
liegt bei 60 Jahren. Das hohe Durchschnittsalter ist fur die gesamte Gemeinde
Uberreprasentiert.

Wesentliche Befragungsergebnisse der Birgerinnenbefragung (Krotschek
2015)

Abbildung 20 stellt sowohl das Hauptverkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit / Aus-
bildung als auch die Entfernung zur Arbeit / Ausbildung dar. Der Pkw ist dabei das
dominierende Verkehrsmittel: 775 Personen (61,5% der Befragten) nutzen den
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Pkw als Hauptverkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit / Ausbildung. Knapp 25% ge-
hen zu Ful’ oder fahren mit dem Fahrrad zur Arbeit / Ausbildung.

Die zuriickgelegten Entfernungen fur den Weg zur Arbeit / Ausbildung zeigen gro-
Bes Potential fir die Nutzung des Fahrrades bzw. fir das zu Ful3 gehen. 27% der
Wege sind kirzer als 2 km und weitere 36% kirzer als 15 km. Alltagsradverkehr
beschrankt sich hauptséchlich auf den Nahverkehr und damit hauptsachlich auf
Distanzen bis 10 km (» Kapitel 3.2; K&l und Reit 2006; Krause 2011). Distanzen
kiurzer als 10 km sind fir den Alltagsradverkehr bei entsprechender Radverkehrs-
infrastruktur besonders interessant. Eine Verschneidung der Entfernungen mit den
Hauptverkehrsmitteln steht jedoch nicht zur Verfligung.

Entfernung zur
Arbeit / Ausbildung

i 21 i U
Sonstiges Hauptverkehr_smlttel fyr den o e e =% s
Weg zur Arbeit / Ausbildung Regionsgemeinde Staat Feldbach

1 1 1
0% 20% 40% 60%
Regionsgemeinde Stadt Feldbach

Abbildung 20: Hauptverkehrsmittel fur den Weg zur Arbeit/Ausbildung bzw. Entfernung zur Ar-
beit/Ausbildung (Womit kommen Sie tiberwiegend zur Arbeit/Ausbildung? Wie weit fahren Sie zur
Arbeit bzw. zur Ausbildung (einfache Strecke)?; Krotschek 2015)

Abbildung 21 zeigt die Zufriedenheit mit dem Radwegenetz in der Regionsge-
meinde. Das Radwegenetz wird generell als sehr positiv bewertet. 1517 Personen
(rund 2/3 der Befragten) beurteilen es als sehr gut oder gut. Zu beachten ist jedoch,
dass hier Antworten der gesamten Stichprobe einflieRen, also auch von jenen, die
gar kein Fahrrad nutzen und deshalb tber den tatséchlichen Zustand des Rad-
wegenetzes womdglich unzureichend Bescheid wissen.

Endbericht | verkehr P'us 36



Radverkehrskonzept Pilotregion Feldbach 1 |

L | 1
Radwegenetz in der
Regionsgemeinde “ I 918 . 388 | 133.

010 3 Esehrgut @gut Obefriedigend @genigend Mnicht geniigend mw.n./k. A.|

Abbildung 21: Zufriedenheit mit dem Radwegenetz (Wie beurteilen Sie folgende 6ffentliche
Dienste/Einrichtungen in Threm Ortsteil nach dem Schulnotensystem?;n=?; Krotschek 2015)

Abbildung 22 zeigt in welchen Ortsteilen etwaige (subjektive) Sicherheits- bzw.
Qualitditsmangel beim Radfahren auftreten. Besonders unsicher werden Feldbach,
Leitersdorf und Raabau beurteilt. Als sicher wird dagegen Auersbach beurteilt. Wie
zuvor (P Abbildung 22) gilt auch an dieser Stelle: Antworten der gesamten Stich-
probe flieRen ein, wodurch das Ergebnis von Personen, die das Fahrrad und die
damit bewertete Infrastruktur nicht nutzen, beeinflusst wird.

Sicherheits- bzw. Qualitatsméadngel beim Radfahren
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Abbildung 22: Sicherheits- bzw. Qualitatsmangel beim Radfahren (Sicherheit im Radverkehr: gibt
es lhrer Meinung nach im Gemeindegebiet unsichere Stellen, fehlende Teilstiicke u.&. beim Rad-
fahren?; n=?; Krotschek 2015)

Betrachtet man konkret den Ortsteil Feldbach, so werden vor allem die Burger-
gasse (Baume bzw. parkende Pkw auf dem Radweg) und der Hauptplatz als unsi-
cher empfunden (» Abbildung 23).
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Birgergasse (Baume/Autos auf dem

Radweg)
Hauptplatz |
Ungarstr. |
Gleichenbergerstr. | Sicherheits- bzw. Qualitatsmangel

beim Radfahren im Ortsteil Feldbach

samtliche Kreisverkehre (hauptséchlich |
Hauptplatz, Merkur und Saaz)
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Abbildung 23: Sicherheits- bzw. Qualitatsméngel beim Radfahren im Ortsteil Feldbach (Sicherheit
im Radverkehr: gibt es lhrer Meinung nach im Gemeindegebiet unsichere Stellen, fehlende Teilstu-
cke u.&. beim Radfahren? (Ortsteil Feldbach); Krotschek 2015)

Eine Uberwiegende Mehrheit der Befragten wiirde in Zukunft sicher oder eher 6f-
ters zu Ful3 gehen und Radfahren um Energie einzusparen. 572 Befragte (ent-
spricht ca. 25%) geben an, bereits ohnehin immer zu Fuld zu gehen oder mit dem
Rad zu fahren. Dieser Anteil stimmt gut mit dem Hauptverkehrsmittel auf dem Weg
zur Arbeit / Ausbildung tberein (™ Abbildung 20). Weitere 765 Befragte (entspricht
ca. 33%) geben an, in Zukunft sicher 6fters zu Fuld zu gehen oder mit dem Rad zu
fahren.
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Beitrag zum Umweltschutz
durch zukinftige Fahrradnutzung
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Regionsgemeinde Stadt Feldbach
Abbildung 24: Beitrag zum Umweltschutz durch zukinftige Fahrradnutzung (Mein Beitrag zur Um-

setzung der Energie-Vision 2025: um in Zukunft Energie einzusparen bzw. regionale Energie zu
nutzen, werde ich 6fters zu Fu gehen und Fahrradfahren?; Krotschek 2015)

4.2.2 Wesentliche Befragungsergebnisse der Birgerinneninterviews

Der Wohnort der teilnehmenden Personen ist in Abbildung 25 dargestellt. Der An-
teil an befragten Personen aus dem Ortsteil Feldbach ist mit 33% naturgemaf am
GroRten. Insgesamt rund 53% der Personen kommen aus der neuen Stadtge-
meinde Feldbach.

Wohnort der Befragten nach Gemeinden

40%
33%

35%

30%
24%
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20%

15% -

10% 1 6% % 6% 6% 6%
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Abbildung 25: Wohnort der Befragten nach Gemeinden bzw. Ortsteilen (n=250)
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In der Pilotregion verfligen 83% der Interviewten Uber ein Fahrrad, 85% Uber ein
Auto sowie 8% (iber eine OV-Zeitkarte (» Abbildung 26). Ein Vergleich zu anderen
Mobilitatsbefragungen (» z.B. verkehrplus 2015a und verkehrplus 2015b) zeigt,
dass der Anteil der Personen, die ein Fahrrad zur Verfigung haben, etwas gerin-
ger ist. Dies kann jedoch auch daran liegen, dass der Fokus der Interviews auf
Autofahrerinnen gelegt wurde.

Eine wesentliche Grundvoraussetzung — die Verfugbarkeit des Verkehrsmittels
Fahrrad — fur die Steigerung des Radverkehrsanteils ist mit diesem Anteil jeden-
falls dennoch gegeben.

mla mJa

® Nein M Nein
Fahrrad Pkw

[ NE]

B Nein

OV-Zeitkarte

Abbildung 26: Verfuigbarkeit von Verkehrsmitteln (Steht lhnen personlich ein Fahrrad zur Verfu-
gung? Steht lhnen persénlich ein Auto zur Verfigung? Verfiigen Sie Uber ein Dauerticket fur den
offentlichen Verkehr), n=250

Das Fahrrad hat in der Bevdlkerung bereits einen gewissen Stellenwert. 46% aller
Interviewten gaben an, ihr Fahrrad zumindest mehrmals pro Woche zu nutzen (»
Abbildung 27). Im Gegensatz dazu wird jedoch auch der sehr hohe Stellenwert
des Pkw sichtbar. Knapp 80% der Interviewten nutzen den Pkw zumindest mehr-
mals pro Woche (P Abbildung 28).
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Wie oft nutzen Sie das Fahrrad?

taglich 19%

1

mehrmals pro Woche 27%

einmal pro Woche

~J
N

=

Seltener als 1x pro Woche 6%

nie 31%

|

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 27: Nutzungsh&ufigkeit des Fahrrads der interviewten Personen; n=248)

Wie oft nutzen Sie den PKW?

einmal pro Woche . 5%

Seltener als 1x pro Woche - 6%

nie F 10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 28: Nutzungshéufigkeit des Pkw der interviewten Personen; n=248)

Knapp 50% der Befragten geben an, auch das Feldbacher Radwegenetz zu nut-
zen. Diese Personengruppe wurde nach ihrer Zufriedenheit mit dem Feldbacher
Radwegenetz befragt. Knapp 60% zeigen sich sehr zufrieden oder zufrieden (»
Abbildung 29).
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Zufriedenheit mit Feldbacher Radwegenetz
(RadnutzerInnen)?

‘6%

11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m sehr zufrieden m zufrieden m méRig zufrieden

nicht so zufrieden ® gar nicht zufrieden m weild nicht

Abbildung 29: Zufriedenheit der Radnutzerlnnen mit dem Feldbacher Radwegenetz (n=122)

59% der an den Birgerinneninterviews teilnehmenden Personen waren mit dem
Pkw in der Feldbacher Innenstadt unterwegs sowie 20% mit dem Fahrrad. Diese
beiden Gruppen wurden auch nach den Grinden ihres Aufenthaltes am Hauptplatz
gefragt. Der wichtigste Grund fiir beide Gruppen ist einkaufen (» Abbildung 30
und Abbildung 31). Vor allem fiir Radfahrerinnen ist einkaufen mit 82% Nennungen
die dominierende Begriindung. fiir den Aufenthalt in der Innenstadt Feldbachs.

Fur Ortskerne und Innenstadte, die mit grof3en Einkaufszentren in Stadtrandlagen
konkurrieren, ist diese Tatsache besonders interessant und erfreulich. Denn Rad-
fahrerinnen sind treuere Kundinnen des lokalen Einzelhandels und kommen we-
sentlich haufiger einkaufen als Pkw-Nutzerlnnen (Lebensministerium 2010). Eine
attraktive Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur in Zentren ist daher auch fir die
lokalen Wirtschaftsbetriebe von Bedeutung.

Auch widerspricht dieser hohe Wert der weitldufigen Meinung, Einkéaufe kénnten
ausschlief3lich mit gréRerer Transportkapazitat ausgestatteten Pkws transportiert
werden. Eine Untersuchung im Auftrag des Lebensministeriums (2010) zeigt, dass
sich rund 70% der getatigten Eink&ufe problemlos per Fahrrad (mit Korb) nach
Hause transportieren lieRen. Fir grol3ere Einkaufe bieten Lastenfahrrader die not-
wendige Kapazitat und eine interessante Alternative.
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Griinde lhres derzeitigen Aufenthalts am
Hauptplatz? Autofahrer

| | | |
Sonstiges | 12%

Wohnen |3%

Freizeit | 10%

Arztbesuch 13%

Bildung 1%
Einkaufen | ‘ 67% ‘ ‘ ‘
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 30: Griinde des derzeitigen Aufenthalts am Hauptplatz der Autofahrerinnen (Mehrfach-
nennungen mdglich; n=147)

Griinde lhres derzeitigen Aufenthalts am
Hauptplatz? Radfahrer

Sonstiges |10% | | | |
Wohnen 8% | | | |
Freizeit | | | | |
Arztbesuch | | | |
Bildung | | | |
Finkaufen | | s‘z% | |
S0 S o —
0% 20% a0% 60% 80% 100%

Abbildung 31: Grinde des derzeitigen Aufenthalts am Hauptplatz der Radfahrerinnen (Mehrfach-
nennungen mdoglich; n=49)

Die zurlickgelegten Entfernungen derselben interviewten Autofahrerinnen (» Ab-
bildung 32) und Radfahrerinnen (» Abbildung 33) von ihrem Herkunftsort zum
Hauptplatz Feldbach wurden ebenfalls erhoben. 8% der Autofahrerinnen legen
weniger als 1 km fiir den Weg zum Hauptplatz zurtick. Eine Distanz, die im urbanen
Raum wesentlich schneller mit dem Fahrrad zurtickgelegt wird, als mit dem Pkw
und die auch zu Ful3 noch bequem bewaéltigbar ist. Generell sind Distanzen im
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urbanen Raum* bis 5 km mit dem Fahrrad schneller zurtickzulegen als mit dem
Pkw (BMVIT 2013). Dies erklart sich aus einer Kombination folgender Punkte
(adaptiert und erweitert nach VCO 2006):

e geringere Zu- bzw. Abgangszeit zum bzw. vom Fahrrad
e dem Wegfall der Parkplatzsuche

e Schnelligkeit, Flexibilitat und Wendigkeit

¢ leichtere Umfahrung von Verkehrsstaus

e im ldealfall direktere Verbindungen als mit dem miV

Insgesamt 30% der Distanzen von Autofahrerinnen zum Hauptplatz Feldbach sind
kirzer als 5 km und kénnen damit als direktes, zusatzliches Potential fiir den All-
tagsradverkehr in Feldbach betrachtet werden. Die bereits mehrfach beschriebene
Distanz von 10 km, auf die sich der Nahverkehr und damit der Alltagsradverkehr
hauptsachlich beschrankt (» Kapitel 3.2 und Kapitel 4.2.1; Koll und Reit 2006;
Krause 2011), legen im Stadtzentrum Feldbach weitere 25% der Autofahrerinnen
auf dem Weg zum Hauptplatz zurlck.

Dagegen erkennt man, dass vor allem die Kurzdistanzen erwartungsgemaf die
am haufigsten zuriickgelegten Strecken fir den Radverkehr sind.

60%
Entfernung bis zum Hauptplatz mit dem Pkw

50%

40%

30% 5% 29%

30%
20% A
4 N

12% 12%

10%

0%

0-1km 1-2km 2-3km 3-4km 4-5km 5-10km  10-15km 15-20km (ber 20km

Abbildung 32: Entfernung bis zum Hauptplatz fur die interviewten Autofahrerinnen (n=147)

4 Die Stadtgemeinde Feldbach ist in weiten Teilen jedoch nicht als urban zu bezeichnen.
Der angefuhrte Vergleich ist fur Feldbach daher nicht vollstéandig zutreffend.
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60%

51% Entfernung bis zum Hauptplatz mit dem Fahrrad
50% —

40%

30% —

22%
20%

6% 6%

10% 4% 4% 2% 4%

oo - H B O ey

0-1km 1-2km 2-3km 3-4km 4-5km 5-10km  10-15km {iber 20km

Abbildung 33: Entfernung bis zum Hauptplatz fur die interviewten Radfahrerinnen; n=49)

Ca. 30% der Interviewten gaben an das Fahrrad nie zu nutzen bzw. 16% gaben
an, es seltener als einmal pro Woche zu nutzen (» Abbildung 27). Diese beiden
Gruppen wurden tiefergehend Uber ihre Beweggriinde befragt, das Fahrrad nicht
Zu nutzen (» Abbildung 34). Als Hauptgrund stellt sich heraus, dass das Fahrrad-
fahren als zu mihsam erachtet wird. Zudem wurden ,kein Rad vorhanden“ und ,zu
weite Distanz* haufig genannt. Moderne, schnelle und sichere Radverkehrsbin-
dungen einerseits, sowie die Schaffung von attraktiven Angeboten im E-Bike Sek-
tor andererseits konnen speziell diesen genannten Griinden gezielt entgegenwir-
ken.

lhre Beweggriinde nicht das Fahrrad zu nutzen?

keine Angabe fwei8 nicht (n=7)
zu mihsam (n=83)

das Wetter (n=14)

kein Rad vorhanden (n=37)

wenig Transportmoglichkeiten (n=19) 8%

zu gefihrlich (n=7) W stimmt zu

zu weite Distanz (n=35) stimmt nicht zu

14%
fehlende Dusch- oder Umkleidekabinen (n=2)
Fehlende Abstell/Mitnahme mdglichkeit (n=1)

Zu langsam (n=10)

Keine/wenig/schlechte Radwege (n=7)

\
T%
|
\
\
\
\

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 34: Beweggriinde, das Fahrrad nicht zu nutzen fir Personen, die das Fahrrad nie oder
seltener als einmal pro Woche nutzen. (Mehrfachnennungen maoglich; n=248)
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Wiederrum alle Interviewten wurden darlber befragt, welche Pull-MaRnahmen
ihnen fur die Fahrradnutzung als wichtig erscheinen (» Abbildung 35). Dabei halt
eine Uberwiegende Mehrheit von 81% sichere und schnelle Radverbindungen als
sehr wichtig. Auch attraktive Radabstellanlagen werden zu 64% als sehr wichtig
erachtet.

Wie wichtig waren folgende MaRnahmen betreffend der
Fahrradnutzung?

E-Bikes (n=250)

Fahrradverleih (n=249)

Zusitzliche Serviceangebote (n=246)

Abstellpldtze (n=249)

Sichere schnelle Radverbindungen (n=245)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| m sehr wichtig  mwichtig = mittel nicht sowichtig  m gar nicht wichtig

Abbildung 35: Wichtigkeit von MaRhahmen zur Fahrradnutzung

Reslmee der Befragungen

e Der Uberwiegende Teil der Bevdlkerung ist mit dem Radwegenetz in Feldbach
zufrieden

e Lokale Konfliktpunkte und Gefahrenstellen aufgrund von fehlender oder
mangelhafter Radinfrastruktur

e Sichere und qualitativ hochwertige Radinfrastrukturen sind fur die Bevolke-
rung wichtig

e Das Rad hatin der Bevolkerung bereits Stellenwert (rund 45% nutzen das Rad
mehrmals pro Woche)

e  Kurze Wege stellen Verlagerungspotenzial dar (rund 30% sind direkt vom Kfz
auf das Fahrrad verlagerbar)

e Einkauf als wichtiger Wegezweck fur Radfahrerinnen
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4.3

Befahrung

Ein weiterer wesentlicher Entwicklungsschritt des Radverkehrskonzeptes Pilotre-
gion Feldbach, stellte die gemeinsame Befahrung (Vertreter aus der Region, BBL
Sudoststeiermark, Land Steiermark und verkehrplus GmbH) des Planungsgebie-
tes dar. Eine Befahrung (zuvor definierter Achsen; Anfahren von wichtigen Zielen
u. Quellen; Grundlage fur die Routenwahl ist eine raumliche Analyse) hat folgen-
den Nutzen:

e Darlegung von positiven und negativen Situationen und Gegebenheiten flr
das Verkehrsmittel Fahrrad durch eigene Erfahrung

e Besprechung von Problemstellen, Wunschvorstellungen und Positiv-beispie-
len vor-Ort inkl. selbststéandiges Testen dieser

e interne Bewusstseinshildung - Sensibilisierung der Entscheidungstrager auf
das Verkehrsmittel Fahrrad

Die Route wurde aufgezeichnet und ist in Abbildung 36 gelb dargestellt.

Im folgenden Abschnitt ist eine Dokumentation der Befahrung mit den wichtigsten
Haltepunkten und Diskussionsergebnissen zu finden. Die Befahrung und die damit
einhergehende vor-Ort-Diskussion stellt eine wesentliche Grundlage fur Mal3nah-
menentwicklungen und in der Folge verschiedener Empfehlungen dar.

3
Kilometer

Legende

Befahrung
Hauptwohnsitze
unter 10
* 10-25
® (ber25
Beschiftigte
unter 10
= 10-25
B (ber25

Pilotregion Feldbach Befahrung

Abbildung 36: Routenverlauf der Befahrung in der Pilotregion Feldbach (Juli 2015)
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. 1.: Rathaus Feldbach

Ist-Zustand:

» Radverkehrsanlage vorhanden
. » Radabstellplatze im Innenhof vorhan-
den

Diskussionspunkte:

» Breiten den Radverkehrsanlagen teils
sehr gering
» Konfliktpunkte mit Fu3gangern

2.: Kreisverkehr Hauptplatz

Ist-Zustand:

» Radverkehrsanlage wird vor Kreisver-
kehr auf die Fahrbahn gefihrt

» Mischverkehr im Kreisverkehr

Diskussionspunkte:

» Einbindung auf Fahrbahn zu knapp vor
Kreisverkehr und zu kleine Kurvenra-
dien

» Konfliktpunkte mit Fugangern

3.: Raabbriicke Kisseralle

Ist-Zustand:
» Mischverkehr fuhrt in Geh- und Radweg

» Rampe neben Stiege qualitativ mangel-
haft

Diskussionspunkte
» Rampe zur Anbindung an den Geh- und
Radweg bereits in Planung

» Wichtiger Knotenpunkt vor der Raab-
briicke fur den (Alltags-)Radverkehr

Abbildung 39: Raabbriicke Kisseralle
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Abbildung 40: B68 Gniebing
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>

>

>

>

>

4
Abbildung 42: L211 Bushaltestelle Unterweil3enbach
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4.: B68 Gniebing

Ist-Zustand:

Radweg endet vor B68 — keine Que-
rungsmaglichkeit vorhanden
Gehsteig auf Nordseite der B68 wird
teils von Radfahrern genutzt

Diskussionspunkte:

Wesentlicher Knoten (Wohnsiedlungen)
fur die Anbindung an Feldbach
Maoglicherweise Fuhrung einer Radver-
kehrsanlage stdlich der B68 in beiden
Richtungen

5.: B68 Bushaltestelle Gniebing Ort

Ist-Zustand:

Der breite Gehsteig nordlich der B68
endet abrupt.

Richtung Westen keine Radverkehrsan-
lagen vorhanden

Diskussionspunkte

Querungssituation (Schutzweg ohne
Querungshilfe fur Radfahrer) ist nicht
optimal

Konfliktpunkt an Bushaltestelle

6.: L211 Bushaltestelle UnterweiBenbach

Ist-Zustand:

Teils breiter Gehsteig wird als Radver-
kehrsanlage verwendet

Konfliktpunkte an Bushaltestellen
(schmaler Querschnitt)

Diskussionspunkte:

Verordnung von Geh- und Radwegen
notwendig

Teils ist eine Verbreiterung bzw.
eine neue Routenfuhrung notwen-
dig.

49
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7.. L211 Bushaltestelle GH Hofmeister

Ist-Zustand:

» Radverkehrsanlage vorhanden (nicht
verordnet)

Diskussionspunkte:

» Verordnung von Geh- und Radwegen
notwendig

» Querschnitt variiert sehr stark — sollte
angepasst werden

Abbildung 43: L211 Bushaltestelle GH Hofmeister

8.: L228 Bushaltestelle Oedt Reil3sied-
lung

Ist-Zustand:

» Geh- und Radweg einseitig vorhanden
» Keine Querungshilfe vorhanden (Rad-
verkehrsanlage wechselt die Seite)

Diskussionspunkte:

» Querungshilfe fir Radfahrer schaffen
» Fihrung der Radverkehrsanlage auf ei-
ner Seite entlang der L228 fihren

Abbildung 44: L228 Bushaltestelle Oedt Rei3siedlung

9.:L201/L228

Ist-Zustand:
[ » Radverkehrsanlagen (Geh- und Rad-
i weg) vorhanden

Diskussionspunkte:

» Konfliktpunkte mit FuRgéangern und Kfz-
Parkplatzen

Abbildung 45: L201 / L228
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| 10.: L201 Hofer

Ist-Zustand:

» Radverkehrsanlage sudlich der L201
vorhanden

» Keine Querungshilfe zum Hofer bzw.
zur Radverkehrsanlage an der Raab

Diskussionspunkte:

» Schaffung einer Querungshilfe
» Lickenschluss steigert die Qualitat fir
Alltagsradfahrer

Abbildung 46: L201 Hofer

11.: Raabbriicke Kisseralle

Ist-Zustand:

§ » Bricke fur FuBganger und Radfahrer

» Geh- und Radweg ndrdlich und stdlich
der Raab

Diskussionspunkte:

» Optimale Situation fir (Alltags-)Radfah-
rer

Abbildung 47: Raabbrucke Kusseralle

12.: L221 Bahnhof Feldbach

Ist-Zustand:

» Abruptes, undefiniertes Ende der Rad-
verkehrsanlage entlang der Rab

Diskussionspunkte:
» Anbindung des Bahnhofes Feldbach
dringend notwendig

» Querungshilfe bzw. Knotenlésung im
Bereich Bahnhof Feldbach notwendig

Abbildung 48: L221 Bahnhof Feldbach
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13.: L221 / Karl-Schnetz-Gasse

Ist-Zustand:

» Radverkehr im Mischverkehr in guter
Qualitat
» Keine Einbindung auf L221 vorhanden

Diskussionspunkte:

» Wesentliche Verbindung fur den Ortsteil
Raabau
» Knotenpunktslésung notwendig

14.: L221 Raabau Siedlung Ost

Ist-Zustand:
» Radverkehrsanlage wechselt von der
Nordseite auf die Slidseite der L221

» Keine verordnete Querungshilfe vorhan-
den

Diskussionspunkte:

» Querschnittsbreiten und Verordnungen
der Radverkehrsanlagen Gberpriufen

» Querungshilfe verordnen

Abbildung 50: L221 Raabau Siedlung Ost

15.: B57 Leitersdorf

Ist-Zustand:

» Radverkehrsanlage stdlich der B57 vor-
handen

Diskussionspunkte:

» Querungshilfen sind in bestimmten Ab-
schnitten notwendig

Abbildung 51: B57 Leitersdorf
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16.: B57 / Krauziweg Leitersdorf

Ist-Zustand:

» Ende der Radverkehrsanlage

» Mischverkehr im Ortsgebiet von Leiters-
dorf

Diskussionspunkte:

» Einbindung in Mischverkehr im Ortsge-
biet von Leitersdorf notwendig

Abbildung 52: B57 / Krauziweg Leitersdorf

17.: EuropastrafRe | Feldbach
Ist-Zustand:

| » Mischverkehr

| Diskussionspunkte:

» Sichtbarmachung des Radverkehrs
(z.B. Mehrzweckstreifen)

Abbildung 53: Europastrafie | Feldbach

18.: Burgergasse ll

Ist-Zustand:
» Mehrzweckstreifen gegen die Einbahn
; vorhanden
» Engstelle im westlichen Bereich der
Blrgergasse Il

Diskussionspunkte:

» UmbaumaRnahmen durch Errichtung
von Kfz-Parkflachen

» Beriicksichtigung des Radverkehrs bei
den Umbauarbeiten

Abbildung 54: Burgergasse I
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19.: Burgergasse | BFI Bildungszentrum

Ist-Zustand:

» Knoten ungeregelt fir Radfahrer

» Parkplatze auf dem Geh- und Radweg
Diskussionspunkte:

» Entfernung der Parkplatze auf dem
Geh- und Radweg

20.: Burgergasse | Zentrum Feldbach

Ist-Zustand:

E » Mehrzweckstreifen gegen die Einbahn

vorhanden

Diskussionspunkte:

» Knotenpunkte sind im Zentrum generell
fur Radfahrer besser zu regeln

» Klarheit und Sichtbarkeit fir Radfahrer
weiterhin starken.

Abbildung 56: Birgergasse | Zentrum Feldbach
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5 Netzplanung Radverkehr fir die Pilotregion Feldbach

5.1 Zustandsanalyse Infrastruktur flieRender Radverkehr

Gegenwartig sind in der Pilotregion Feldbach in vielen Gebieten Radverkehrsan-
lagen mit unterschiedlichen Auspragungen und Querschnitten bzw. Breiten vor-
handen. Zuséatzlich sind touristische Radwege und Radrouten (R11, R32 und R45)
teilweise sehr gut ausgebaut. Die rAumliche Lage dieser deckt sich jedoch in vielen
Fallen nicht mit den Anspriichen fur den Alltagsradverkehr (» Kapitel 3.5.)

Zusatzlich gibt es einige Bereiche, mit Radverkehrsanlagen in verschiedensten
Auspragungen — teilweise vorbildlich umgesetzt und teilweise liickenhaft und von
mangelnder Qualitat.

Abbildung 57 zeigt vorhandene Radverkehrsanlagen in der Pilotregion Feldbach —
die teilweise liickenhafte Struktur ist klar erkennbar. Insgesamt erstreckt sich die
Radverkehrsanlage gegenwartig auf einer Lange von ca. 39 km in der Stadtge-
meinde Feldbach.

Raabau

Miihldorf/Bei

Feldbach
Miihldorf

Abbildung 57: IST-Zustand Radverkehrsanlagen in der Pilotregion Feldbach — griin: Landesradrouten; rot:
Radverkehrsanlagen der Stadtgemeinde Feldbach (Datenquelle: Land Steiermark und Stadtgemeinde Feld-
bach)
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Tabelle 7 zeigt eine qualitative Beschreibung des Bestandes und Zustandes der
Radverkehrsanlagen in der Pilotregion Feldbach.

Tabelle 7: Zustandsanalyse der Radverkehrsanlagen in der Pilotregion Feldbach

GEMEINDE-
TEILE®

ZUSTAND RADVERKEHRSANLAGEN

Feldbach

Infrastrukturelle Anlagen fur den Radverkehr sind im Zentrum von Feldbach in ver-
schiedenster Form zu finden. Teilweise sind Anlagen mit hoher Qualitat (z.B. Rad-
fahrer bzw. Ful3gangerbriicken tber die Raab, Mehrzweckstreifen gegen die Ein-
bahn) fir den Radverkehr vorhanden. Viele Knoten- und Kreuzungsbereiche sind je-
doch fiir den Radfahrer ungeregelt bzw. besteht keine Mdglichkeit fiir den Radfahrer,
sich geordnet vor dem Knoten in den Mischverkehr einzubinden. Eine liickenlose Inf-
rastruktur ist somit nicht flachendeckend vorhanden. Touristische Radwege sind teils
in qualitativ hochwertiger Form umgesetzt und teilweise fur den Alltagsverkehr nutz-
bar.

Fur den Alltagsradverkehr zumindest teilweise in ausreichender Qualitat her-
gestellt.

Auersbach

Die Achse zwischen Auersbach und Feldbach ist durch den touristischer Radweg
(R40) und einem Radweg begleitend zur L225 in qualitativ hochwertiger Ausfiihrung
hergestellt.

Die Anknupfung an das Zentrum Feldbach bzw. an den Bahnhof Feldbach weist ins-
besondere an den Knotenpunkten teils erhebliche Licken auf.

Fur den Alltagsradverkehr zumindest teilweise in ausreichender Qualitat her-
gestellt.

Gniebing-
Weil3enbach

Die ehemalige Gemeinde Gniebing-Weil3enbach ist durch den Raabtalradweg (R11)
und der Radverkehrsanlage entlang der L201 angebunden. Der Ortskern von Gnie-
bing nicht durch Radverkehrsanlagen erschlossen (ungeregelte Querungen und Ab-
biegebeziehungen).

Fiar den Alltagsradverkehr qualitativ mangelhaft, allerdings tGber grof3e Langen
vorhanden.

Leitersdorf

In Leitersdorf gibt es qualitativ hochwertige dennoch lickenhafte Radverkehrsanla-
gen. Der sudliche Teil der ehemaligen Gemeinde (Edersgraben und Gossendorf) ist
aufgrund von topographischen Gegebenheiten fir den Alltagsradverkehr weniger in-
teressant.

Fur den Alltagsradverkehr zumindest teilweise in ausreichender Qualitat her-
gestellt.

Der Ortsteil Muhldorf ist aufgrund der Néhe zu Feldbach pradestiniert fir Alltagsrad-
verkehr. Gegenwartig gibt es jedoch bis auf wenige Ausnahmen keine Radverkehrs-
anlagen. Der Radverkehr ist aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten mit hoher Qualitat

Mhidorf im Mischverkehr abwickelbar.
Alltagsradverkehr im Mischverkehr vorhanden — Sichtbarkeit und Wahrnehm-
barkeit des Radverkehrs teils nicht vorhanden.
Raabau verflugt gegenwartig tber keinerlei brauchbare Anlagen fir den Alltagsrad-
Raabau verkehr.

Fiar den Alltagsradverkehr qualitativ mangelhaft

5 Gemeindeteile entsprechen den Gemeinden vor der Strukturreform der steiermarkischen
Gemeinden vom 1.1.2015.
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5.2

5.3

Mangelanalyse Infrastruktur flieBender Radverkehr

Insgesamt ist die Radverkehrsinfrastruktur fir den Alltagsradverkehr beziglich ei-
nes lickenlosen Gesamtsystems als mangelhaft zu bewerten. Die Knoten- und
Kreuzungspunkte in der Pilotregion Feldbach stellen sicherlich einen schwerwie-
genden Mangel fur den Alltagsradverkehr dar. Die teilweise fehlende Sichtbarkeit
und damit Sicherheit aufgrund von fehlender Infrastruktur (u.a. Markierungen fur
den Radverkehr im Stral3enraum) sind die identifizierten Mangel.

Die Forderung nach einem sicheren und attraktiven Radverkehrsnetz geht aus der
Befragung der Bevolkerung hervor (» Kapitel 4.2).

Entwicklung eines Radverkehrsnetzes

Aufbauend auf die strukturellen Rahmenbedingungen (» Kapitel 4.1), die Befah-
rung und die Ergebnisse und Potenziale aus der Befragung (™ Kapitel 4.2) wurde
ein Wunschliniennetz fir den Radverkehr als Verbindung der zentralen Funktionen
Wohnen, Arbeit/Ausbildung, Erledigung/Einkauf und Freizeit entwickelt. D.h. die
bedeutendsten Quellen und Ziele in der Region wurden durch ein ungeordnetes,
ungewichtetes Wunschliniennetz verbunden. Im nachsten Schritt wurde das Netz
ausgediinnt, um eine Bilndelung wichtigster Radverkehrsachsen zu erhalten
(™ Abbildung 58).
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Pilotregion Feldbach Wunschliniennetz

Abbildung 58: Wunschliniennetz — wesentliche Luftlinienverbindungen wichtiger Quellen und Ziele in der Pilot-
region Feldbach
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-

Die Wunschlinien wurden in der Folge auf das vorhandene Straennetz (bzw. in
Ausnahmeféllen wurden teilweise neue ErschlieBungen entwickelt) tbertragen
und in Workshop 1, einem Zwischentermin und Workshop 2 im Stadtgemeindeamt
Feldbach diskutiert.

Abbildung 59 zeigt das Idealnetz fur den Radverkehr Pilotregion Feldbach. Das
Idealnetz (schwarze Linie) beschreibt noch keine Radverkehrsanlagen (teilweise
Uberlagert sich das ldealnetz allerdings mit vorhandenen Radverkehrsanlagen). In
Kapitel 6.1 werden fachlich begriindete und im Laufe des Pilotprojektes entwickelte
Mafnahmen (fachplanerische Empfehlungen wurden in den Workshops diskutiert
und weiterentwickelt) fur die Umsetzung des lickenlosen Idealnetzes im Detail
dargestellt. Selbstverstandlich sind weitere StraRenbereiche ebenfalls fir den All-
tagsradverkehr in Betracht zu ziehen — um ein ausgewogenes und attraktive Netz
zu erhalten sind laufende Anpassungen notwendig. Das ldealnetz stellt flir die ge-
genwertige Situation ein Optimum dar.
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Abbildung 59: Idealnetz Radverkehr — verortete Radverkehrsverbindungen wichtiger Quellen und Ziele in der
Pilotregion Feldbach
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6.1

MaRnahmensetting Infrastruktur (Saule A)

Hauptradrouten Pilotregion Feldbach

In der Pilotregion Feldbach wurden auf der Basis des Idealnetzes Radverkehr 6
Hauptradrouten mit einer Lange von rund 37km entwickelt. Das Stadtzentrum zeigt
eine verbindende Funktion verschiedener Hauptradrouten und dient als eine we-
sentliche Verknipfung samtlicher Radverkehrsanlagen. Zusatzlich wurde ein Er-
schlieBungsnetz fur untergeordnete ErschlieBung sowie zur Schlie3ung von LU-
cken erarbeitet. Folgende Hauptradrouten (HR) wurden im Zuge des kooperativen
Prozesses entwickelt (> Tabelle 8):

Tabelle 8: Hauptradrouten in der Pilotregion Feldbach

HAUPTRADROUTE ROUTEN-VERLAUF LANGE [km]
OberweifRenbach — UnterweiRenbach — Schulzentrum 45
Feldbach — Bahnhof Feldbach ’
Wetzelsdorf — Grazer Stral3e — Feldbach Zentrum —

N 9,0

Muhldorf

HR 3 Paurach — Gniebing — SchillerstraBe — Leitersdorf 9.5
Gniebing — Bahnhof Feldbach — Raabau — Kreisverkehr 65
B57 (kika) '

HR5 Oedt — Zentrum Feldbach — Bahnhof Feldbach 3,0

HR 6 Fr.elbad Feldbach — Zentrum Feldbach — Kreisverkehr B57 4.0
(kika)

ErschlielBungsnetz untergeordnete Erschlieung und Liickenschliisse 34,5

Das entwickelte Radverkehrsnetz (Hauptradrouten und ErschlieBungsnetz) fir die
Pilotregion Feldbach ist in Abbildung 60 dargestellt.

Die Hauptradrouten sind in Abbildung 61 bis Abbildung 66jeweils im Detail darge-
stellt.
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Abbildung 60: Hauptradrouten in der Pilotregion Feldbach
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Abbildung 61: Hauptradroute 1 mit anlieaenden Hauptradrouten und ErschlieBunagsnetz in der Pilotregion Feldbach
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Abbildung 62: Hauptradroute 2 mit anliegenden Hauptradrouten und ErschlieBungsnetz in der Pilotregion
Feldbach
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Abbildung 63: Hauptradroute 3 mit anliegenden Hauptradrouten und ErschlieBungsnetz in der Pilotregion Feldbach
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Abbildung 64: Hauptradroute 4 mit anliegenden Hauptradrouten und ErschlieBungsnetz in der Pilotregion Feldbach
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Abbildung 65: Hauptradroute 5 mit anliegenden Hauptradrouten und ErschlieBungsnetz in der Pilotregion
Feldbach
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Abbildung 66: Hauptradroute 6 mit anliegenden Hauptradrouten und ErschlieBungsnetz in der Pilotregion Feldbach
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Jeder Hauptradroute bzw. jedem Abschnitt und Knoten im ldealnetz Radverkehr
wurden MalRnahmenempfehlungen zugeordnet. Die Malinahmen sind in Tabelle 9
(Streckenabschnitte) und Tabelle 10 (Knoten) gesammelt dargestellt.

Die Kostenberechnung erfolgte auf Basis von groben Kostenschatzungen (» Ka-
pitel 6.3) je Abschnitt entsprechender Hauptradrouten bzw. des ErschlieBungsnet-
zes und je Knoten entsprechender Hauptradrouten bzw. des ErschlieRungsnetzes.

Erlauterung Tabelle 9 (Streckenabschnitte):

e Titel: Name der Hauptradroute

e |ID Parken: Identifikationsnummer 9 stellig: Beispiel: ID 237941002
e Gemeindekennzahl 4 Stellen 2379 — Feldbach
e Hauptradroute 1 Stelle 4 — Hauptradroute 4
e Typ (Strecke 1) 1 — Strecke
e laufende Nummer 3 Stellen 002 — MalRnahme Nr.2

e  Bezeichnung Strecke: ortsiiblicher Name der Stral3e

e Ist-Zustand: derzeitige Infrastruktur (Radverkehr)

e Empfohlen: Soll-Infrastruktur (Radverkehr)

e  Zusatz- bzw. KomplementarmaRnahmen: weiterfiihrende MalBhahmen

e Lange Abschnitt: Lange des betreffenden Abschnittes in Metern

e Prioritat/ Nutzen: griin sehr wichtig, orange mittelmaf3ig wichtig, rot nicht wich-
tig

e Kosten: grobe Kostenschatzung je Abschnitt (> Kapitel 6.3)
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Erlauterung Tabelle 10 (Knoten):

e Titel: Name der Hauptradroute

o |D Parken: Identifikationsnummer 9 stellig: Beispiel: ID 237952001
e Gemeindekennzahl 4 Stellen 2379 — Feldbach
e Hauptradroute 1 Stelle 5 — Hauptradroute 5
e Typ (Knoten 2) 2 — Knoten
e laufende Nummer 3 Stellen 001 — MaRnahme Nr.1

e Bezeichnung Knoten: Name der Stral3e

e Knotenart: Kreisverkehr (KV), Kreuzung (KZG), sonstiger Platz (S)

e Ist-Zustand: derzeitige Infrastruktur (Radverkehr)

e Empfohlen: Soll-Infrastruktur (Radverkehr)

e  Prioritat/ Nutzen: griin sehr wichtig, orange mittelmaRig wichtig, rot nicht wich-
tig

e Kosten: grobe Kostenschéatzung je Knoten

Neun wesentliche Knotenpunkte in der Pilotregion Feldbach sind im Materialband
unter WS 2 in Form von skizzenhaften Darstellungen zu finden.
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Tabelle 9: MaRnahmenempfehlungen Strecken — Idealnetz Radverkehr (Stand Janner 2015)

Streckenabschnitte des Radverkehrsnetzes Pilotregion Feldbach

Titel

HR2

HR6

ID Bezeichnung Strecke Verkehrsorganisation Zusatz- bzw. KomplementarmaBnahmen . X Pl Kosten [€]
Ist Zustand empfohlen Linge [m] Abschnitt] Nutzen

237911001|L211 - Gnaser StraRe GRW (n.V.) westl. L211 GRW verordnen (verbreitern), GRW teils absenken 2.402 42.000
237911002|L201 - BerndorferstralRe GRW sudl. OK Bodenmarkierungen und Bevorrangung Ausfahrten 421 -
237911003|Einfahrt Hofer, R11 keine Radinfrastruktur bzw. GRW Mischverkehr bzw. GRW 1.702 -
237911004]| Raabsteg GRW OK 44 -
237911005|Mag. Barbara Prammer Weg GRW OK 164 -
237921001 L225 - Hartmannsdorferstrale/B66 - Gleichenberger Str. (R11) GRW 6stl. L225 bzw. westl. B66 OK; Mehrzweckstreifen in Wetzelsdorf Bodenmarkierungen Ausfahrten 4.011 2.000
237921002|B66 - Gleichenberger StralRe GRW westl. OK 909 -
237921003| Grazer StralRe keine Radinfra bzw. GRW 6stl. GRW 0stlich Verbreiterungbzw. OK Verbreiterung bei Briicke 252
237921004| Dr. Bruno Kreisky Weg (R11) GRW OK 50
237921005| Pfarrgasse, Hauptplatz keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr; Mehrzweckstreifen am Hauptplatz nach KV 424
237921006] Ungarstralle Radfahrstreifen geg. Einbahn, Radfahrstreifen OK - Bdume auf Radweg entfernen 445
237921007|L201 Gleichenberger StraRe GRW OK Knotenpunktgestaltung 17
237921008| Alois-Harmtodt-Weg, Alois-Pohlhammer-Weg, Mihldorfer Strae |keine Radinfrastruktur bis Mihldofrer Strae FahrradstraRe, Mihld. MZW 771
237921009 Miihldorf, Miihlbach Gehweg; danach keine Radinfrastruktur GRW auf Gehweg verordnen (verbreitern) GRW verbreitern und befestigen 995
237921010 B66 - Gleichenberger StralRe GRW westl. OK Situation bei Bushaltestelle entscharfen 426
237921011 Muhldorf keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr 762
237931001|B68 - Feldbacher StralRe GRW iibergehend in Gehweg nordl. GRW durchgehend ausbauen 1.418
237931002|L227 - Gniebing keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen, alt. Mischverkehr 197
237931003|Bahnweg Gniebing (R11) Radweg OK 2.607
237931004]| Raabsteg GRW OK 73
237931005|L201 - Gleichenberger Stralle, B57 Gussinger Str. Radweg sudl. - KP Feldgasse; GRW beidseitig anschl. OK - Breiten und Hindernisse prifen Bodenmarkierungen bei Querungen 4.203
237931006|L287 - Leitersdorf GRW sidl. OK - Verordnung prufen, Breiten prifen Kfz-Stellpldtze Komm.-Haus entfernen 763
237941001| Bahnweg Gniebing (R11) keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr T 30verordnen 1.208
237941002| Raabfeldweg (teilweise R11) Radweg; keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr 1.281
237941003|L221 LugitschstralRe keine Radinfrastruktur GRW siidl. L221 (Ausbau des Gehsteiges) 404
237941004|L221 BahnhofstralRe, Raabauer Strale GRW sudl. bzw. keine Radinfra OK bzw. ab Siedlungsweg GRW westl. bzw. nordl. Brickenerweiterung? Nicht in Kosten enthalten. 2.278
237941005|L226 AltenmarkterstralRe GRW westl. bzw. keine Radinfra OK (verbreitern und verordnen) - GRW-Neubau bis B57 westl. Bodenmarkierungen Ausfahrten 1.484
237951001| OedterstralRe GRW 6stl. bis Bahnlibersetzung, danach GRW westl. oK Wechsel der Seiten des GRW markieren 1.563
237951002 Marburger-Weg, Mozartweg, Ringstrale, August-Lafer-Weg keine Radinfrastruktur FahrradstralRe bis RingstraRRe August-Lafer-Weg priifen (Gehweg?) 690
237951003|Hauptplatz, Franz-Josef-StralRe GRW bis Kreisverkehr bzw. nérdl. keine Radinfrastruktur OK bzw. Mehrzweckstreifen Einbindung der Radinfra in FlieRVK 829
237961001]Verbindungsweg Sportplatz, ThallerstralRe keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr Befestigung des Verbindungsweges? 283 -
237961002| Raabsteg GRW OK 36 -
237961003|Gnaser Stralle, Grazer Strale, Torplatz, Hauptplatz keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen 753 _E
237961004] Hauptplatz Radweg beisdseitig bis Kreisverkehr Mehrzweckstreifen am Hauptplatz nach KV 433 siehe HR2
237961005| Burgergasse Radfahrstreifen gegen die Einbahn OK Gefahren mit parkende Autos entscharfen 137 -
237961006| Dr. Rudolf-Grassmug-StralRe, EuropastraBe, EKZ Mihldorf MZS gegen die Einbahn (Rud.-Grassm.-Str.); danach keine RI durchgehender MZS auf EuropastraBBe und im EKZ-Bereich Variante Kfz-Stellplatz 2.501 ﬂ
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237901001 L227 - SaazerstraBe (teilweise R11) keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr ev. Routenoptimierung durch KV-Anpassung 1.017 -
237901002|L201 - BerndorferstralRe GRW siidl.; GRW-Konstr. an Briicke Saazer Bach desolat OK; Neubau eigene GRW-Briicke bei Knoten mit HR1 Bodenmarkierungen und Bevorrangung Ausfahrten 1.158 230.000
237901003|L227 - Saazerstralle keine Radinfra. bzw. kurzer Abschnitt GRW westl. vor KP L211  |OK - Mischverkehr T 50verordnen 690 -
237901004]L201 - BerndorferstralRe GRW sidl. OK Bodenmarkierungen und Bevorrangung Ausfahrten 795 -
237901005|B68 - Feldbacher StralRe GRW nordl. bzw. Mischverkehr oK GRW verbreitern im Ort; Bodenm. und Bevorr. Ausf. 2.126 -
237901006| Feilbachweg keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr T 50verordnen? 182 -
237901007| Billekweg keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen 105 1.000
237901008| Billekweg - Anschluss Bahnhof GRW bis Unterfiihrung; danach keine Radinfrastruktur GRW Befestigung bzw. Neubau 518 74.000
237901009| Verbindung HR6 mit der HR2 GRW OK? 226 -
237901010|Kornbergsiedlungsweg, Kornberggasse keine Radinfra., Unterfiihrung FuRganger (Schiebestrecke) OK - Mischverkehr 1.028 -
237901011] Briickenkopfgasse, Mag. Barbara Prammer Weg keine Radinfrastruktur bzw. GRW OK - Mischverkehr bzw. Mehrzweckstreifen 360 4.000
237901012]L221 - LugitschstralRe keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen in beide Richtungen Bodenm. Ausfahrten, Bevorr. Briickenkopfg. 242 _j
237901013| Ottokar-Kernstock-Strale keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen 290 3.000
237901014]Klostergasse; Ringstralle Radfahrstr. gg. Einbahn Klosterg.; danach keine Radinfra. OK 371 -
237901015| Grazer StraRe, Verbindung HR 1/HR 2 mit HR 6 teilweise GRW 0stl. GRW durchgehend 135 ﬂ
N 237901016|Verbindung HR1 mit HR2 neben Bundesschulzentrum GRW OK 203 -
‘6 237901017|Erzherzog-Johann-Stralle keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr Einbindung in Radinfra - Rampe 228 -
& 237901018| Dr. Bruno Kreisky Weg Radweg OK 153 -
&D 237901019|Siedlungsweg, Grenzweg, Karl Schnetz Gasse keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr Bike & Ride Bahnhof Nordseite 1.005 -
35 237901020| RingstraRe, Hammer Purgstall Gasse teilweise Radfahrstreifen durchgehender Radfahr- oder Mehrzweckstreifen Bodenmarkierung Ausfahrten 517 5.000
% 237901021 Hauptplatz Radweg sudl. OK; Mehrzweckstreifen nordl. 85 -
= 237901022 Hauptplatz keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen 35 -
ﬁ 237901023| Burgergasse keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr 221 -
2 237901024 Miihlgasse keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr 158 -
w 237901025|Bahnhofstrale, Miihlgasse GRW, Steg fur FuRganger und Radfahrer OK Verbreiterung GRW prifen 101 -
237901026| Muhldorfer Strale, Feldgasse keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen, Mischverkehr 762 4.000
237901027 Amschlweg, Siedlungsweg West keine Radinfrastruktur, GRW Mehrzweckstreifen, OK - GRW 838 2.000
237901028|B66 - Gleichenberger StraRe (R45) GRW 0stl. B66 OK 2.763 -
237901029 Muhldorferstralle, Rotkreuzweg, B66 keine Radinfrastruktur OK, GRW westl. B66 1.385 -
237901030 B66 - Gleichenbergerstrake (R45) GRW westl. B66 OK 596 -
237901031| Bauhofstrale keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen 250
237901032| Weidenweg (R11) keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr 1.647
237901033| Europastrale keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen 391
237901034|L221 - Johnsdorferstrake, Klaranlagenweg (R11) GRW, keine Radinfrastruktur OK, Mischverkehr 2.427
237901035| B57 - Gussinger Stralle keine Radinfrastruktur GRW sudl. B57 474
237901036|Leo Josefus Weg keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr 406
237901037|B57 - Gissinger Stralle GRW siidl. B57 OK 1.219 -
237901038|L242 - Leitersdorferstralle keine Radinfrastruktur GRW westl. L242 2.147 301.000
237901039|L287 - Leitersdorf, L242 Leitersdorfstralle keine Radinfrastruktur GRW suidl bzw. westl. L1242 Bodenmarkierungen bei Ausfahrten; Bodenschwellen? 2.260 316.000
237901040]|Schwengentalweg keine Radinfrastruktur OK - Mischverkehr 4.932 -
71.384 1.774.000
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Tabelle 10: MaRnahmenempfehlungen Knoten — Idealnetz Radverkehr (Stand Janner 2016)

Knotenpunkte des Radverkehrsnetzes Pilotregion Feldbach

Titel ID Bezeichnung Knoten Knoten Art Verkehrsorganisation PUITEIE) Kosten [€]
Ist-Zustand Empfohlen Nutzen
237912001|L211 Gnaser StraRe / L201 BerndorferstralRe KzZG Schutzweg Schutzweg um Radfahriiberfahrt erweitern 1.000
237912002|L201 BerndorferstraBe / Einfahrt Hofer KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr 1.000
E' 237912003|R11 / Grazer StraRe KZG Schutzweg Querungshilfe Radverkehr, Linksabbieger RV von Norden -
I 237912004|Dr. Bruno Kreisky Weg / Raabsteg KZG keine Querungshilfe OK (nur FuR- und Radverkehr) -
237912005|Raabsteg / Mag. Barbara Prammer Weg KZG keine Querungshilfe OK (nur FuRR- und Radverkehr) -
237912006|Mag. Barbara Prammer Weg / Lugitschstralle L221 KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr (Anbindung Bhf. Feldbach) 1.000
237922001|L225 Hartmannsdorferstrale / B66 Gleichenbergerstrale |KZG Bypass Radinfrastruktur OK -
237922002|B66 GleichenbergerstralRe / Kornbergsiedlung KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr bei Engstelle, Markierung RV 1.000
237922003|B66 Johnsdorferstrale / B68 Feldbacher StraRe KZG keine Querungshilfe Querungshilfe RV, Hinweis RV (Markierung, Beschilderung) 1.000
o~ 237922004{L221 Lugitschstrale / Grazer KV keine Querungshilfe Querungshilfen an 2 StraRen 4.000
o 237922005 Pfarrgasse / Hauptplatz KV Schutzwege und Querungshilfen OK - Breiten prifen, Radinfra in Mischverkehr einbinden -
L 237922006)Ungarstrale / L201 Gleichenberger Stralle KZG Schutzweg mit Radfahrertberfahrt OK -
237922007|Muhldorferstrale / Leitgebweg KZG keine Querungshilfe OK - Mischverkehr, alt. Linksabbieger Radverkehr -
237922008 Miihldorf / B66 Gleichenbergerstralle KZG Einbindung Radverkehrin GRW OK -
237922009|B66 Gleichenbergerstrale / Miihldorf Ortszentrum KZG Querungshilfe Radverkehr OK, Verordnung priifen -
237932001|B68 Feldbacher StraRe / SaazerstraRe KZG Schutzweg Schutzweg um Radfahreriiberfahrt erw., Blumeninsel entf. 2.000
237932002|SaazerstraRe / Bahnweg KZG keine Querungshilfe Linksabbieger Radverkehr -
237932003|L201 BerndorferstralRe / R11 KZG Schutzweg mit Radfahreriiberfahrt OK -
237932004{L201 Schillerstrale / Ottokar Kernstock StraRe KZG Schutzweg mit Radfahrertberfahrt OK, Schutzwege um Radfahrertberfahrt erweitern (nérdl.) 1.000
237932005|L201 Gleichenberger Strale / Miuhldorferstralle KZG Schutzweg mit Radfahrertberfahrt OK, Breite prifen -
237932006|L201 Gleichenberger Stralle / Weidenweg KZG Schutzweg mit Radfahreriberfahrt OK -
237932007|L201 Gleichenberger StralRe / BauhofstraRe KZG Querungshilfe abgesetzt (sidl.) Querungshilfe Gber L201, Markierung 1.000
237932008|L201 Gleichenberger Strale / B57 Glissinger Stralle KV Schutzweg mit Radfahreriiberfahrt OK, Schutzweg 6stl. KV um Radfahreriberfahrt erweitern 1.000
237932009|B57 Gussinger StraRe / L226 AltenmarkterstraRe KV Schutzweg mit Radfahrertberfahrt (sudl.) OK, Schutzwege (westl./6stl) um Radfahrertiberfahrt erw. 1.000
237932010|B57 Gussinger StralRe / L287 Leitersdorf KZG keine Querungshilfe OK, Einbindung GRW Liickenschluss von B57 -
237942001|Raabfeldweg / L221 LugitschstralRe KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr, bei Schutzweg einbinden 1.000
237942002|L221 Lugitschstralle / BahnhofstralRe KZG Schutzwege Linksabbieger RV siehe HR1
237942003|L221 Raabbauer Strale / Grenzweg KZG keine Querungshilfe Wechsel GRW 6stl. auf westl. Seite der L221 1.000
237942004|L221 Raabauer Stralle / Amschlweg KZG keine Querungshilfe Linksabbieger Radverkehr -
237942005|L221 Raabauer Stralle / Bauhofweg KZG keine Querungshilfe GRW nordlich einbinden -
237942006|L221 Johnsdorferstrale / L226 Altenmarkterstrale KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr, Linksabbieger Radverkehr 1.000
237952001]L228 OedterstraRe / Oedt KZG keine Querungshilfe (GRW wechselt Seite) Hinweis Radverkehr fur Kfz 1.000
237952002|L228 OedterstralRe / Gleichenberger Bahn S keine Querungshilfe (GRW wechselt Seite) Hinweis Radverkehr fiir Kfz 1.000
237952003|L228 OedterstralRe / Marburger-Weg KZG keine Querungshilfe, Einbindung von L228 abgesetzt |OK -
237952004 Marburger-Weg / Mozartweg KZG Schutzweg Schutzweg um Radfahreriiberfahrt erweitern 1.000
237952005|Bismarckstralle / Hauptplatz KZG Schutzweg mit Radfahreriberfahrt OK -
237952006|Hauptplatz KZG Schutzweg mit Radfahreriiberfahrt OK, Breiten priifen -
237952007|Franz-Josef-Strale / Mihlgasse KZG keine Querungshilfe OK - Mischverkehr -
237962001|Gnaser StralRe / Grazer Stralle KZG keine Querungshilfe Schutzweg mit Radfahriberfahrt 1.000
237962002 Hauptplatz / Birgergasse KZG keine Querungshilfe Linksabbieger Radverkehr -
(Ce) 237962003|Blrgergasse / Dr. Rudolf Grassmug Stralle KzG keine Querungshilfe Markierung, Spiegel (?), Alternative Kfz-PP 1.000
o 237962004|Dr. Rudolf Grassmug Strale / Feldgasse KZG keine Querungshilfe OK - Mischverkehr -
I 237962005|Europastralle / Weidenweg KZG keine Querungshilfe OK - Mischverkehr -
237962006] Gewerbepark KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr 1.000
237962007|Gewerbepark / B57 KV Schutzweg Querungshilfen an 2 StralRen siehe HR3
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237902001|L227 Saazer StraBe / L201 BerndorferstraBe KV Unterfihrung fiir Radverkehr, keine Infra Gber Tankstel|Radfahrstreifen liber Tankstelle 1.000
237902002|L201 BerndorferstraBe / L227 SaazerstralRe KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr 1.000
237902003|L227 SaazerstralRe / L211 GnaserstraRe KZG keine Querungshilfe Einbindung ohne Querung moglich, westl. L1211 -
237902004|Feilbachweg / B68 Feldbacher Stralke KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr 1.000
237902005|Kornbergsiedlung / L221 LugitschstraRe KZG keine Querungshilfe Querungshilfe Radverkehr, Linksabbieger Radverkehr 1.000
237902006|B68 Feldbacher StraRe / Billekweg KzG keine Querungshilfe Linksabbieger Radverkehr -
237902007|Billekweg / Unterfuhrung B66 KZG keine Querungshilfe Linksabbieger Radverkehr -
N | 237902008|ThallerstraRe Siid / Grazer Stralle KZG Schutzweg mit Radfahreriiberfahrt OK -
"q'_; 237902009|Briickenkopfgasse / Stahlbau Puntigam KZG keine Querungshilfe Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
& 237902010|Ringstrale / Ottokar-Kernstock-StraRe KzZG keine Querungshilfe OK - Mischverkehr -
%D 237902011 Hauptplatz / Burgergasse KZG Schutzweg mit Radfahreriiberfahrt OK -
= 237902012|Ringstrale / Ungarstrale KZG Schutzweg Schutzweg um Querungshilfe Radverkehr erweitern 1.000
% 237902013|Hammer Purgstall Gasse / Feldgasse KZG keine Querungshilfe OK - Mischverkehr -
-_— 237902014|Alois-Pollhammer-Weg / Mihldorfer Strale KZG keine Querungshilfe Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
ﬁ 237902015|Rotkreuzweg / B66 Gleichenberger Strale KZG keine Querungshilfe Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
s 237902016|B66 Gleichenberger StraRe / Dorfstrale Miihldorf KZG Einbindung 6stl. B66 moglich OK -
w 237902017|Weidenweg R11/ L226 AltenmarkterstraRe KzZG keine Querungshilfe Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
237902018|L226 AltenmarkterstraBe / EuropastralRe KzZG keine Querungshilfe Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
237902019|L221 Johnsdorferstrake / Klaranlagenweg KZG Querungshilfe westl. (nicht verordnet) Querungshilfe verordnen (Ausbau GRW sidl. L221) 4.000
237902020]B57 Gussinger StraRe / Leo Josefus Weg KZG keine Querungshilfe (Einbindung stidl. B57 mogl.) OK - Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
237902021|L242 Leitersdorferstrale / B57 Glissinger Stralle KZG keine Querungshilfe Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
237902022|L242 Leitersdorferstrale / Rachel Weg KZG keine Querungshilfe Hinweis Radverkehr (Markierung, Beschilderung) 1.000
237902023|L287 Leitersdorf / L242 Leitersdorferstrale KZG keine Querungshilfe OK, alt. Linksabbieger Radverkehr -
237902024|L242 Leitersdorferstrale / L243 Gossendorferstralle KV keine Querungshilfe OK - Mischverkehr -
41.000
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6.2

6.2.1

Erganzende InfrastrukturmaRnahmen

Neben der optimalen Gestaltung einer Infrastruktur fir den flieRenden Radverkehr,
sind erganzende Infrastrukturmafinahmen fur einen gesteigerten Radverkehrsan-
teil bzw. fur ein ideales Gesamtsystem Radverkehr im Planungsgebiet notwendig.
Diese erganzende Infrastruktur umfasst:

e Radabstellanlagen
e Leitsystem

Ruhender Radverkehr — Fahrradabstellanlagen

Aufbauend auf das Idealnetz Radverkehr mit den 6 definierten Hauptradrouten und
dem untergeordneten ErschlieBungsnetz wurden die raumliche Verteilung und
grundlegende Qualitatsanspriiche von Fahrradabstellanlagen in der Pilotregion
Feldbach erarbeitet. Fir das gesamte Planungsgebiet werden 35 Standorte flr
Fahrradabstellanlagen vorgeschlagen. Teilweise sind diese Fahrradabstellanla-
gen bereits vorhanden bzw. in Planung. Wesentliche Qualitatskriterien fur Fahr-
radabstellanlagen sind in Kapitel 3.5 dargestellt.

Die Fahrradabstellanlagen sind an wichtigen Points of Interest (POI) im Planungs-
gebiet von grol3er Bedeutung. Insbesondere sind dies:

e Haltestellen des Offentlichen Verkehrs (Bahnhofe, Bushaltestellen) als we-
sentliche Verknipfungspunkte fir intermodalen Verkehr

e grolere Wohnanlagen

e  Schulen und weitere Ausbildungsstatten
e  Arbeitsstatten

e groRe Geschéfte und Amter

e Freizeiteinrichtungen

Entsprechend der Qualitatskriterien aus Kapitel 3.5 wurden die drei folgenden Ka-
tegorien von Fahrradabstellanlagen fir die Pilotregion Feldbach definiert:

e Kategorie klein: max. 15 Fahrrader, Anlehnbligel
e Kategorie mittel: 15 bis 30 Fahrrader, Anlehnbligel, teilweise Uberdachung

e Kategorie groR: min. 30 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung, Beleuchtung,
Servicebox, E-Ladestation, Abstellmdglichkeit fir Lastenfahrrader

Diese Kategorien sind als Orientierungsrahmen zu verstehen und sind der 6rtli-
chen Situation entsprechend anzupassen.

Samtliche Fahrradabstellanlagen inkl. ID-Nummer sind in Abbildung 69 und in Ta-
belle 11 dargestellt
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Erlauterung Tabelle 11 (Fahrradabstellanlagen):

Titel: Name der Hauptradroute

ID Parken: Identifikationsnummer 9 stellig: Beispiel: ID 237933004
e Gemeindekennzahl 4 Stellen 2379 — Feldbach

e Hauptradroute 1 Stelle 3 — Hauptradroute 3

e Typ (Parken 3) 3 — Parken

e laufende Nummer 3 Stellen 004 — MalRnahme Nr.4

Bezeichnung Fahrradabstellanlage: ortsiiblicher Name der Stral3e, Gebé&ude,
Einrichtung

Anzahl vorhandener Stellplatze
Uberdachung: Beschreibt, ob gegenwartig eine Uberdachung vorhanden ist

Empfohlene MaRnahme: klein, mittel oder grof3 (Abstellanlage, » Kapitel
6.2.1)

Kosten: grobe Kostenschétzung je Fahrradabstellanlage (» Kapitel 6.3)
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Abbildung 69: Empfohlene Fahrradabstellanlagen in der Pilotregion Feldbach
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Tabelle 11: MaRnahmenempfehlungen Fahrradabstellanlagen (Stand Janner 2016)

Radabstellanlagen in der Pilotregion Feldbach

6.2.2

Leitsystem: Bodenmarkierung und Beschilderung

Bodenmarkierungen und Beschilderungen erfullen folgende Funktionen:

Orientierung

Sicherheit (Aufmerksamkeit; hier sind Radfahrer)
Marketing (guinstiges und effizientes Werbemittel)

Titel |ID Parken |Bezeichnung Fahrradabstellanlage Anzahl vorh. Stellplatze |Uberdachung |empf. Md Kosten [€]
= | 237913001 Hofermarkt keine Angaben nein mittel 20.000
£ | 237913002| Feldbach Bundesschulzentrum (Nord) |keine Angaben grol} 50.000

237923001| Wetzelsdorf Vulkanschule 0] klein 2.000
o | 237923002| Wetzelsdorf 0j klein 2.000
2 | 237923003| Feldbach Krobath / Merkurmarkt keine Angaben ja mittel 20.000
I 237923004] Feldbach Bundesschulzentrum (Std) keine Angaben grol} 50.000
237923005 Miithldorf Gemeindezentrum 0 klein 2.000
237933001|Paurach Ortszentrum 0] klein 2.000
237933002]| Gniebing Bushaltestelle 0 klein 2.000

237933003|Gniebing Bhf 16]ja OK
237933004] Landeskrankenhaus Feldbach keine Angaben grof 50.000
237933005| Volksschule / Berufsschule Feldbach keine Angaben grof 50.000
237933006] Gleichenbergerstrale Landesbahnhof 0 mittel 20.000
237933007|GleichenbergerstraBe Umspannwerk 0 klein 2.000
237933008| Gleichenbergerstralle Lutz 0 mittel 20.000
237933009|Gleichenbergerstralle Obi 0 mittel 20.000
237933010|B57 Gewerbepark Sud (Billa) 0 mittel 20.000
237933011]Leitersdorf Gemeindezentrum 0 mittel 20.000

237943001| Feldbach Bhf (Siid) 80|ja (0]
237943002|L221 / Amschlweg Raabau 0 klein 2.000
237943003|Raabau GH Promitzer 0 klein 2.000
237943004| Raabau 0) klein 2.000
237953001 Oedt Siedlung 0 klein 2.000
237953002] Feldbach Hauptschule keine Angaben grol} 50.000
237953003| Feldbach Hauptplatz (West) keine Angaben nein grof 50.000
237953004] Feldbach Hauptplatz (Ost) keine Angaben nein groR 50.000
237953005| Feldbach Franz-Josef-Stralle 0] mittel 20.000
237963001]Hallenbad keine Angaben nein grof} 50.000
2 237963002|Sportzentrum keine Angaben nein grol} 50.000
T | 237963003|B57 Kika 0 mittel 20.000
237963004] Europastralle (Gewerbepark) 0 mittel 20.000

& 237903001| Feldbach Bhf (Nord) 56|ja oK
% g 237903002] Feldbach GKK keine Angaben mittel 20.000
% < 1237903003|Feldbach Volkshaus keine Angaben mittel 20.000
& 237903004]Kindergarten Flurgasse 0 mittel 20.000
730.000

Bodenmarkierungen mit rechtlichen Verpflichtungen (Mehrzweckstreifen, Radfahr-
streifen etc.) sind fir die Sicherheit und Sichtbarkeit des Radverkehrs essentiell.
Grundsatzlich kann dabei zwischen Bodenmarkierungen fur Radfahranlagen im
Bereich von Knotenpunkten (» Abbildung 13 links, Abbildung 70, Abbildung 71
und Abbildung 72) und Bodenmarkierungen fur Radfahranlagen abseits von Kno-
tenpunkten unterschieden werden (» Abbildung 73 und Abbildung 74).
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Abbildung 70: Best Practice Beispiel fur eine optimale Bodenmarkierungs-Ldsung im Bereich von
Knotenpunkten: Vorgezogene und farblich hervorgehobene Aufstellflache fir Radfahrer vor Kreu-
zung (Quelle: verkehrplus -Karlsruhe)

Abbildung 71: Best Practice Beispiel fur eine optimale Bodenmarkierungs-Losung im Bereich von
Knotenpunkten: Von der Fahrbahn nicht abgesetzte Radfahrertiberfahrt (Quelle: FSV 2014)
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Abbildung 72: Best Practice Beispiel fur eine optimale Bodenmarkierungs-Losung im Bereich von
Knotenpunkten: Vorsortierung geradeausfahrender und rechtsabbiegender Radfahrer vor Kreuzung
(Quelle: FSV 2014)

Abbildung 73: Best Practice Beispiel fur eine optimale Bodenmarkierungs-Losungen abseits von
Knotenpunkten: Einfacher Mehrzweckstreifen (Quelle: verkehrplus - Bregenz)
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Abbildung 74: Best Practice Beispiel fur eine optimale Bodenmarkierungs-Ldsungen abseits von
Knotenpunkten: Baulich getrennter Beginn eines farblich hervorgehobenen Radfahrstreifens gegen
die Einbahn neben Parkstreifen (Quelle: FSV 2014)

Zusatzlich zu den Bodenmarkierungen mit rechtlichen Verpflichtungen sind Bo-
denmarkierungen zur Orientierung fur Radfahrer und zur zusatzlichen Sichtbarkeit
des Radverkehrs von groé3ter Bedeutung (™ Abbildung 75 und Abbildung 76).

Abbildung 75: Markierung der Hauptradroute 12 in der Stadt Graz (Quelle: Land Steiermark)
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Abbildung 76: Ausbildung und Anwendung der Bodenmarkierung ,Radweg®. MafRe in cm. (Quelle:
FSV 2009)

Das Leitsystem ist ein wichtiger Faktor fur eine komfortable Nutzung der Radver-
kehrsinfrastruktur. Eine einfache Orientierung und eine Ubersichtliche Darstellung
der Routenwahlmoglichkeiten (Hauptradrouten) sind die zentralen Aufgaben eines
Fahrrad-Leitsystems. Genauso wie das Idealnetz, soll das Leitsystem in sich ge-
schlossen sein und keine Liicken aufweisen.

Oftmals ist zusatzlich bzw. in Kombination eine Beschilderung mit unterschiedli-
chen Zusatzinformationen (Angaben Uber Ziele, Verknipfungen und Entfernun-
gen) fur die rasche Orientierung im Alltagsradverkehr sinnvoll (» Abbildung 77
und Abbildung 78).

Lentrum ® 2.0
Keplerbriicke E@ 13 A4

Abbildung 77: Beschilderung der Hauptradroute 1 in der Stadt Graz (Quelle: www.murradweg.com)
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Abbildung 78: Beschilderung der Hauptradroute 1 in der Stadt Graz — Sudtirolerplatz (Quelle: ver-

kehrplus)

Die Definition von Hauptradrouten und die Gestaltung eines umfassenden Leitsys-
tems steigern bei optimierter Radverkehrsinfrastruktur die Qualitat und Attraktivitat
des Alltagsradverkehrs in einer Stadt bzw. einer Region.

In vielen Stadten und Gemeinden gibt es umfassende MalRnahmen zur Optimie-
rung von Leitsystemen. Tabelle 12 zeigt eine Auswahl an Leitsystemen in Stadten
aus Osterreich und Deutschland:

Tabelle 12: Benchmarking Leitsysteme in Osterreich und Deutschland
BSP. BESCHREIBUNG INFORMATION LEITSYSTEM SONSTIGES

13 Hauptradrouten, Farblich markierte Beschilderung an GPS-Tracks und
Radwege, Geh-/Rad- | Hauptradrouten, Kreuzungen, Bo- Hohenprofile online
wege, Radfahrstrei- Karte gratis erhalt- denmarkierungen verflgbar

& fen, Radrouten im lich (in Papierform

o) Tempo 30 und und online)
Tempo 50 Stral3en-
netz, Sonderldsun-
gen
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Fur die Pilotregion Feldbach sind jedenfalls umfassende Bodenmarkierungen, so-
wohl mit rechtlichen Verpflichtungen als auch zur Orientierung und besseren Sicht-
barkeit, sowie eine erganzende Beschilderung zu empfehlen. Fiir die Umsetzung
einer optimalen Wegweisung ist in Vorbereitung ein Markierungs- bzw. Beschilde-
rungskonzept auszuarbeiten. Ziel ist es, dadurch die Radverkehrsverbindungen
(inkl. der Hauptradrouten) fiir alle Verkehrsteilnehmer sichtbar zu machen.

Die Kosten fir die flachendeckende Wegweisung des Radverkehrsnetzes belau-
fen sich nach einer ersten groben Schétzung auf rund 30.000 Euro (exkl. MwSt.)
(» Tabelle 13).

Weiters ist die Gestaltung einer Fahrradkarte Feldbach zu empfehlen. Die Fahr-
radkarte Feldbach stellt somit den Schnittpunkt zwischen Infrastruktur (Leitsystem)
und Bewusstseinsbildung (Information) dar. Samtliche Hauptradrouten sind in den
Stadtplan Feldbach zu implementieren und zusatzlich ist ein Ubersichtsplan in
Form eines Kartogramms zu empfehlen (» Abbildung 79). Empfehlungen zum
Leitsystem sind in Kapitel 3.5 zu finden.
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Abbildung 79: Ubersichtskarte Hauptradrouten Pilotregion Feldbach (Kartogramm)
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6.3

Kostenschatzungen

Fur samtliche Radverkehrsanlagen inkl. Leitsystem und Fahrradabstellanlagen —
fur das gesamte Radverkehrssystem in der Pilotregion Feldbach — wurden grobe
Kostenschéatzungen erarbeitet. In diesem Stadium der Planung (strategische,
Ubergeordnete Planung) sind Kostenschatzungen aufRerst schwierig und somit
ausschlie3lich als grobe Richtwerte zu verstehen. Tabelle 13 zeigt eine grobe Kos-
tenschatzung je Hauptradroute und dem zusétzlichen ErschlieBungsnetz. Die Kos-
ten entstehen auf Basis der entwickelten Malinahmen und enthalten Kosten aus
Um- und Neubau, Markierung, technische Ausrtstung etc. fiir Streckenabschnitte,
Knoten, Wegweisung und Fahrradabstellanlagen an den betreffenden Hauptrad-
routen bzw. dem ErschlieBungsnetz.

Als Kalkulationsgrundlagen wurden folgende Werte herangezogen:

Verkehrszeichen (Schild € 35/ Stk.; Steher € 35/ Stk.; Errichtungskosten € 60 / Stk.)

Markierungsarbeiten (Flachenmarkierung € 35 / m?% Richtungspfeil, Pikto-
gramm € 15/ Stk.; Linienmarkierung € 5 / Laufmeter)

Neubau / Erweiterung von Verkehrsflachen (Einheitspreis € 70 / m?)

Fahrradabstellanlagen:

o Kategorie klein: € 2.000 — Kategorie mittel: € 20.000 — Kategorie grof3:

€ 50.000

Kosten fur mogliche Grundabl6ésen sind in der Kostenschatzung nicht enthalten.
Tabelle 13: Kostenschatzung (Richtwerte 2015) [€] fur das Idealnetz Radverkehr in der Pilotregion Feldbach

HAUPTRAD- [ABSCHNITTE T WEGWEI- | FAHRRADAB- GESAMT GESAMT
ROUTE STRECKEN SUNG* [STELLANLAGEN |[EXKL. MWST.] | [INKL. MWST]
42.000 3.000 3.000 70.000 118.000 141.600
211.000 6.000 5.000 76.000 298.000 357.600
HR 3 185.000 6.000 4.000 206.000 401.000 481.200
231.000 3.000 3.000 6.000 243.000 291.600
HR 5 4.000 3.000 2.000 172.000 181.000 217.200
HR 6 33.000 3.000 3.000 140.000 179.000 214.800
Erschlie-
R 1.068.000 17.000 9.000 60.000 1.154.000 1.384.800
ungsnetz
SUMME
1.774.000 41.000 29.000 730.000 2.574.000 3.088.800
[EXKL. MWST ]
SUMME
2.128.800 49.200 34.800 876.000 3.088.800
[INKL. MWST ]
*Markierung und Beschilderung
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7 Wirkungsanalyse

71 Hauptradrouten gesamt

Aufbauend auf das Radverkehrskonzept Pilotregion Feldbach wurde eine Wir-
kungsanalyse zur Reihung der Hauptradrouten nach deren Wichtigkeit erarbeitet.
Dafir wurden die Aspekte

e Verkehr,

¢ Raumund

e Umwelt

herangezogen und mit unterschiedlichen Kriterien und Indikatoren versehen.

Die Wirkungsanalyse bietet die Moglichkeit quantitative und qualitative Kriterien
und Indikatoren in Beziehung zu setzten und somit unterschiedliche Hauptradrou-
ten zu vergleichen.

Die Prioritatenreihung stellt eine Entscheidungshilfe dar, welche Hauptradrouten
zeitnah in die Umsetzung gebracht werden sollen.

7.1.1 Aspekt Verkehr

Tabelle 14: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Aspekt Verkehr

KRITERIUM

BESCHREIBUNG INKL. INDIKATOREN

Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit wird durch den Indikator Fahrradunfalle pro km ent-
lang der jeweiligen Hauptradroute ausgedriickt. Grof3e Werte (viele Unfélle)
zeigen einen grof3en Handlungsbedarf an der jeweiligen Hauptradroute.
Grundlage fiir die Bewertung bieten Fahrrad-Unfallzahlen des KfV.

Erreichbarkeit

Ein Einzugsbereich von 300m wurde fir jede Hauptradroute definiert.

¢ Anzahl der Beschéftigten im Einzugsbereich

e Anzahl der Bewohnerlnnen im Einzugsbereich

e Mald der Zentralitdt im Einzugsbereich (zusammengesetzt aus ver-
schiedenen Attraktoren — Schulen, EKZ, Bhf. etc.)

Die Einzugsbereiche der Hauptradrouten sind in Abbildung 69 dargestellt.

Verkehrsstarke

Minimum- und Maximum-Wert des JDTV parallel verlaufender Verkehrs-
achsen werden dargestellt. GrolR3ere Werte spiegeln groRere Bedeutungen
der jeweiligen Achsen und somit zugehériger Achsen wieder.

IST-Zustand Radinf-
rastruktur:

Der Fertigstellungsgrad von Radverkehrsanlagen wird durch das Verhaltnis
der Langen mit vorhandener Radinfrastruktur und L&ngen ohne Radinfra-
struktur zum gegenwartigen Zeitpunkt dargestellt. Hierbei ist anzumerken,
dass der Aufwand der MalBhahmenumsetzung nicht in dieses Kriterium mit-
einfliel3t, d.h. es stehen einfache Markierungsarbeiten aufwandigen Neu-
bauten gegeniiber. Daher spiegelt sich der Fertigstellungsgrad nicht direkt
proportional in den Kosten wieder.
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Abbildung 80: Hauptradrouten Pilotregion Feldbach mit 300m Einzugsbereichen (r=300m)

7.1.2 Aspekt Raum

Tabelle 15: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Aspekt Raum

KRITERIUM

BESCHREIBUNG INKL. INDIKATOREN

Vertraglichkeit mit
ortlichen Konzepten

Dieses Kriterium beschreibt die inhaltliche Ubereinstimmung mit dem 6rtli-
chen Entwicklungskonzept der Stadtgemeinde Feldbach und dem kleinre-
gionalen Entwicklungskonzept Kleinregion Feldbach Steirisches Vulkan-
land.

Vertraglichkeit mit
Uberértlichen Kon-
zepten

Dieses Kriterium beschreibt die inhaltliche Ubereinstimmung mit dem Regi-
onalen Verkehrskonzept Bezirk Feldbach (2003) und der Radverkehrsstra-
tegie Steiermark.

Entwicklungs-poten-
ziale / Siedlungs-
druck

Auswirkungen der Umsetzung einzelner Hauptradrouten auf eine kompakte
Siedlungsentwicklung wird durch dieses Kriterium in qualitativer Form be-
schrieben.
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7.1.3 Aspekt Umwelt

Tabelle 16: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Aspekt Umwelt

KRITERIUM BESCHREIBUNG INKL. INDIKATOREN
Luftschadstoffe / Die zu erwartende Emi§sionsredukti0n dur(?h Luftschadstoffe bzw. 'Larm bei
B} Herstellung und Inbetriebnahme der jeweiligen Hauptradroute wird durch
Larm . o . o .
dieses Kriterium in qualitativer Form beschrieben.
Die Errichtung einzelner Hauptradrouten und der damit verbundenen Stei-
Gesundheit gerung des Radverkehrsanteils hat direkte und indirekte Auswirkung auf die

Gesundheit der Bevdlkerung in und um Feldbach. Die Auswirkungen wer-
den qualitativ dargestellt.

7.1.4 Kosten

Die ermittelten Kosten aus dem Radverkehrskonzept Pilotregion Feldbach flieRen
ausschlieRlich zu Vergleichszwecken in die Wirkungsanalyse ein, da oben darge-
stellte Aspekte nicht in monetarer Form dargestellt werden kénnen.

Zusatzlich sind in den folgenden Tabellen die Kosten je Hauptradroute pro km
Hauptradroute dargestellt, somit ist ein monetarer Vergleich zwischen den einzel-
nen Hauptradrouten moglich.

7.1.5 Ergebnisse und Zusammenfassung

Samtliche Werte zu den jeweiligen Aspekten, Kriterien und Indikatoren sind in Ta-
belle 9 im Detail fur jede Hauptradroute dargestellt. Die Zahlenwerte und qualitati-
ven Beschreibungen bieten einen Uberblick tiber verschiedene beeinflussende
Faktoren beziglich Hauptradrouten in der Pilotregion Feldbach.

In Tabelle 18 wurden die Werte der Indikatoren gereiht — die Vergleichbarkeit der
Hauptradrouten untereinander beziglich eines bestimmten Indikators ist somit
madglich.

Im nachsten Schritt wurden der Reihung bzw. den Werten der Indikatoren Punkte
zugewiesen (P Tabelle 19). Die Bildung der Summe Uber alle Indikatoren je
Hauptradroute ermdglicht eine ordinale Gegeniiberstellung aller Hauptradrouten
und somit eine Prioritatenreihung.

Nach dieser Methode sind die Hauptradrouten HR5, HR6 und HR4 die bedeu-
tendsten Hauptradrouten in der Pilotregion Feldbach — deren zeitnahe De-
tailplanung und Umsetzung ist aus objektiver und fachlicher Sicht zu forcie-
ren.
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Tabelle 17: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Eingangsparameter

Aspekt Kriterium Indikator Einheit Erkldrung HR1 HR2 m HR6
roBer Wert...negativ
Verkehrssicherheit Fahrradunfalle Anzahl Unfélle / km-HR g - g' - 0,0 0,7 1,6 0,3 1,0 0,7
kleiner Wert...positiv
vps g grolBer Wert...positiv
Beschaftigte Beschaftigte / km-HR - - 306 420 615 197 944 1329
kleiner Wert...negativ
. . . . groBer Wert...positiv
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR - - 314 393 411 277 863 617
kleiner Wert...negativ
Verkehr
L grolRer Wert...positiv
Zentralitat Attraktoren / km-HR - - 2,40 2,23 2,67 1,12 6,33 5,04
kleiner Wert...negativ
. JDTV parallele Minimum Abschnitt 0 1500 0 0 2000 1000
Verkehrsstarke Wert - -
HauptstralBe Maximum Abschnitt 9000 13500 13500 2500 3000 5000
IST-Zustand Fertigstell d hergestellte Radinfrastruktur/  |Anndherung tiber Lingen . e80 379 279 0% 219
Radinfrastruktur ertigsteliungsgra gesamte Lange HR (Abschatzung) ° ° ? ° ° °
Vertrielichkeit mit ortl. Entwicklungskonz. hoch
. 8 Feldbach / KEK qualitativ mittel hoch hoch hoch hoch hoch hoch
ortlichen Konzepten -
Vulkanland gering
Vertraglichkeit mit RVK Bezirk Feldbach, hoch
Raum . . 8 ) Radverkehrsstrategie |qualitativ mittel hoch hoch hoch hoch hoch hoch
tberértlichen Konzepten -
Stmk gering
] ] ) positiv
Entwicklungspotenziale/ |Einfluss auf kompakte o . .
. . . qualitativ neutral neutral neutral neutral neutral positiv positiv
Siedlungsdruck Siedungsentwicklung -
negativ
Emissionsreduktion hoch
Luftschadstoffe/Larm Luftschadstoffe und qualitativ mittel mittel mittel hoch mittel hoch hoch
Larm i
Umwelt gerlln.g
) ) positiv
. Einfluss auf die o - - i
Gesundheit . qualitativ neutral neutral neutral positiv neutral positiv positiv
Gesundheit -
negativ
Kosten Gesamtkostenin € grobe Kostenschatzung 45.000 217.000 191.000 234.000 7.000 36.000
grobe Kosten je km 10.000 24.000 21.000 35.000 2.000 9.000
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Tabelle 18: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Reihung je Indikator

Aspekt Kriterium Indikator Einheit Erklarung
roBer Wert...negativ
Verkehrssicherheit Fahrradunfalle Anzahl Unfélle / km-HR g - g. -
kleiner Wert...positiv
roRer Wert...positiv
Beschaftigte Beschaftigte / km-HR 8 - P -
kleiner Wert...negativ
roBer Wert...positi
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR § - pos IY
kleiner Wert...negativ
Verkehr Rer W .
rt... t
Zentralitat Attraktoren / km-HR gro. er wer..pos IY
kleiner Wert...negativ
JDTV parallele Minimum Abschnitt
Verkehrsstarke P Wert - -
HauptstraRe Maximum Abschnitt
IST-Zustand ) hergestellte Radinfrastruktur/  |Annaherung liber Lingen
. Fertigstellungsgrad* . .
Radinfrastruktur gesamte Lange HR (Abschatzung)
- . ortl. Entwicklungskonz. hoch
Vertraglichkeit mit o -
. Feldbach / KEK qualitativ mittel
ortlichen Konzepten -
Vulkanland gering
o o RVK Bezirk Feldbach, hoch
Vertraglichkeit mit ) o -
Raum o Radverkehrsstrategie |qualitativ mittel
Uberortlichen Konzepten -
Stmk gering
] ] ) positiv
Entwicklungspotenziale/ |Einfluss auf kompakte o
. . . qualitativ neutral
Siedlungsdruck Siedungsentwicklung -
negativ
Emissionsreduktion hoch
Luftschadstoffe/Larm Luftschadstoffe und qualitativ mittel mittel mittel mittel
Larm i
Umwelt gerl.n.g
. . positiv
. Einfluss auf die o
Gesundheit . qualitativ neutral neutral neutral
Gesundheit -
negativ
Kosten Gesamtkosten in € grobe Kostenschatzung 45.000 217.000 191.000 234.000 7.000 36.000
grobe Kosten je km 10.000 24.000 21.000 35.000 2.000 9.000
Legende
grolite Bedeutung,
groRter Handungsbedarf
mittlere Bedeutung,
mittlerer
geringe Bedeutung,
geringer Handlungsbedarf
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Tabelle 19: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Werteverteilung und Gesamtreihung Hauptradrouten

Aspekt Kriterium Indikator Einheit Erklarung HR1 HR2 m HR6
rolRer Wert...negativ
Verkehrssicherheit Fahrradunfalle Anzahl Unfélle / km-HR g - g. - 1 3 6 2 5 4
kleiner Wert...positiv
roBer Wert...positiv
Beschaftigte Beschaftigte / km-HR 8 - P - 2 3 4 1 5 6
kleiner Wert...negativ
roBer Wert...positiv
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR 8 - P - 2 3 4 1 6 5
kleiner Wert...negativ
Verkehr Par W ~—
oller Wert...posit
Zentralitat Attraktoren / km-HR &r - © POt I\{ 3 2 4 1 6 5
kleiner Wert...negativ
. JDTV parallele Minimum Abschnitt 1 5 1 6 4
Verkehrsstarke Wert - -
HauptstraRe Maximum Abschnitt 4 5 5 2 3
IST-Zustand Fertigstell q hergestellte Radinfrastruktur/ |Anndherung tber Langen c 1 3 5 6 4
Radinfrastruktur ertigsteliungsgra gesamte Lange HR (Abschatzung)
.t . ortl. Entwicklungskonz. hoch
Vertraglichkeit mit o -
. Feldbach / KEK qualitativ mittel 5 5 5 5 5 5
ortlichen Konzepten -
Vulkanland gering
o L RVK Bezirk Feldbach, hoch
Vertraglichkeit mit ) o -
Raum . . Radverkehrsstrategie |qualitativ mittel 5 5 5 5 5 5
tberértlichen Konzepten -
Stmk gering
] ] ) positiv
Entwicklungspotenziale/ |Einfluss auf kompakte o
) ) ) qualitativ neutral 1 1 1 1 5 5
Siedlungsdruck Siedungsentwicklung -
negativ
Emissionsreduktion hoch
Luftschadstoffe/Larm Luftschadstoffe und qualitativ mittel 3 3 5 3 5 5
Larm i
Umwelt ge”_”,g
. . positiv
. Einfluss auf die N
Gesundheit ) qualitativ neutral 1 1 5 1 5 5
Gesundheit -
negativ
Kosten Gesamtkostenin € grobe Kostenschatzung 45.000 217.000 191.000 234.000 7.000 36.000
grobe Kosten je km 10.000 24.000 21.000 35.000 2.000 9.000
Legende Summe Punkte 33 37 48 24 61 56
hoch / positiv 5 Ranking gesamt 5 4 3 6 1 2
mittel / heutral 3 Summe Punkte Verkehr 18 22 27 9 36 31
niedrig / negativ 1 Ranking Verkehr 5 4 3 6 1 2
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8 MaRnahmensetting Motivation und Kommunikation
(Saule B)

Motivation und Kommunikation (Bewusstseinshildung) sind wesentlich fir den Er-
folg und die Akzeptanz einer geplanten bzw. umgesetzten Malihahme sowie fur
die Erreichung des Zieles, den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen
in der Pilotregion Feldbach zu steigern.

Bewusstseinsbildung hat ein wesentliches Ziel — die Veranderung des Mobilitats-
verhaltens der Bevolkerung, d.h.:

e Routenwahl (Welche Route wahle ich?)
e Zielwahl (Wohin bewege ich mich?)

e  Verkehrsmittelwahl (Womit bewege ich mich fort?)

Das Mobilitatsverhalten hat v.a. auf die Qualitat des Verkehrs und des Lebensrau-
mes erhebliche Einflisse. Das Verkehrsverhalten wirkt insbesondere auf die Si-
cherheit aller Verkehrsteilnehmer. Die Bedurfnisse unterschiedlicher Verkehrsteil-
nehmer (Zielgruppen) sind bei der Entwicklung von Bewusstseinsbildungs-Kam-
pagnen ebenfalls zu berlicksichtigen.

Eine Verhaltensdnderung kommt erst zustande, wenn die Betroffenen den Sinn
und Zweck der notwendigen Veranderung verstanden haben. Es ist demnach sinn-
voll zwei Ebenen der Bewusstseinshildung zu unterscheiden:

e Interne BB zur Sensibilisierung von (politischen) Entscheidungstragern (z.B.
durch Erfahrungslernen und aufzeigen von Best Practice-Beispielen)

e Externe BB zur Sensibilisierung der allgemeinen Offentlichkeit (durch Kam-
pagnen und Aktionen etc., » Kapitel 8.1)

Eine langfristige Ausrichtung mit Wiedererkennungswert ist fiir erfolgreiche Be-
wusstseinsbildung grundlegend. Die Erarbeitung eines Mottos bzw. einer Dach-
marke Radverkehr ist ein wesentlicher Schritt zur erfolgreichen Foérderung des
Radverkehrs.

Bewusstseinsbildung kann durch die Bereitstellung von Angeboten zum Erfah-
rungslernen besonders erfolgreich sein. Lokale und regionale Medien sowie Mund-
propaganda und Austausch Uber soziale Netzwerke kdnnen positive Informationen
zu neuen Angeboten rasch verbreiten. Sdmtliche Vorteile der Nutzung des Fahr-
rades im Alltagsverkehr sind attraktiv aufzubereiten und einer breiten Offentlichkeit
zuganglich zu machen.
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8.1 Strukturierung von MaBnahmen zur Motivation und Kommunikation

Fur die erfolgreiche Umsetzung von Malinahmen zur Motivation und Kommunika-
tion im Radverkehr sind funf strukturelle Aspekte von zentraler Bedeutung:

Zielgruppen: vor der Umsetzung der Malinahme ist abzuwagen, welche Ziel-
gruppe (z.B. Schiiler, Senioren, Pendler etc.) angesprochen werden soll und
wie dies am besten erreicht werden kann.

Planung: die zeitliche Planung von Mal3nahmen (z.B. ,Radkalender” mit ver-
schiedenen Aktionen Uber das Jahr verteilt) hat erheblichen Einfluss auf den
Erfolg von Bewusstseinsbildungsmafinahmen (dauerhaft, regelmafig, saiso-
nal, punktuell etc.)

Finanzierung: die Kosten von Bewusstseinsbildungsmaf3nahmen sind im
Vergleich zu infrastrukturellen MaRnahmen gering, dennoch gilt es vorab ein
Budget zu sichern.

Zustandigkeit: im Idealfall Gbernimmt ein Radverkehrsbeauftragter (» Kapi-
tel 9.2) die Agenden im Bereich Motivation und Kommunikation bzw. koordi-
niert diese.

Vorhandene Strukturen: oftmals ist es mdglich bzw. notwendig vorhandene
Medien, Veranstaltungen, Plattformen (z.B. des Stadtmarketings) etc. fir Mo-
tivation und Kommunikation im Radverkehr zu nutzen.

Motivations- und Kommunikations-MaRnahmen kdénnen durch folgende Auspré-
gungen unterschieden werden:

Berichterstattung: sdmtliche vorhandenen Medienkanalen in der Region und
dariiber hinaus sind flr Berichte zum Thema Radverkehr mit regionalem Be-
zug (Infrastrukturelle Erweiterung, Vorteile des Radfahrens, Entwicklung des
Radverkehrs etc.) zu nutzen (» Abbildung 81).
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JIENSTAG, 28.JULI 2015, SEITE 19

Vertreter der Stadtgemeinde, des Landes, der Baubezirksleitung und Verkehrsplaner waren mit Fahrrédern in der Stadt
unterwegs, um die aktuelle Situation fiir den Fahrradverkehr in Feldbach zu erheben

Mehr Platz fiirs Fahrrad

In Feldbach wird bis Ende des Jahres ein Radverkehrskonzept entwickelt.
Damit soll die Nutzung des Drahtesels im Alltag attraktiver werden.

STEINER

Abbildung 81: Berichterstattung zum Thema Radverkehr in Feldbach im Regionalteil der Kleinen
Zeitung (28. Juli 2015)

Aktionen und Kampagnen: Veranstaltungen zum Mitmachen und zur Infor-
mation zum Thema Alltagsradverkehr sind in verschiedensten Auspragungen

moglich: Fahrradservicetag, Radfahrtraining, Fotoaktion Radfahrer des Mo-
nats etc. (» Abbildung 82).

Abbildung 82: Mobilitatswoche Judendorf-Stralengel mit Fahrradtraining (links) und Fahrradser-
vice-Aktion (rechts) (Fotos: verkehrplus)
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e Give-Aways: kleine Geschenke mit Bezug zum Fahrrad mit Werbeslogan
werden von Radfahrern positiv gesehen bzw. von ,Nicht-Radfahrern® als Mo-
tivation zum Umstieg aufs Fahrrad gesehen (» Abbildung 83).

Radregion
Feldbach |

Radre :
Feldbqfl"ﬂn |

Abbildung 83: Give-Aways — Reflektorbénder (links) und Sattelschoner (rechts) (Quelle: verkehr-
plus, Fotomontage)

e Imagebildung: Samtliche Malinahmen im Bereich Bewusstseinsbildung sind
einer Dachmarke unterzuordnen. Somit wird Gber langere Zeit eine Wiederer-
kennbarkeit erreicht (» Abbildung 84 und Abbildung 85).

B = )

Abbildung 85: Imagebildung Karlsruhe — Klimahelden (Fotos: verkehrplus)
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8.2

8.2.1

Best-Practice: Radverkehrs- und Mobilitatsmarketing

Viele Gebietskorperschaften setzen teilweise schon seit langer Zeit auf den Rad-
verkehr — dementsprechend gibt es viele gute Beispiele im Bereich Bewusstseins-
bildung im Radverkehr. Eine Best Practice-Sammlung von Initiativen und Projek-
ten in der Steiermark findet man auf http://www.radland.steiermark.at/projekte.

Radverkehrsmarketing Land Steiermark

Das Land Steiermark (Abteilung 16 — Verkehr und Landeshochbau) bietet eine
Reihe an Aktionen im Bereich Bewusstseinsbildung an, die schon jetzt zum Tell
ohne zusatzliche Investition einfach in der Region umgesetzt werden kénnen bzw.
umgehend nutzbar sind. Detaillierte Informationen zu diesen Aktionen sind unter
http://www.radland.steiermark.at zu finden. Beispiele flir Radverkehrsmarketing
des Landes Steiermark als Plattform sind:

e BikeLine —gemeinsam mit dem Rad zur Schule
http://www.bikebird.at/BIKEline2School/

Schiuler nutzen das Fahrrad fir den Schulweg (» Abbildung 86). Die Idee ist
es, gemeinsam zur Schule zu radeln — dazu werden eigens entwickelte Bike-
Line Haltestellen in der Region errichtet. Zuséatzlich werden samtliche Wege
per GPS aufgezeichnet.

FOTOS | DOWNLOADS | IMPRESSUM

SNAPSHOTS {
UNSERE PARTNER 4
SCHUL - RANGLISTE .

BIEIYE | PROJEKTINFO | STRECKENNETZ | WE BIKE THE WORLD | STREET-OF-FAME | GEWINNE(R) || MITMACHEN | REFERENZEN | UBER UNS

e o

GEMEINSAM MIT DEM RADZUR SCHULE_ |

fiir Gesundhelt und Klimaschutz (’—n(//t
agr A

Abbildung 86: BikeLine — Aktion Radfahren zur Schule (Quelle: www.bikebird.at)
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e Finnder
http://www.finnder.org

Finnder ist ein online Routenplaner der Fa. BikeCitizen (vormals bikecityguide)
(™ Abbildung 87). Dieser Routenplaner lasst sich einfach in die eigene Webs-
ite integrieren.
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Abbildung 87: Digitaler Radroutenplaner (Quelle: www.finnder.org)

e Aktion Licht und Technik
http://www.graz.radin.net

Bei dieser Aktion werden jedes Jahr im Fruhling in Graz Fahrradsicherheit-
schecks durchgefuhrt (B Abbildung 91). Insbesondere Bremsen und Beleuch-
tung werden Uberprift, kleinere Reparaturen erfolgen kostenlos. Fir einwand-
frei gewertete Fahrrader gibt es kleine Belohnungen.

Solche Radchecks kénnen auch von anderen steirische Kommunen bei Argus
Loestellt” werden — ein gewisser Rahmen (Menge an Veranstaltungen) ist vom
Land im Rahmen des ,Radschwerpunktes® finanziert.
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Abbildung 88: Aktion Licht und Technik (Quelle: www.argus.at)

e Steiermark radelt zur Arbeit
http://steiermark.radeltzurarbeit.at/

~Steiermark radelt zur Arbeit” ladt — im Rahmen einer Osterreichweiten Aktion
- jedes Jahr alle dazu ein, mit dem Rad zur Arbeit zu fahren. Wer in 2er-, 3er-
oder 4er-Teams mindestens 50% der personlichen Arbeitstage mit dem Rad
zur Arbeit fahrt, dem winken attraktive Preise bei der Schlussverlosung (Fahr-
rader, Radzubehor, Einkaufs- und Thermengutscheine, u.v.m.).

8.2.2 Radverkehrsmarketing — Dachmarke am Beispiel der Stadt Miinchen

Die Stadt Munchen positioniert sich als fahrradfreundliche Stadt — die Radlhaupt-
stadt Miinchen. Samtliche Kampagnen, Aktionen, Drucksorten, Berichterstattun-
gen sind Bestandteil dieser Dachmarke (» Abbildung 89). Ein Logo mit Wiederer-
kennungswert ist in der gesamten Stadt prasent.
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@ Landeshauptstadt

Munchen

Minchner Radlszene

Alles rund um’s Rad

\\\ Radlhauptstadt Miinchen
‘I Dle Kampagne

N\ mm,,

M Radlhauptstadt M Radlhauptstadt

' Miinchen Miinchen

Abbildung 89: Radlhauptstadt Miinchen — ein umfassender Marketingauftritt (Quelle: www.radl-
hauptstadt.muenchen.de)

Eine breit angelegte und herausragende Kampagne zur Radverkehrsforderung
wurde in Minchen unter dem Namen ,Munchen sucht den RadIstar” (» Abbildung
90). Bei der Fotokampagne wurde der Radl Star gekrént und mit Preisen belohnt.

m» Landeshauptstadt
' Minchen

Abbildung 90: Radlstar Miinchen — Fotokampagne in Minchen (Quelle: www.radlhauptstadt.muenchen.de)

Die Stadt Miinchen bietet ihren Radfahrern einen Radlstadtplan in analoger und
digitaler Form sowie einen online Radlroutenplaner (» Abbildung 91).
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i Landeshauptstadt
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Abbildung 91: Digitaler Radlstadtplan Miinchen (Quelle: www.radlhauptstadt.muenchen.de)

Samtliche bewusstseinsbildenden Marketingaktivitaten sind in einem umfassen-
den Fahrradkalender (Radlkalender Munchen, » Abbildung 92) eingetragen. Der
Kalender wird jeweils zu Beginn eines Jahres herausgegeben, d.h. sdmtliche Ak-
tionen unterliegen einer sorgféltigen Planung.

In h alt Samstag, 3.5. | 11-15:30 Uhr
Workshop ,Wie halte ich mein Fahrrad verkehrssicher:
Veranstaltungstibersicht Mai - Oktober 5 Techniken undTipps rund um das Fahrrad”
DerWorkshop gibt eine Einfiihrung in die geschichtliche Ent-
Termine des ADFC Minchen 36 wicklung des Fahrrads. Die Funktionsweise und die Verkehrs-
sicherheit des Fahrrads werden erklart. Die Teilnehmer, ab
Aktionen und mehr wahrend der Radlsaison 2014 39 12 Jahren, fiihren unter Anleitung einfache Reparaturen aus.
Anmeldung: Bitte beim Veranstalter anmelden
Radtouren fir Neubtlrgerinnen und Neublrger 2014 47 Teilnahmegebihr: Museumseintritt

Ort: Verkehrszentrum des Deutschen Museums,

Am Bavariapark 5, 80339 Miinchen,
Legende Veranstalter und Information: Verkehrszentrum des
Deutschen Museums, Tel.: 083 500 80 61 23,
www.deutsches-museum.de/verkehrszentrum

Radeln und fit bleiben

Mittwoch, 8.5. | 17-20 Uhr

After-Work BikeWash

Die Pedalhelden laden alle Radler herzlich zu einem After
Work BikeWash in die MiillerstraBe 6 ein. Bike\Wash ist
die elegante Losung fir ein sauberes Radl aller Art - inno-
vativ und umweltfreundlich. Der Clou: Hartnackiger Fel-
genschutz wird im Ultraschallbad gelGst.

Anmeldung: Online unter www.pedalhelden.de

Unterwegs mit dem Pedelec

< Zuschauen und staunen

Informieren und ausprobieren

Abbildung 92: Radlkalender Miinchen 2014 (Quelle: www.radlhauptstadt.muenchen.de)
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8.3

8.4

MaRnahmen zur Motivation und Kommunikation Pilotregion Feldbach

Die Fulle an unterschiedlichen Malinahmen zeigt, dass im Bereich der Bewusst-
seinsbildung im Radverkehr der Kreativitat keine Grenzen gesetzt sind. Fir die
Pilotregion Feldbach sammelte man im Zuge des Workshops 2 Ideen fir Informa-
tions- und Kommunikations-MafRnahmen. Die ldeenfindung wurde durch folgende
Themenblocke unterstitzt:

Themenblock 1 — Synergien:

e Welche MalRnahmen im Bereich Bewusstseinsbildung (Radverkehr) gibt es
bereits in der Projektregion?

e Welche Moglichkeiten (Veranstaltungen, Feste, Schwerpunkte etc.) gibt es in
der Region, um das Image des (Alltags-)Radverkehrs zu steigern?

Themenblock 2 — neue ldeen:

e Welche MalRnahmen/Aktivitdten im Bereich Bewusstseinsbildung (Radver-
kehr) sind denkbar?

Themenblock 3 — Zustandigkeiten:

e Wie und wodurch soll die Offentlichkeitsarbeit unsere Radverkehrs-Strategie
unterstutzen?

e Welche Verantwortlichkeiten und Organisationsstrukturen sind dazu notwen-
dig? Wer ist zustandig?

Wahrend des Workshops wurden samtliche Teilnehmer eingeladen die Fragen in
Kleingruppen zu diskutieren und zu beantworten.

Empfehlungen Motivation und Kommunikation

Einige MalBnahmenentwrfe zu den jeweiligen Themenbldcken, die im Workshop
3 erarbeitet wurden und jedenfalls weiterverfolgt werden sollten, sind (Auswahl):

Themenblock 1 — Synergien:
e ANRADELN in Kooperation mit Radio Steiermark

e  Kooperation mit Schulen in der Stadtgemeinde Feldbach im Rahmen der Rad-
fahrprifung

e Kooperation mit Tourismusverband durch die Veranstaltung eines Radwan-
dertags (auf Radwegen in der Region Feldbach)

e Nutzung der vorhandenen Gemeindezeitung fir die Bewerbung des Radver-
kehrs (Schildererklarung, Aufklarung ,kleine Tritte fur die Gesundheit®)

e  Kooperation mit Unternehmen (Leitbetriebe) in der Stadtgemeinde Feldbach
e Initiative und Forderung Fahrradabstellplatze
e Bewusstseinsbildung im Unternehmen

¢ Reduktion der Kfz-Stellplatze
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Themenblock 2 — neue Ideen

Vorstellung des Radverkehrsnetzes und der Hauptradrouten (App, Videos,
Routenplaner etc.) > Homepage der Stadtgemeinde Feldbach

Produktion von Give-aways mit Stadt-Branding zum Thema Radfahren

Veranstaltung von Schwerpunktaktionen (zielgruppenspezifisch) mit Bonus-
system:

e  mit dem Fahrrad zur Bahn*
e .mit dem Fahrrad zum Einkaufen®
e ,mit dem Fahrrad zu Veranstaltungen®

Veranstaltung von Apfel-Zitronen Tage: Tag des Fahrrades (Radfahrer erhalt
einen Apfel und Autofahrer eine Zitrone)

Lastenfahrrad Verleih mit Kooperationspartnern aus der Wirtschaft
Veranstaltung eines Fahrradbazars

Benennung eines Rad-Guide fiur Anfanger bzw. Neublrger

Themenblock 3 — Zustandigkeiten

Installation von Mobilitatsbeauftragten in unterschiedlichen Institutionen
(Schulen, Unternehmen, 6ffentliche Einrichtungen, Einkaufszentren etc.)

Installation eines Mobilitats- bzw. Fahrradbeauftragten in der Stadtgemeinde
Feldbach

Vorbildfunktion durch die Stadtgemeinde Feldbach

Fahrradkalender Stadtgemeinde Feldbach

Der Fahrradkalender ist einerseits als internes Planungswerkzeug von verschie-
denen MalRhahmen und Aktivitdten im Bereich Motivation und Kommunikation be-
zuglich Organisation, Finanzierung und Abwicklung wesentlich. Andererseits ist
der jahrliche Fahrradkalender fiir die Bekanntmachung von MaRnahmen und Akti-
onen fir die Offentlichkeit von groRer Bedeutung. Die Verbreitung des Fahrradka-
lenders sollte iber mdglichst vielfaltige mediale Kanéle erfolgen, beispielsweise:

Beilage in den Feldbacher Gemeindenachrichten
Aushange in der Region Feldbach

Darstellung auf der Gemeinde-Website (Download bzw. im Veranstaltungska-
lender)

Ankiindigung in Regionalen Medien (Tages- und Wochenzeitungen, Regional-
fernsehen etc.)

Ankiindigung in Social Media (Facebook, Twitter, Instagram etc.)
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8.5

Kostenschatzung Motivation und Kommunikation

Die Kosten fir Mafinahmen im Bereich Motivation und Kommunikation sind im
Vergleich zu Baukosten fir Fahrradinfrastruktur tGberschaubar. Dennoch ist fir
eine sinnvolle und zielflhrende Marketingstrategie ein gewisser finanzieller Auf-
wand notwendig.

Besonders der Beginn einer erfolgreichen Imagekampagne zum Thema Radver-

kehr erfordert entsprechende Mittel.

Tabelle 20 zeigt eine unvollstandige Liste mit Empfehlungen fur MaRnahmen im
Bereich Motivation und Kommunikation mit groben Kostenschatzungen fir 4
Jahre. Unterschieden wird hierbei grundsatzlich zwischen MalRhahmen (und Kos-
ten) im Bereich Informationsmaterial und Bewusstseinsbildung.

Tabelle 20: MalRnahmenempfehlungen und Kostenschétzung Bewusstseinsbildung

KOSTEN KOSTEN | KOSTEN |KOSTEN
INFO-MATERIAL BESCHREIBUNG
2016 [€] 2017 [€] 2018 [€] 2019 [€]
Radkarte / Integration in vorhandenen
Radnetzol Stadtplan, online-Version inkl. 2.500 - - 1.500
adnetzplan Videoaufbereitung
allgemeine Infos Radverkehr,
Infofolder spezielle Infos zum Radfahren in 2.500 - - 1.500
Feldbach
. Warnweste, Reflektorstreifen,
Give-Aways Sattelschoner etc. mit Logo 3.000 i i 3.000
Dachmarke, Plakate, Social Me-
Imagekampagne | dia, externe Betreuung und Be- 15.000 5.000 5.000 10.000
ratung
BEWUSSTSEINS KOSTEN KOSTEN KOSTEN |KOSTEN
BESCHREIBUNG
BILDUNG 2016 [€] 2017 [€] 2018 [€] 2019 [€]
Ziel ifische Trai-
Radfahrschule | Zielgruppenspezifische Tral 1.000 1.000 1.000 1.000
nings, Kooperation mit Schulen
Mobilitatsfest/ Mo- | Information und Testen von al- 5.000 5000 5000 5000
bilitatsaktionen ternativen Mobilitdtsangeboten ) ' ' '
Fahrrad Service | gratis Service (Kleinreparaturen)
Tag von Radern der Burgerinnen 500 500 500 500
(Neu-) Burgerin- | gefiihrte und organisierte Rad-
nen Radtour touren (vgl. Cityradeln Graz) 1.000 1.000 1.000 1.000
GESAHIICOETER 30500 | 12500 | 125500 | 23.500
[€, EXKL. MWST]
CESA THOBUERN 36.600 | 15.000 | 15.000 | 28.200
[€, INKL. MWST]
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9 Organisation und Rahmenbedingungen (Saule C)

Fur eine positive und dauerhafte Entwicklung des Radverkehrs in der Pilotregion
Feldbach sind die notwendigen personellen Strukturen und Verantwortlichkeiten
(Radverkehrsbeauftragte/r) zu klaren. Ein Finanzrahmen zur Entwicklung der un-
terschiedlichen MaRnahmen im Radverkehr wurde im Zuge der Konzepterarbei-
tung fur die nachsten Jahre erstellt (» Tabelle 21).

Tabelle 21: Finanzrahmen fiir MaBnahmen im Radverkehr in der Pilotregion Feldbach

MAR- KOSTEN PRO JAHR [€]
SUMME [€]
NAHME 2016 2017 2018 2019 FOLGEND
Strecken-
: 473.000 369.000 315.000 301.000 316.000 | 1.774.000
abschnitte
Knoten-
15.000 13.000 13.000 - - 41.000
punkte
Weg-
. 9.000 6.000 10.000 3.500 500 29.000
weisung
Radparken 180.000 180.000 180.000 180.000 10.000 730.000
Inform. &
. 30.500 12.500 12.500 23.500 - 79.000
Kommunik.
Summe 707.500 580.500 530.500 508.000 326.500 | 2.653.000
[€, exkl. MwSt.]
Summe 849.000 696.600 636.600 609.600 391.800 | 3.183.600
[€, inkl. MwSt.]

Festgestellte Empfehlungen sollten umgesetzt, identifizierte Mangel beseitigt wer-
den. Der Rahmen (fachlich/inhaltlich; Kostenrahmen) fiir dieses Programm sind
das vorliegende Konzept, die Mal3nahmenliste und geografischen Karten. Detail-
malnahmen (konkrete Planungen) aus den Bereichen Infrastruktur, Motivation
und Kommunikation sind einzuleiten, sowie organisatorische Rahmenbedingun-
gen fur eine Umsetzung dieser zu schaffen.

9.1 Radverkehrsvertrag

Das Land Steiermark hat sich das Ziel gesetzt den Radverkehrsanteil in der Stei-
ermark zu heben und dazu ein kooperatives Férdermodell zu entwickeln. Einer-
seits stellt das Land Steiermark attraktive fachliche, organisatorische und finanzi-
elle Forderungen in Aussicht (siehe Radverkehrsférderungen des Landes Steier-
mark unter http://www.radland.steiermark.at/foerderung), andererseits sind dafir
Verbindlichkeiten sowie eine aktive Rolle seitens der Region notwendig.

Die Vertragsunterzeichnung ist der Beginn einer dauerhaften Umsetzung von
Maf3nahmen, die alle wichtigen Bereiche (3 Saulen) der Radverkehrsférderung
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umfasst und die Zusammenarbeit (Rollen, Arbeitsteilung) Uber die beiderseits ver-
einbarte Dauer klar regeln soll. Ein Entwurf dieses Prozesses ist in Abbildung 93
dargestellt. Ein detaillierter Soll-Prozess zur Umsetzung ist Teil des Radverkehrs-
konzepts Pilotregion Feldbach und ist mit der Pilotregion noch exemplarisch aus-

zuarbeiten.
x (~ MaBnahmensetting Land Steiermark
E Landes Infrastruktur
.E Beschliisse Bewusstsein =) Forderung
g Prioritdtenreihung
= b~ l' l
H % Verantwortlichkeiten
B N Radverkehrs- Radverkehrsbeauftragter
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s o Vertrag 2
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W~ Externe Planer

Abbildung 93: Radverkehrsvertrag (Ablauf) zur Steigerung des Radverkehrsanteils in der Pilotregion Feldbach

9.2 Aufgabenbeschreibung: Kommunale/r Radverkehrsbeauftragte/r

Radverkehrsbeauftragte sind verantwortliche Personen in einer Gemeinde bzw. in
einer Region fir das Thema Radverkehr im Allgemeinen. Der Einsatz eines Rad-
verkehrsbeauftragten ist dringend fur die Pilotregion Feldbach zu empfehlen.
Er/Sie sollte jedenfalls in der Verwaltung der Region beschéftigt sein.

Der Radverkehrsbeauftragte hat die Aufgabe den Radverkehr in samtlichen Be-
langen zu férdern und eine Anlaufstelle fir folgende Bereiche zu bieten:

e Koordination von Radverkehrsplanungen

e Einbindung in samtliche Verkehrsplanungen

e Umsetzungsunterstitzung von samtlichen Radverkehrsmafinahmen
e Bewerbung und Information zum Thema Radverkehr

e Beratung von Dritten (Unternehmen, private Personen)

e  Akquisition und Koordination von Férderungen

e Anlaufstelle fir Personen mit Anregungen und Beschwerden

e Ansprechstelle fur Ubergeordnete Gebietskorperschaften und extern beauf-
tragte Unternehmen (Fachplaner, Marketingexperten etc.)
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Qualitaitsmanagement im Themenfeld Radverkehr

Der Radverkehrsbeauftragte sollte jedenfalls selbst aktiver Radfahrer sein und mit
umfassenden Kompetenzen bezlglich Radfahren und Radverkehr ausgestattet
sein.

Empfehlungen

Radbeauftragten nominieren

Umsetzungsprogramme auf Basis der Malinahmenliste ausarbeiten (Gemein-
den und Land)

Budgetmittel sicherstellen (in Kooperation zwischen Land und Gemeinde)
Netzzustandigkeiten klaren (Landesstralle, Gemeindestralie)
Detailplanungen beauftragen

Forderantrdge einreichen (Landes u. Bundesforderungen/Klimaaktiv; ISR
etc.)

9.3 Forderungen

Alltagsradverkehr wird in seinen verschiedenen Facetten von mehreren Foérderge-
bern finanziell unterstitzt. Aktuell (Stand 01/2016) werden folgende Foérdermog-
lichkeiten fiir Gebietskorperschaften angeboten:
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Tabelle 22: Férdermdglichkeiten Alltagsradverkehr (Stand 01/2016)

FORDER THEMENFELD UND FORDERUNGSFAHIGE POTENTIELL
- MAXIMALE
GEBER WEITERE INFO MASSNAHME .
FORDERUNG
» Elektro-Fahrrader
5 Anschaff Elektro-
und Transportrader | » Ansc "a ung ektro Elekiro-Fahrrader- €
»  http://Jumweltfoerde- Fahrrader 400.-
. listkosten Elektro- ’
- . rung.at/kpc/de/home/ | » Umrus osten ektro Elektro-Transportrader:
klimaaktiv umweltfrde- Fahrrader €600.-
mobil rung/fr_betriebe/ver- | » Anschaffung Transport- ’ R
) . Transportrader: € 400,-
kehr und _mobi- rader . _ €
litt/elektrofahrrad/ » Anschaffung Fahrrad- :Sgrradanhanger.
» Aktueller Call geoff- anhanger g
net bis: 31.12.2016
» E-Ladeinfrastruktur | » Infrastruktur fur E-Lade-
» http://umweltfoerde- stelle .
. . Normalladen je nach
rung.at/kpc/de/home/ | » Elektrikerarbeiten ) i
. techn. Auspragung: bis
. . umweltfrde- » Grabungsarbeiten
klimaaktiv L zu € 1.000,-
. rung/fr_betriebe/ver- | » Planungskosten .
mobil kehr und mobilit/e- ) Schnellladen je nach
. > Aufristung bzw. Anpas- techn. Auspragung: bis
ladeinfrastruktur/ sung bestehender Infra- U € 10.000 -
» Aktueller Call geoff- struktur an den gefor- R
net bis: 15.10.2016 derten Technikstandard
» Sanierung Fahrrad-
k
Ezr ./(/an tfoerd » Radabstellanlage  mit
> b Lf;;we/d O/ir e-/ Uberdachung z.B. Fahr-
i i :Jr;]\?v.ealtfrgec Snome radboxen, ,Fahrradka- pro Abstellplatz: € 200,-
Imaaktiv - : fige“, Anlehnbigel pro Abstellplatz mit E-
mobil rung/fr_betriebe/ver- . . .
) » Umbauarbeiten im Ge- Ladestation: € 400,-
kehr_und_mobi- baude
litt/fahrradparken/ E-Ladestati
» Aktueller Call geoff- > Eradesiationen
net bis: 31.12.2016
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Radwege und Radab- | . Radinfrastruktur: 20%
stellanlagen in Kombi- der forderfahigen Kos-
nation mit Radwegen ten
» Mobilitatsmanage- :
. 9 Informationssysteme Sonstige Radprojekte:
ment fir den Rad- . R s
Radverleih und Fahr- 40% der forderfahigen
verkehr .
radstationen Kosten
http://umweltfoerde- . . . .
Klimaaktiv rung.atknc/de/home!/ Errichtung von bike & Zuschlagsméglichkei-
i . ride Systemen ten: 5% bei Kombina-
mobil umweltfrde- . . .
_ Mobilitatszentrale tion von zwei Mal3nah-
rung/fr_betriebe/ver- o .
. Bewusstseinsbildende men; 5% bei der Umset-
kehr_und_mobi-
. - MalRnahmen zung von BB-Mal3nah-
litt/mobilittsmanage- . - 506 bei Einbezi
ment_im_radverkehr/ Verkehrs- und  Mobili- men, ° e En ?Zle_
tatskonzepte hung weiterer Betriebe
Ausbildungs- und Schu- bzw.  Gebietskorper-
lungsprogramme schaften
| hni Errichtung und/oder
IntelzlrmOQaeSc nitt- Verbesserung von
stellen im  Radver- Radabstellanlagen _
kehr . Investive MalRnhahmen
_ _ Errichtung von War- Infrastruktur): 50%
https://www.klimafon tungs- und Servicestati- (In ra§ ruktur): ()
) ds.gv.at/assets/Up- BegleitmalRnahmen
Klima- und onen ,
) loads/Downloads- (Planungsleistungen,
Energie- _ Radwege / Nutzung be- o
Frderungen/ISR/Leit- Kommunikation und In-
fonds stehender Infrastruktur )
faden-ISR-2014- Planunasleistungen formation): 30%
v1.0web.pdf (Stand K 9 iati 9 dl Grundlagenarbeiten:
2014) fomm_um ation und In- 30%
aktuell kein geoffne- ormation )
ter Cal Grun(_jlagenarbelten
(Studien/Konzepte)
30% der Anschaffungs-
Radabstellanlagen kosten (max. € 50,-) pro
p: .rad- Abstellplatz bei einfa-
) hit //WV_VW rad Radabstellanlagen den P .
Land Stei- land.steier- e cher Ausfihrung
) Quialitatskriterien  des
ermark mark.at/cms/bei- 30% der Anschaffungs-
Landes entsprechend
traq/11044787/24320 kosten (max. € 700,-)
986/ pro Abstellplatz bei
Uberdachung
Maflnahmen ,Geh- und
Erricht L Radweg“ (z.B. Asphal-
dmct uBng Vo; Tm tierung, Grundeinldse- MaRnahmen ,Geh- und
esstrai>en  begiel- kosten etc.) Radweg®: 50%
tenden Geh- und
Stral3enerhaltungs- StralRenerhaltungs-
) Radwegen . .
Land Stei- dienst dienst: max. 100%
http://www.rad- . .
ermark land.steier Sonstige Baumal3nah- Sonstige Baumafinah-
T men (GRW auf Bri- men: max. 100%
mark.at/cms/bei- ckenrandbalken) s i Manah _
trag/11003996/24320 _ onstige MalSnahmen:
986/ Sonstige MalRnahmen 50%
(z.B. Beschilderung,
Markierungen etc.)
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Land Stei-
ermark

» Elektrisch und nicht
elektrisch betrie-
bene Lastenfahrra-
der

» http://www.rad-
land.steier-
mark.at/cms/doku-
mente/12406035 20
321016/9a347e39/An
hang%20ULF%20RL
%20E-Las-
tenr%C3%A4der%20
2016.pdf

» Aktueller Call geoff-
net bis: 31.12.2016

» Anschaffung von (E-)

Lastenfahrradern far
private Personen, Un-
ternehmen und Vereine
mit Hauptwohnsitz bzw.
Unternehmensstandort
Steiermark

» 25% der Investitions-
summe (max. € 500,-
fur private Personen
bzw. max. € 400,- fir
Unternehmen)
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10 Akteure

Das vorliegende Radverkehrskonzept Pilotregion Feldbach wurde in einem koope-
rativen Prozess (Workshops und Befahrung) unter Beteiligung folgender Personen
entwickelt:

e Stadtgemeinde Feldbach (Politik)
Finanzreferent Helmut Buchgraber
GR Gerhard Ertl
GR Josef Gsols
OtBgm. Karl Kaufmann
GR Stefan Laffer
OtBgm. Christoph Langer
OtBgm. Helmut Marbler

Bgm. Josef Ober

StR. Christian Ortauf
OtBgm. Manfred Promitzer
StR. Andreas Rinder

1.Vzbgm. Anton Schuh
GR Uwe Trummer

e Stadtgemeinde Feldbach (Verwaltung)
Ingrid Herbst
Achim Konrad
Andrea Meyer
Lydia StoR|
e Baubezirksleitung Stdoststeiermark
Alois Koch
Franz Kortschak
Josef Tauschmann

e Land Steiermark (A16)

Fritz Bernhard
Bernhard Krause

e Fachplaner und Prozessbegleiter
Hannes Brandl (verkehrplus GmbH)
Denis Buhin (verkehrplus GmbH)
Benjamin Dienstl (verkehrplus GmbH)
Markus Frewein (verkehrplus GmbH)
Martin Zottler (verkehrplus GmbH)
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An dieser Stelle wird ein herzliches Dankeschdn an alle am Prozess beteiligten
Personen ausgesprochen. Ohne die intensive Zusammenarbeit, standiger Abstim-
mung untereinander und kritischer Reflexion ware die Erarbeitung dieses Radver-
kehrskonzepts nicht moglich gewesen. Danke!

Abbildung 94: Gruppenfoto der Befahrung am 23.07.2015 in der Stadtgemeinde Feldbach
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12 Begriffsbestimmungen / Glossar

BEGRIFF

ERLAUTERUNG

Alltagsradverkehr

Zielorientierter Radverkehr mit den Wegezwecken Arbeit,
Ausbildung, Erledigung etc.

Begegnungszone

In Begegnungszonen dirfen Fahrzeuglenker Ful3ganger
weder gefahrden noch behindern. Die Geschwindigkeitsbe-
grenzung betrégt prinzipiell 20 km/h. Lenker von Kraftfahr-
zeugen durfen auch Radfahrer weder gefahrden noch be-
hindern.

DTV

Durchschnittlicher taglicher Verkehr: Verkehrsmenge in
Pkw-Einheiten, die einen Querschnitt einer Verkehrsanlage
pro Tag passiert.

Fahrradstrale

StralRen oder StralRenabschnitte, die dauernd oder zeitwei-
lig behordlich dem Verkehrsmittel Fahrrad zur Verfiigung
stehen. Kfz-Fahrzeugverkehr ist in solchen Fahrradstral3en
verboten (kann jedoch behdérdlich erlaubt werden, max.
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h).

FlieRender Verkehr

Bezeichnet alle sich in Bewegung befindlichen Fahrzeugen
im offentlichen StralRenverkehr.

Geh- und Radweg

Fur den FulRganger- und Fahrradverkehr bestimmter und
als solcher gekennzeichneter Weg. Dieser kann ohne oder
mit Benutzungspflicht verordnet werden.

Fahrrader mit Vorrichtungen zur Beférderung gréRRere Las-

Lastenrad
ten.
System zur Lenkung des Radverkehrs mit Hilfe von stati-
Leitsystem schen Verkehrszeichen, Wechselverkehrszeichen und Bo-
denmarkierungen.
Radfahrstreifen oder Abschnitt eines Radfahrstreifens, der
Mehrzweckstreifen unter besonderer Riicksichtnahme auf die Radfahrer von
anderen Fahrzeugen befahren werden darf.
MIV Motorisierter Individualverkehr

Mobilitdtsmanagement

Strategische Planungsmethode zur effizienten, sicheren,
stadt-, umwelt- und sozialvertraglichen Organisation von
Verkehr und Mobilitat.

Netzelement

Einheitlicher Abschnitt einer Radroute. (Trennprinzip /
Mischprinzip).

ov

Offentlicher Verkehr wie z.B. Bus oder Bahn

Radabstellplatz

Parkplatz fur Fahrrader

Radfahranlage

Radfahrstreifen, Mehrzweckstreifen, Radweg, Geh- und
Radweg oder Radfahreriberfahrt.

Radfahrertberfahrt

Durch Bodenmarkierung und Verkehrszeichen gekenn-
zeichneter firr die Uberquerung durch Radfahrer bestimm-
ter Fahrbahnanteil.
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Fur den Fahrradverkehr bestimmter und besonders ge-

Radfahrstreifen kennzeichneter Teil der Fahrbahn (durch Sperrlinie ge-
trennt).
Bezeichnet eine durchgangig fir den Radverkehr einge-
Radroute richtete Strecke, die aus verschiedenen Netzelementen be-

stehen kann.

Radverkehrsanlage

Fir den Radverkehr bestimmter Weg oder Stral3enab-
schnitt (ausschlief3lich fur Radverkehr und Mischverkehr).

Anteil des Radverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen

R keh teil .
adverkehrsantei (Modal Split).
Ein Radweg wird baulich getrennt vom Kfz- und Fu3gén-
Radweg gerverkehr gefiihrt und ist somit ausschlie3lich dem Rad-
verkehr vorbehalten (eigenes Verkehrszeichen ,Radweg").
Ruhender Verkehr Bezelc.hneit gepgrkte, haltende und nicht fahrbereite Fahr-
zeuge im o6ffentlichen Stralenverkehr.
Vv Die 85%-Geschwindigkeit (Vss) ist jene Geschwindigkeit,
% die von 85% der Kfz nicht tGiberschritten wird.
Wesentliche Luftlinienverbindungen wichtiger Quellen und
Wunschlinie Ziele zur Entwicklung und Gestaltung eines Verkehrsnet-

Zes.
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