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1 Zusammenfassung

Die Evaluierung und Detaillierung des Radverkehrskonzepts Pilotregion Kapfenberg 2015 bzw. 2018
wurde in einem kooperativen Prozess unter Beteiligung der Gemeinden Kapfenberg, St. Lorenzen, St.
Marein, der Baubezirksleitung Obersteiermark Ost, dem Land Steiermark und der Triagonal GmbH (als
externer Fachplaner) durchgefiihrt.

Folgende Aussagen betreffend die Zielsetzungen des Radverkehrskonzepts kénnen in Ubereinstim-
mung aus dem RVK 2015 bzw. 2018 Gibernommen werden:

»,Das Radverkehrskonzept dient als wesentliche Grundlage zur weiteren Vorgehensweise fiir
die Forderung des Alltagsradverkehrs und zur Steigerung des Radverkehrsanteils in der Pilot-
region Kapfenberg und entspricht den wesentlichen Zielen der Radverkehrsstrategie Steier-
mark. Eine weiterhin enge Kooperation in Sachen Alltagsradverkehr zwischen der Region Kap-
fenberg und dem Land Steiermark soll durch dieses Konzept garantiert werden. Dieses Rad-
verkehrskonzept ist zentraler Inhalt eines Radverkehrsvertrages zwischen dem Land Steier-
mark und den beteiligten Gemeinden des definierten Planungsgebietes in der Region Kapfen-
berg.

Umfassende MalRBhahmen zur Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkom-
men wurden erarbeitet. Grundlage fir eine hohe Qualitéat im Alltagsradverkehr ist eine komfor-
table und sichere Radverkehrsinfrastruktur.

Ein flaichendeckendes Radverkehrsnetz, welches wesentliche Quellen und Ziele in der Region
verbindet, wurde entwickelt. (...)

Maflnahmen in den Bereichen Mobilitdtsmarketing, Motivation und Kommunikation fur die Be-
volkerung, sowie fur Entscheidungstrager aus Politik, Verwaltung und Wirtschaft wurden im
Zuge der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes diskutiert und erarbeitet (Informationsveran-
staltungen und Workshops). Die Bewerbung des Radverkehrs als Verkehrsmittel fur alltagliche
Wege liegt im eigenen Wirkungsbereich der Region Kapfenberg.“

Im Rahmen der Evaluierung und Detaillierung wurden die Hauptradrouten aus den vorangegangenen
Konzepten Uberarbeitet und teilweise umbenannt; in Abstimmung mit den Auftraggebern wurden insge-
samt sechs Hauptradrouten definiert.

Das Radverkehrskonzept der Gemeinde Bruck a.d. Mur wurde dabei ebenso bertucksichtigt (Fortfihrung
der Hauptradrouten 2, 5 und 8 bzw. in Abstimmung mit dem Land im Dezember 2023 die Hauptradrou-
ten 4, 5 und 41 in Anlehnung an die Landesradrouten) wie die Anbindung in die Nachbargemeinden
Kindberg und Trag63- Sankt Katharein und Thérl durch Nebenradrouten oder Zukunftsprojekte.

Insgesamt sollen so rund 44,2 km Hauptradrouten und 46,9 km ErschlieBungsnetz entstehen. Wesent-
liche Punkte, wie Siedlungsschwerpunkte, Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (Bahnhéfe, Regional-
bushaltestellen, Bushaltestellen) und Bildungseinrichtungen (von Kinderkrippen und Kindergarten bis
hin zu Fachhochschulen), jedoch auch Arbeitsstatten sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen werden
mdglichst durch Hauptradrouten erschlossen. Diese sind mit einem Leitsystem (Markierung und/oder
Beschilderung) sowie qualitativ hochwertigen und sicheren Radabstellanlagen auszustatten.
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2 Einleitung

2.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinden Kapfenberg, St. Lorenzen im Murztal und St. Marein im Mirztal haben sich zur Umset-
zung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2015 entschlossen. Da sich teilweise Rahmenbedin-
gungen geédndert haben, wurde vor der Umsetzung eine Evaluierung der Mal3nahmen unter Berlick-
sichtigung dieser neuen Rahmenbedingungen vorgenommen und im vorliegenden Endbericht darge-
stellt.

Im Verlauf der Jahre 2017/2018 wurden die geplanten Infrastrukturmafinahmen des Radverkehrskon-
zepts fir die Stadtgemeinde Kapfenberg in Abstimmung mit Auftraggebern und wichtigen Stakeholdern
nochmals Uberarbeitet. Das Hauptradroutennetz im Gemeindegebiet von Kapfenberg wurde bei der
Uberarbeitung 2017/2018 Richtung Parschlug gekiirzt und die Verbindung ins Erganzungsnetz aufge-
nommen (HR3 und HRY7).

In der vorliegenden Evaluierung und Detaillierung des Konzepts wurde fiir die Marktgemeinden St. Ma-
rein und St. Lorenzen im Murztal der Netzstand aus dem Jahr 2015 herangezogen (siehe Abbildung 1);
fur die Stadtgemeinde Kapfenberg jener aus dem Jahr 2018 (siehe Abbildung 2).
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2.2 Zielsetzung

Die Zielsetzung des vorliegenden Radverkehrskonzepts orientiert sich einerseits an den in der Radver-
kehrsstrategie 2025 des Landes Steiermark definierten Zielen sowie andererseits an den allgemeinen
Grundsatzen gemal der geltenden RVS 03.02.13 (April 2022) und den folgenden - bereits im Radver-
kehrskonzept 2015 - definierten Zielen:

Mit dem Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg soll im Sinn der Radverkehrsstrategie des Landes
Steiermark eine flachendeckende, langfristige und strukturierte Radverkehrsférderung in der Stei-
ermark unterstitzt werden sowie die Qualitat des Radnetzes — insbesondere an Knotenpunkten — fiir
den flieBenden Radverkehr gesteigert werden. Besonderes Augenmerk soll auf der Steigerung der
Qualitat und der Anzahl der Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum liegen (u.a. diebstahlsicher,
witterungsgeschutzt, ...); Radverkehrsanlagen sollen mit einer einfach lesbaren und gut sichtbaren
Wegweisung ausgestattet werden, indem ein landesweit einheitliches Leitsystem eingesetzt wird.

Ein weiteres Ziel soll die Schaffung eines kooperativen, radfreundlichen Verkehrsverhaltens in der
Pilotregion sein, um Unfalle mit Fahrrad-Beteiligung zu reduzieren. Die Etablierung einer radfreundli-
chen Einstellung sowie die Vermittlung der Vorteile des Radfahrens sollen im Rahmen von verschiede-
nen Aktionen zum Thema Alltagsradverkehr forciert werden.

Da es sich bei der Férderung des Radverkehrs um eine Querschnittsmaterie handelt, die sowohl unter-
schiedliche Ressorts betrifft als auch eine Kooperation zwischen Verwaltung, Wirtschaft und anderen
Institutionen erfordert, gilt es zur Stéarkung des Radverkehrs einen systematischen kooperativen Ansatz
zu wahlen. Dabei sind einerseits Pull-MaRnahmen - also Anreize fiir die Nutzung des Fahrrads - zu
setzen und andererseits Push-Maflinahmen, also Restriktionen des konkurrierenden motorisierten Indi-
vidualverkehrs vorzunehmen (siehe Abbildung 3).

PUSH PULL

Restriktion Kfz Fahrradfdérderung

20020202020202022000200020020800020202202020220022020220020020224

» Platz abgeben « Platz schaffen

»  Okonomische Instrumente « Sicherheit

- Parkraumbewirtschaftung - fahrradfreundliches Klima"
»  Erhohung des Raumwiderstandes «  Komfort

»  Geschwindigkeitsdampfung »  Beschleunigung

Abbildung 3 Beispiele von Push- und Pull-MaRnahmen in der Radverkehrsforderung; Radverkehrsstrategie Steier-
mark 2025, verandert nach Meschik 2008
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Die Aktualisierung der Rahmenbedingungen im Rahmen der vorliegenden Evaluierung (siehe Kap. 4)
hat gezeigt, dass nicht nur die Gemeinde Bruck a.d. Mur, sondern auch die Gemeinde Kindberg (insbe-
sondere aufgrund der hohen Anzahl an Berufspendlern) starker in das Radverkehrskonzept der Pilotre-
gion eingebunden werden muss. Die Siedlungsschwerpunkte (wie Schirmitzbiihel, Hochschwabsied-
lung, Parschlug, etc. gemall dem Stadtentwicklungskonzept von Kapfenberg) und die Ortskerne der
Gemeinden St. Lorenzen und St. Marein sind ebenso jedenfalls mit einer Hauptradroute anzubinden.

In der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 heil3t es hierzu:

,Das Ziel der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 ist die Starkung des Radverkehrs
in der Steiermark und die Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsauf-
kommen. Perspektivisch werden eine Erweiterung und Verdichtung des aktuellen
Radwegenetzes basierend auf dem bestehenden Strallennetz angestrebt, sowie die
Umsetzung umfassender Malinahmen zur Schaffung positiver Rahmenbedingungen
flir den Radverkehr forciert.”

GemalR der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 werden acht Schwerpunkte definiert, denen im
vorliegenden Konzept Rechnung getragen werden soll:

1.

Hw

© No O

Radverkehr starken (Fokus auf den Alltagsradverkehr und Etablierung des Fahrrads als vorran-
giges Verkehrsmittel flr kurze Alltagswege)

Siedlungsschwerpunkte und starke OV-Korridore (Entwicklung und Erhalt fahrradfreundlicher
Strukturen)

Ganzheitliche Planung: Radverkehrskonzepte als Basis (integrative Planung)

Multimodalitat — Verkniipfung Rad und OV (niederschwellige, multimodale Mobilitat ermogli-
chen)

Verkehrssicherheit (Respekt und Unfallvermeidung)

Radfahren als Lebensgefiihl (adaquate Etablierung)

Begleiten und messen (regelmaRige Beobachtung und Monitoringsystem)

Kooperation, Strukturen und Budgetmittel (gemafl dem Motto ,Gemeinsam aktiv*)
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Im Rahmen der Evaluierung des Radverkehrskonzepts der Pilotregion Kapfenberg ist die Aufbereitung
und Empfehlung von verschiedensten MalRnahmen gemaf den drei Saulen der Radverkehrsstrategie
wesentlicher Inhalt (siehe Abbildung 4).

Planen &
bauen

Vorbereitende Mallnahmen (Konzepte
und Planungen) zur Umsetzung von Rad-
verkehrsprojekten sowie infrastruktu-
relle (bauliche) Mafnahmen (Radver-
kehrsanlagen, Wegweisung, Abstellan-

lagen etc.).

Kommunizieren &
motivieren

Die Offentlichkeitsarbeit sowohl in Rich-
tung Entscheidungstriger (Politik, Ver-
waltung) als auch in Richtung Verkehrs-
teilnehmer ist wesentlich. Die positiven
Effekte und das vorhandene Angebot des
Radverkehrs sollen dabei durch gezielte
Kommunikationsarbeit zielgruppen- und
themenspezifisch  (Pendler,  Kinder,
Senioren; Einkauf, Arbeit, Ausbildung)
beworben werden. Diese Malnahmen
enthalten beispielsweise diverse Kam-
pagnen, Aktionen, Bewerbungen oder
unternehmensspezifisches  Mobilitats-

management.

Organisieren &
kooperieren

Finanzielle und personelle Ausstattung
der Akteure und effiziente Organisati-
onsstrukturen bei den involvierten Stel-
len zur erfolgreichen Umsetzung von
MaRnahmen sind essentiell. Damit sind
auch Push- und Pull-Faktoren gemeint,
die den Radverkehr direkt oder indirekt
beeinflussen.

Zentrale Bedeutung hat die Ernennung
einer/s értlichen Radverkehrsbeauftrag-
ten. Der/die Radverkehrsbeauftragte hat
die Aufgabe, innerhalb der Gemeinde/
Region fir die Umsetzung des Baupro-
gramms und der MaRnahmenlisten der
Séulen A und B Sorge zu tragen. Weiters
hat er die Interessenvertretung der ort-
lichen Radfahrerlnnen wahrzunehmen.
Ihr/ihm obliegt die Weiterentwicklung
der Saulen A, Bund C.

Abbildung 4 Die 3 Saulen der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025; Land Steiermark, Abt. 16 (2016)
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2.3 Vorgehensweise

2.3.1 Systemabgrenzung

Der Untersuchungsrahmen wird raumlich, inhaltlich und zeitlich abgegrenzt (siehe Tabelle 1). Die Pilot-
region Kapfenberg umfasst die Gemeinden Kapfenberg, St. Marein im Murztal und St. Lorenzen im
Miurztal. Aufgrund der starken Berufspendler-Verflechtungen werden die angrenzenden Gemeinden
Bruck a.d. Mur und Kindberg zum erweiterten Planungsgebiet gezahlt (siehe Abbildung 5).

Tabelle 1 Systemabgrenzung RVK Pilotregion Kapfenberg 2022

BEZUG PROJEKT ANMERKUNGEN

raumlich Pilotregion Kapfenberg, bestehend aus Planungsgebiet (siehe Abbil-
Kapfenberg (22.590 EW) dung 5)
St. Marein im Miirztal (2.835 EW) Einwohnerzahl gesamt:
St. Lorenzen im Miirztal (3.675 EW) 29.100 EW

Einwohnerzahl mit erweitertem

Erweitertes Planungsgebiet Planungsgebiet:

Bruck a.d. Mur (15.785 EW) 53.030 EW

Kindberg (8.145 EW)
Flache 14.965,4 ha

Pilotregion Kapfenberg

o

zeitlich Start: Dezember 2021
Ende: August 2023
inhaltlich Evaluierung und Detaillierung des Radver-

kehrskonzepts Pilotregion Kapfenberg 2015
bzw. 2018 in Zusammenarbeit mit den Ge-
meinden der Pilotregion

Radverkehrsstrategie Steiermark 2025: Fo-
kus auf Alltagsradverkehr sowie 3 Saulen
der Radverkehrsférderung

Workshops, gemeinsame Befahrungen

EW ... Einwohner
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Planungsgebiet triag/Jnr_aI

Siedlungskerne in der Pilotregion; GIS Steiermark

LEGENDE

Sankt Lorenzen im Miirztal

- Kindberg

m Aftrag won
@ Das Land
Steiermark

KAPFENBERG

Kapfenberg

Sankt Marein im Miirztal

Bruck an der Mur

Abbildung 5 Planungsgebiet mit den Gemeinden und Siedlungskernen der Pilotregion und des erwei-
terten Planungsgebiets

Das Zentrum der Stadt Kapfenberg wird gemaR Landesentwicklungskonzept gemeinsam mit Leoben
und Bruck a.d. Mur in der Stadtregion Obersteiermark als Regionales Zentrum definiert (siehe Abbildung
6). Ein regionales Zentrum ist demnach ein Ort mit einem 6ffentlichen und privaten Guter- und Leis-
tungsangebot des gehobenen Bedarfes der Bevolkerung einer Region. Als Stadtregionen gelten ,raum-
lich funktionelle Einheiten um Kernstadte oder regionale Zentren, die sich aus dem stadtisch verdichte-
ten Agglomerationsraum und der zugeordneten Auflenzone zusammensetzen.*

St. Marein im Mdrztal und St. Lorenzen im Murztal werden gemall dem Regionalen Entwicklungspro-
gramm Obersteiermark Ost als Teilregionale Zentren definiert, die den Grundbedarf an éffentlichen und
privaten Gutern und Dienstleistungen fir die Bevolkerung mehrerer Gemeinden anbieten.
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Sankt
= Marein im
Murztal

ST N

_Bruckah
der Mur
[

Abbildung 6 Ausschnitt aus der Planbeilage ,Regionales Entwicklungsprogramm Region Obersteier-
mark Ost“ - Blatter D3, D4 und E3; Amt der Steierméarkischen Landesregierung (2016)

Im Regionalen Mobilitatsplan Obersteiermark Ost wird im Zuge einer Kategorisierung der
Verkehrsnetze der Ausbau- bzw. Angebotsstandard in verschiedenen Bereichen beschrieben. Dabei
werden die funktionalen Zusammenhdnge durch die Netzkategorisierungen abgebildet. Die
Kategorisierungen stellen die in Kooperation des Landes Steiermark und der Region Obersteiermark
Ost erarbeiteten und in den Folgejahren anzustrebenden Zielnetze der einzelnen Bereiche dar. Die
Pilotregion Kapfenberg wird im Regionalen Mobilitatsplan als Potentialraum fir den Alltagsradverkehr
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mit vorhandenem Konzept kategorisiert (siehe Abbildung 7). Zwei lokale, touristische Radrouten (R41
und R13) sowie eine regionale Hauptradroute (R5) sind planlich im Mobilitatsplan verankert.

i
{

P ey s \ L
| Mariazell \ ol §
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Neuberg \ R
& (L
I
(& ’)
Murzzuschlag "’u" 1)
e i &/
Y/
Langenwang’

Eisent

-

Legende

Touristische Radrouten &  OV-Knoten - Linienbus
m— Osterreich Radrouten €9 s-Bahnhof
m— Regionale Hauptradrouten [E] Bahnhaltestelie
s okale Hauptradrouten = = = Eisenbahn
kehr [ sezirksgrenze
Konzept vorhanden [ Landesgrenze
Konzept in Ausarbeitung Zentrale Orte
Potential (Konzept empfohlen) O Regionales zentrum

P Lokaler Alltagsradverkehr - Zubringer OV > Regionales Nebenzentrum

Q Teilregionales Versorgungszentrum

2020-10-08. LS

Datenquelle: Land Steiermark
Basiskarte: Esri weltweite topographische Karte

RMP Obersteiermark Ost N plus
0 25 5 10 15 20 A verkehr
Kilometer

Netzkategorisierung (Zielnetz): Radverkehr _— S0.BEWEGT MOBILITAT

Abbildung 7 Regionaler Mobilitatsplan Obersteiermark Ost: Netzkategorisierung Radverkehr; verkehrplus (2020)
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Der entfernungs- und topographieabhangige Einzugsbereich hat sich in den vergangenen Jahren durch
den vermehrten Verkauf von E-Bikes bzw. Pedelecs verandert: so sind gemaf der Radverkehrsstrate-
gie Steiermark 2025 Distanzen von bis zu zehn Kilometern im Alltagsradverkehr mdglich, was etwa
75 % aller zuriickgelegten Wege entspricht. Abbildung 8 zeigt einen Einzugsbereich von 10 km ausge-
hend vom jeweiligen Standort des Gemeindeamtes in den Gemeinden der Pilotregion.

Durch den Einsatz von E-Bikes oder Pedelecs wird der Aktionsradius im Alltagsradverkehr deutlich er-
hoht. Hinzu kommt, dass auch Steigungen — wie sie in der Pilotregion vorliegen — leichter Gberwunden
werden kdnnen (mehr dazu in Kap. 4.3 - Erreichbarkeitsveranderung durch E-Bikes).

Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Erreichbarkeit mit dem Fahrrad vom Gemeindeamt 10 km triag/n:!
= SF A @ omeosm
p—— k B ostentery
5 e [ stiownsen
B stvese
€ Baheitestetie
Gemenseyenzen
OpenStrestvap

i Acftrag von
o Das Land
Steiermark|

Abbildung 8 10 km Einzugsbereich mit dem Fahrrad ausgehend von den Gemeindeamtern der jeweiligen Gemein-
den
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2.3.2 Methodischer Ansatz

Die intensive Zusammenarbeit sowie der staéndige Austausch unter den Projektbeteiligten des Rad-
verkehrskonzeptes in der Pilotregion war wesentlicher Bestandteil der Erarbeitung. Abbildung 9 zeigt
die angewandte Kooperationsstruktur gemaf der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025. In Tabelle
2 sind die gemeinsamen Abstimmungstermine, die im Rahmen der Evaluierung stattgefunden haben,
aufgelistet.

lokale Kenntnisse Strategische Planung Fachliche
und Aktivitit und Prozessbegleitung Planungskompetenz

Abbildung 9 Kooperationsstruktur der Radverkehrskonzepte in den Pilotregionen; Radverkehrsstrategie Steiermark
2025; Land Steiermark, Abt. 16 (2016)

Vom Land Steiermark wurden GIS- Basisdaten zur Verfigung gestellt, die u.a. als Datengrundlage fur
eine fundierte Bestandsaufnahme und Ist-Zustandsanalyse herangezogen wurden. Zudem wurden fol-
gende Arbeitsschritte im Zuge der Erstellung des Radverkehrskonzepts fiir die Pilotregion Kapfenberg
vorgenommen:

e Aktualisierung der ,Points-of-Interest” in der Pilotregion (Kap. 4.1.1)

o Aktuelle Bevélkerungs- und Beschaftigtenanalyse (Rasterdaten Land Steiermark und Statistik
Austria), Eingemeindung Parschlug zur Gemeinde Kapfenberg (Kap. 4.1.2)

o Aufbereitung der Siedlungs- und Gewerbeentwicklungen seit 2015 in allen teilnehmenden Ge-
meinden, aktueller Festlegungen in den o6rtlichen Entwicklungskonzepten, dem Stadtentwick-
lungskonzept der Stadt Kapfenberg sowie den geltenden Flachenwidmungsplanen sowie Ab-
stimmung der Potentiale und Ziele mit den Gemeinden aufbauend auf den zuklnftigen Planen
fur Siedlungs- und Gewerbeentwicklungen (Kap. 4.1.3)

e Analyse der MaRnahmen aus dem RVK 2015 sowie RVK 2018 in Hinblick auf: bereits umge-
setzt, in Umsetzung, in Planung (Kap. 4.2.1) sowie Vor-Ort-Besichtigungen (Kap. 4.2.2)

e Betrachtung des Radverkehrskonzepts der Nachbargemeinde Bruck a.d. Mur aus dem Jahr
2018 bzw. aktuelle Umsetzung Dezember 2022: Berlcksichtigung der Anschlussstellen im
Haupt- und Ergénzungsnetz sowie aktueller Nummerierung (Kap. 4.2.3)

e Untersuchung des Einflusses des E-Bikes/Pedelecs auf die Radverkehrsplanung und das ge-
plante Radverkehrsnetz in der Region, insb. in Hinblick auf Erreichbarkeitsveranderungen durch
erhohte Reichweiten und leichtere Uberwindung von Héhenunterschieden (Kap. 4.3)

Im Erstellungsprozess des Radverkehrskonzepts aus dem Jahr 2015 wurde eine Birgerbefragung in
der Pilotregion durchgefiihrt und gezielt Daten zum Alltagsradverkehr erhoben. Die Ergebnisse wer-
den in Kap. 4.1.4 zusammengefasst und flossen ebenso in die Erstellung des vorliegenden Radver-
kehrskonzepts mit ein.
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Aufbauend darauf erfolgte in Abstimmung mit allen Projektbeteiligten die Netzplanung mit anschlie3en-
der Wirkungsanalyse (siehe Kap. 5.6). Fir die Kostenschatzung wurde aufgrund der globalen wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen in Zusammenhang mit der Corona-Pandemie sowie der Ukraine-Krise eine
mdglichst aktuelle Preisbasis herangezogen, jedoch auch mdgliche (weitere) Preiserhhungen mit be-
rucksichtigt (siehe Kap. 8).
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Tabelle 2 Ubersicht der Abstimmungstermine (ohne Online-Termine oder telefonische Abstimmungen) im Bearbei-
tungsprozess

17.01.2022 Kick-off Veranstaltung mit Vertretern aller Gemeinden und der Baubezirksleitung
Obersteiermark Ost in Kapfenberg

15.02.2022 Begehung und Befahrung Gemeindegebiet Kapfenberg mit Hrn. Schwaninger
(Stadtgemeinde Kapfenberg)

17.02.2022 Befahrung mit Hrn. Wruntschko (Gemeinde St. Marein im Murztal)

17.02.2022 Befahrung Gemeindegebiet St. Lorenzen im Mirztal und Besichtigung der Grenz-
bereiche mit Fr. BGM Weberhofer, Hrn. Richter (beide Gemeinde St. Lorenzen im
Mdirztal) und Hrn. Schwaninger (Stadtgemeinde Kapfenberg)

01.03.2022 Befahrung Gemeindegebiet Kapfenberg mit Hrn. Ninaus (Stadtgemeinde Kapfen-
berg)

23.05.2022 Abstimmungstermin mit Abteilung 16 und Stadtgemeinde Kapfenberg in Graz
bzgl. des Zielnetzes

27.05.2022 Abstimmungstermin mit Vertretern der Stadtgemeinde Kapfenberg vor Ort bzgl.
des Zielnetzes

28.07.2022 Abstimmung mit Vertretern der Marktgemeinde St. Lorenzen im Murztal vor Ort
bzgl. des Zielnetzes

27.09.2022 Abstimmung mit der Baubezirksleitung Obersteiermark Ost und allen Gemeinden
in Bruck a.d. Mur

10.10.2022 Abstimmung mit der Baubezirksleitung Obersteiermark Ost und der
Stadtgemeinde Kapfenberg in Graz

11.10.2022 Abstimmung mit der Baubezirksleitung Obersteiermark Ost und der
Stadtgemeinde Kapfenberg in Kapfenberg

07.11.2022 Abstimmung mit der Baubezirksleitung Obersteiermark Ost und allen Gemeinden
in St. Marein im Murztal bzgl. des Zielnetzes

21.12.2022 Abstimmung mit der Baubezirksleitung Obersteiermark Ost bzgl. Kostenschatzung

Janner Vorlaufiger Endentwurf — Aussendung an Gemeinden, Baubezirksleitung
Obersteiermark Ost und Land Steiermark

Juli — August 4 Abstimmungstermeine gemeinsam mit den Gemeinden und Baubezirksleitung
Obersteiermark Ost

August 2023 Fertigstellung RVK Pilotregion Kapfenberg

Februar 2024 Erstellung der finalen Fassung RVK Pilotregion Kapfenberg

)
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3 Planungsgrundlagen Radinfrastruktur

Die Planungsgrundlagen aus den Altstdénden des Radverkehrskonzepts 2015 bzw. 2018 wurden uber-
arbeitet und gemaf der geltenden RVS angepasst. Durch die Neuerscheinung der RVS 03.02.13 Rad-
verkehr im April 2022 haben sich die Anforderungen an die Planung wahrend der Projektbearbeitung
grundlegend geandert. Diese Anderungen betrafen u.a. die veranderten Breitenanforderungen (friiher:
Regelbreite, jetzt: Grundbreite) der unterschiedlichen Radverkehrsanlagen.

3.1 Grundséatze und Charakteristika des Radverkehrs

Folgende Grundlagen und Charakteristika kénnen in Ubereinstimmung aus dem Radverkehrskonzept
2018 Gbernommen werden:

Radfahrer und FuRgénger sind im StralBenverkehr einem groRen Sicherheitsrisiko ausgesetzt,
daher ist die Gewahrleistung und Beachtung allgemeiner Planungsprinzipien oberstes Ziel der
Radverkehrsplanung:

» méglichst groBe Verkehrssicherheit,
* Verbindung von Quellen und Zielen in einem zusammenhéngenden Netz und
* direkte Verbindungen (d.h. méglichst umweg- und stérungsfrei).

Die Infrastruktur stellt eine zusammenhangende Gesamtheit dar und erschlief3t alle wichtigen
Quellen und Ziele einer Region. Dabei spielen hoher Komfort und Attraktivitat der Radverkehrs-
infrastruktur eine grofRe Rolle. (RVK 2018, verkehrplus)

Das Fahrrad ist aufgrund seiner positiven Effekte auf Gesundheit und Férderung kleinrdumiger, lebens-
werter Siedlungs- und Versorgungsstruktur innerorts das ideale Alltagsverkehrsmittel. Im Radverkehr
kann zwischen zwei Nutzergruppen unterschieden werden: zielorientierter Alltagsverkehr und wegori-
entierter Freizeitverkehr. Die Eigenschaften und Bediirfnisse dieser beiden Gruppen sind in Tabelle 3
zusammengestellt. Es gilt zu beachten, dass sich deren Eigenschaften und Bedurfnisse auch tber-
schneiden kénnen. Die Tabelle dient daher lediglich der Orientierung, nicht aber einer ausschlie3lichen
Zuordnung.
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Tabelle 3 Eigenschaften und Bedurfnisse von Radfahrern im Alltags- bzw. Freizeitverkehr (FSV 2022, RVS
03.12.13)

ALLTAGSVERKEHR FREIZEITVERKEHR

(vorwiegend zielorientiert) (vorwiegend wegorientiert)

fahrt zgig fahrt eher gemditlich

sucht Abkirzungen, wenn die Radverkehrsfih- akzeptiert die Radverkehrsfihrung, auch wenn
rung mit Umwegen verbunden ist sie mit Umwegen verbunden ist

fahrt eher Ziele im dicht bebauten Ortsgebiet an  féahrt eher Ziele auBerhalb des Ortsgebietes an

ist meist gelibt kann geibt oder ungelibt sein

fahrt meist alleine fahrt alleine, mit der Familie oder in Gruppen
fahrt auch bei Schlechtwetter und Dunkelheit fahrt nur bei halbwegs schénem Wetter
bevorzugt Radfahranlagen und Mischformen bevorzugt selbstandig gefihrte Radwege
Wegweisung nur im Ubergeordneten Netz Routenbeschilderung und Wegweisung

erfordert engmaschiges Netz auf Hauptrouten gebundelt

Planungsgrundlage: Sicherheit und Direktheit, Planungsgrundlage: Sicherheit, Erlebnis-, Erho-
Komfort und Attraktivitat und Durchgéangigkeit lungswert, Komfort und Attraktivitat

DIE ERREICHBARKEIT IST DAS ZIEL DER WEG IST DAS ZIEL

Der Alltagsverkehr setzt sich aus privatem Erledigungs-, Ausbildungs-, Arbeits- und Einkaufsverkehr
zusammen. Die Wegzwecke beschranken sich zumeist auf den Nahverkehr (bis zu etwa 10 km, siehe
Abbildung 10); Radfahrer im Freizeitverkehr hingegen legen meist langere Distanzen zuriick und wéhlen
Routen mit landschaftlich ansprechendem Verlauf und zu Zielen mit hoher Aufenthaltsqualitat (Sehens-
wurdigkeit, Erholungsort, ...).

Wohnung (41,7%)

Arbeit (18,3%) Ausbildung (6,6%)

:_ Mittlere Wegentfernung ‘ﬂ
3
- E 10,3
-5 £
N O
=
53 S 63
: y Einkauf,
’=_ § Freizeit (12,9%) Eere:i:ung (20,5%)
A
oF 3,3 il
28 1 e
£9 e POXAXX
= ;
C |
(a1] 2 5 . o <
ZuFuR Rad MV OV  Mitel [ e ™

Abbildung 10 links: Mittlere ,Tur-zu-Tur-Wegentfernung von Wegen unter 100 km Wegentfernung; rechts: Ver-
kehrszweckmatrix der Grazer Wohnbevdlkerung 2021: ZIS+P (2022)
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3.2 Hierarchische Gliederung von Radverkehrsnetzen

Gemal geltender RVS 03.02.13 (FSV 2022) kénnen die Streckenteile eines Radverkehrsnetzes in fol-
gende vier Kategorien unterteilt werden:

1. Radschnellverbindungen

e Madoglichst direkte Verbindung wichtiger Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs tber gro-
Bere Entfernungen vorrangig nach dem Trennprinzip oder als Fahrradstralle gestaltet

e Hochwertige und leistungsféhige Verbindungen fur den Alltagsradverkehr mit grof3en Kur-
venradien und Fahrbahnbreiten auf Grundlage einer hohen Projektierungsgeschwindigkeit

e Kreuzung mit Stral3en fir den Kfz-Verkehr sind nach Méglichkeit niveaufrei auszufiihren,
wobei die Radschnellverbindung mdglichst zu bevorrangen ist.

e Verknupfungselemente fir die Radschnellverbindungen sind in erster Linie die hierarchisch
nachgeordneten Hauptrouten

2. Hauptrouten

e Maoglichst direkte Verbindung wichtiger Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs, die sich
Uber mehrere Stadtbezirke bzw. Gemeinden (Raster- oder Radialsystem) erstrecken und
vorrangig nach dem Trennprinzip (Radweg oder Radfahrstreifen) gestaltet oder im unter-
geordneten StralR3ennetz, in 30 km/h-Zonen und in Fahrradstraf3en gefiuhrt werden

e leistungsfahige Verbindungen, die zlgig befahrbar sein und kurze Wartezeiten an Knoten
aufweisen sollen

e umwegfreie Fuhrung, Bevorrangung an Kreuzungen mit untergeordneten Stral3en sowie
Uberholméglichkeiten

¢ Dimensionierung der einzelnen Netzelemente auf Lastenrader

e Anstreben einer hohen Projektierungsgeschwindigkeit: im Streckenbereich 25 km/h, bei
Gefallestrecken eine entsprechend hdhere Fahrgeschwindigkeit: bei 3 % Gefalle 30 km/h,
bei 6 % Gefalle 40 km/h)

3. Verbindungs- und Sammelrouten
e Verbinden Hauptradrouten untereinander bzw. Quell- und Zielpunkte mit Hauptradrouten
¢ Sammelfunktion fiir die kleinraumige ErschlieBung
e Fihrung sowohl auf getrennten Anlagen als auch im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr
oder mit FuRgangern

4. FlachenerschlieRung
e Vorrangig vorhandene Anliegerstra3en bzw. StraRen mit geringen Verkehrsstarken

Fur die Maschenweite der Hauptradrouten in dicht bebautem Gebiet sind 500 m anzustreben; in den
Ubrigen bebauten Gebieten bis 1.000 m bzw. fir die Netzverdichtung durch Verbindungs- und Sammel-
routen sinngemafn 200 m bis 500 m.

Fur das vorliegende Radverkehrskonzept wurden sowohl Hauptradrouten als auch Verbindungs- und
Sammelrouten (in Folge als Erganzungs-, ErschlieBungs- oder Nebenradrouten bezeichnet) festgelegt.
In der Pilotregion gibt es durch die OBB-Sudbahnstrecke und den Miirzfluss zwei lineare Barrieren, die
eine geringere Maschenweite des Netzes als in der RVS vorgegeben bedingen. Des Weiteren ergibt
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sich durch die Topographie (Lage im Murztal zwischen den Mirztaler und den Fischbacher Alpen, sowie
Thorlbachtal und Lamingtal) eine spezielle Form der parallelen Linienfiihrung der geplanten Haupt- und
Nebenradrouten.

3.3 Grundlagen und Vorgehen bei der Netzplanung

Fir die Planung eines Radverkehrsnetzes gelten gem. RVS 03.02.13 folgende sechs allgemeine

Grundsétze:

1.

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung im Sinn einer sicheren, attraktiven, komfortablen
und direkten Verbindung zwischen Ziel- und Quellpunkten

Rucksichtnahme auf den FuRgéngerverkehr — Radfahranlagen sollen im Ortsgebiet nicht zu
Lasten der Anlagen fur den FuRverkehr, sondern getrennt angelegt sein

Durchgéangigkeit des Netzes, da die Beniitzung des Fahrrads im hohen Mafl3 vom Vorhan-
densein eines durchgangigen Radverkehrsnetzes abhangig ist; ebenso sind einfache Netz-
schlisse und die Sanierung von Unfallhdufungsstellen zu realisieren.

Verbindung potenzieller Ziel- und Quellpunkte (insb. Wohngebiet, Bildungseinrichtungen,
OV-Haltestellen, etc.) auf dem kiirzest moglichen Weg

Komfort — im Sinne der Ermoglichung einer gleichmaigen Fahrgeschwindigkeit, moglichst
ohne Umwege und Steigungen

Attraktivitat, Gewahrleistung der sozialen Sicherheit durch Bevorzugung von Routen in be-

lebter Umgebung und gut beleuchtete Anlagen

3.3.1 Netzelemente und Organisationsformen

Die einzelnen Netzelemente eines Radverkehrsnetzes sind nach den beiden grundsatzlichen Prinzipien
— dem Trennprinzip und dem Mischprinzip — organisiert. Die wesentlichsten Netzelemente sind:

Trennprinzip

— Selbstandig gefuhrter Radweg
— StraBenbegleitender Radweg mit / ohne Benitzungspflicht
— Radfahrstreifen
— Getrennter Geh- und Radweg
e Mischprinzip - Rad- und Kfz-Verkehr
—  Mischverkehr auf der Fahrbahn
—  Mehrzweckstreifen
— Radfahren gegen die Einbahn
— Fahrradstralle
Fahrstreifen fur Radverkehr und OV

e Mischprinzip - FuBgéanger- und Radverkehr
— kombinierter Geh- und Radweg mit / ohne Benutzungspflicht
— Radfahren in FuRgéngerzonen
e Mischprinzip - FuRgénger-, Radverkehr und (eingeschrankter) Kfz-Verkehr

— Guter- und Begleitwege
— WohnstralRe

— Begegnungszone

— Treppelwege
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Die Wahl der Anlageart ist gleichsam von der Hierarchie der Radroute, den Kfz-Geschwindigkeiten und
den Kfz-Starken abhangig. Tabelle 4 gibt einen Uberblick iiber das anzustrebende Organisationsprinzip
und die daraus abgeleiteten Querschnittselemente. Im Normalfall ist der Radverkehr im Ubergeordneten
StralRennetz vom Kfz-Verkehr zu trennen.

Tabelle 4 Anzustrebendes Organisationsprinzip des Radverkehrs — empfohlene, bedingt empfohlene und nicht
empfohlene Fuhrungsarten nach Routenfunktion; FSV (2022): RVS 03.02.13

Verbindungs- und Sonstige

v empfohlen, (v') bedingt empfohlen, — nicht empfohlen Hauptrouten Sammelrouten Abschnitte
Selbstandig gefuhrter
Radweg v v v
Trennprinzip StralRenbegleitender
Radweg v v v
Radfahrstreifen v v
Kfz-Rad Fahrradstralie v v
Mischverkehr auf der
Fahrbahn v v v
Mischprinzip | Fanrstreifen fir
Radverkehr und
offentlichen Verkehr (v) v v
Mehrzweckstreifen v v v
Fahrradstralie v v v
Begegnungszone v v v
FuR-Rad-Kfz Mischprinzip
WohnstralRe - v v
Guter- und Begleitwege v v v
Geh- und Radweg () v v
FuR-Rad Mischprinzip Radfahren in
FuRgéngerzonen - v v

Aufgrund der oftmals geringen FuRgangerfrequenzen (insbesondere in AulRerortsbereichen entlang von
Stral3en mit tberortlicher Verbindungsfunktion) oder engen Platzverhéltnissen wurden im vorliegenden
Radverkehrskonzept auch Hauptradrouten mit bedingt empfohlenen Organisationsformen (gemischte
Geh- und Radwege) vorgesehen.

Im Rahmen der Umsetzung sollen dartber hinaus alle Einbahnen im Projektgebiet dahingehend geprift
werden, ob eine prinzipielle Offnung fiir den Radverkehr moglich ist.

3.3.2 Kriterien fur den Einsatz von Radverkehrsanlagen
Grundsatzlich geschieht die Festlegung der infrage kommenden Radfahranlagen anhand des
o Kfz-Kriteriums (Fahrgeschwindigkeit und Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs sowie Anteil der
Lkw und Busse; Hinweise hierfir finden sich in Abbildung 11 und Abbildung 12) und des

e Flachenkriteriums (Bereitstellung von ausreichender Flache fir die sichere und komfortable
Abwicklung des flieBenden und ruhenden Radverkehrs).
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In weitere Folge ist anhand des

e Knotenpunktkriteriums (sichere Fuhrung, optimale Sichtbeziehungen und eindeutige Vor-
rangverhaltnisse) und

e sonstiger Parameter betreffend Angebot und Nachfrage (erwartete Radverkehrsstarken,
FuRgangerfrequenz, Altersstruktur der Verkehrsteilnehmer, Problem- und Engstellen,
Langsneigung, etc.)

festzustellen, welche Anlage(n) den Anforderungen vor Ort am besten gerecht werden.

DTV [Kfz/24h]
20.000
15,000 | “. TRENNEN . nurRadwege
*,, MISCHEN "*., %
10.000 | o . oder "u.. Radfahrstreifen
.o... TRENNEN ~..,.. oder Radwege  :
’E Mischverkehr, ."~.,
so0 [MISCHEN i Mehrzweckstreifen, %, :
Mischverkehr oder & Radfahrstreifen ",
Mehrzweckstreifen 3 oder Radwege
0 L 1 . L L L L 4 I
0 10 20 3 40 5 60 70 80 90 100
Vau [kn/h]

Abbildung 11 Hinweise fiir die FlachenerschlieBung (Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr in Ab-
hangigkeit von Verkehrsstéarke und Geschwindigkeit) fur StraRen mit einem Fahrstreifen je Rich-
tung (punktierte Linien: Ubergangsbereiche); FSV (2022): RVS 03.02.13

DTV [Kfz/24h]
20.000
15.000 + -
g
...
10.000 + .., Radweg
."-.,.Radfahrstreifen"'~.,.
*e., oder Radweg *+.,
5.000 + "o, *,
e, :
Mehrzweckstreifen i :
L Mischverkehr H :
T T Ll Ll L)
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Vzu [km/h]

Abbildung 12 Hinweise fiir den Einsatz von Radfahranlagen auf Hauptradrouten, Verbindungs- und Sammelrouten
des Radverkehrs in Abhangigkeit von Verkehrsstarke und Geschwindigkeit (punktierte Linien:
Ubergangsbereich); FSV (2022): RVS 03.02.13
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3.3.3 Ausbaustufen von Radfahranlagen

Fur den Streckenbereich sind die Radfahranlagen gemafl RVS 03.02.13 in den nachstehend angefihr-
ten Breitenangaben zu fiihren. Die Angaben stellen die Grundbreite fur die Dimensionierung dar, wobei
in begrindeten Fallen und Uber kurze Abschnitte die Abmessungen unterschritten werden kdnnen. In
derartigen Fallen ist durch begleitende MalRnahmen (z.B. Hinweise auf die Gefahren bzw. die Gefah-
renstelle oder eine besondere Gestaltung durch Markierung, etc.) die Sicherheit des Radverkehrs si-
cherzustellen.

Ist gemald Abbildung 11 und Abbildung 12 eine Radfahranlage das geeignete Netzelement, so ist die
anzustrebende Ausbaustufe (A, B, C oder D gemaR Abbildung 13) fir die Radfahranlage in Abhangig-
keit von der Routenhierarchie (siehe Kap. 3.2) und der erwarteten Radverkehrsstarke gemaf3 Abbildung
13 zu ermitteln.

Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstirken im Zweirichtungsverkehr

6.000 3.600 2,400 600 3 2 Richtungen [RF/24h]
o 600 360 240 60 2 2 Richtungen [RF/Spitzenstunde]
")
£
s Radschnell-
e verbindungen
E
g Hauptroute
2
ﬁ Verbindungs- und
E Sammelroute
£
£ Flachenerschiieung |
g
3.000 1.800 1.200 300 1 Richtung [RF/24h]
300 180 120 30 1 Richtung [RF/Spitzenstunde]

Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstarken im Einrichtungsverkehr

Abbildung 13 Wahl der anzustrebenden Ausbaustufe fir Radfahranlagen; FSV (2022): RVS 03.02.13

In Abhéngigkeit der anzustrebenden Ausbaustufe und der Art der Radfahranlage ergibt sich aus der
Summe der Grundbreite (geman Abbildung 14) und dem notwendigen Schutzstreifen (gemar Abbildung
15) die erforderliche Gesamtbreite der Radfahranlange (Abbildung 16).
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Tabelle 10: Grundbreiten fur Radfahranlagen ohne Schutzstreifen (Zuschlage) [m], Klammerwerte

nur in Ausnahmefallen

Radfahranlage

=

, & & 5]
23 2 D * =8
= 2 = [3) L2
2 < 2 g 55
Ausbau- 5@ eP 5 & 5 88
sufe 23 i ; §8 52
(vl N8 2 = o5

@ 26 4,0 (=2,0)” - -
23 33 1,32 1,32 (3,32
. 1,3 2,6 1,0 1,0 3,0

5)

. (1,0) (2,0) (1,0) (1,0) 2,3

Radfahrstreifen auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.
Neben Langsparkstreifen nicht empfehlenswert.
Nur bei sehr geringen FuRgéngerverkehrsstarken (< 30 FG/h).

2,

3

r)

Breiten = 2,6 m mdglich.
5,

gangerverkehrsstarken die Errichtung von Geh- und Radwegen maglich.

Im Freilandbereich sind bei sehr geringen FuRgangerverkehrsstérken (< 30 FG/h) auch Geh- und Radwege mit

Bei Ausbaustufe D ist innerorts das Mischprinzip mit Kfz méglich; im Freilandbereich ist bei sehr geringen FulR-

Abbildung 14 Grundbreiten fir Radfahranlagen ohne Schutzstreifen (Zuschlage) [m], Klammerwerte nur in Ausnah-

Abbildung 15 Erforderlicher Schutzstreifen (Zuschlag zur Grundbreite) in [m]; FSV (2022): RVS 03.02.13

triagnnal

meféllen; FSV (2022): RVS 03.02.13

Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (V,,, = 50 km/h) [m] +0,5
Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (V,, > 50 km/h) [m] +1,0
Schutzstreifen bei fahrbahnabgewandter Radfahranlage neben Parkstreifen [m] +0,75
Schutzstreifen bei fahrbahnseitiger Radfahranlage neben Parkstreifen [m] +1,0%)

*) Entspricht einem Sicherheitsabstand von 0,5 m zur Grundbreite.

An punktuellen Engstellen und in Stral®en mit sehr geringem Stellplatzumschlag (z.B. Einfamilien-
haussiedlungen) mit geringer Bebauungsdichte darf die Breite des Schutzstreifens auf 0,75 m redu-

ziert werden.

/24



Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg

Ausbau- : Verkehrs- | Ausbau- | Ausbau-
- Lage stufe { raum stufe stufe
9 9 c iPofiNe| B A
[m] : (s.Abb.) [m] [m]
Radfahrstreifen zwischen Fahrstreifen und Bordstein 1,5 15 © C1(1) 1.8 (z2,5)"
—
Mehrzweckstreifen | zwischen Fahrstreifen und Langsparkstreifen 2,0 20 1 C2(12) (2,32 |(=z3.0"2
Einrichtungsradweg :
V,, <50 km/h 15 1,8 I C3(14) 28 23,1
neben Fahrbahn +
V> 50 km/h, Freiland 2,0 23 1 C4(15) 33 236
Radweg neben Langsparkstreifen 1,75 205 I C5(16) 3,05 2335
(baulich getrennt) | zweirichtungsradweg
V., <50 kmh 25 31 :Ce(7) 38 245
neben Fahrbahn - *
V,,> 50 km/h, Freiland 30 36 1 C7(18) 43 250
neben Langsparkstreifen 2,75 3,35 3 C8(19) 4,05 z4,75
Gemischter Geh- | neben Fanrbanmn V,, <50 km/h 28 35 1C9(22) | @3sp
und Radweg V,,> 50 km/h, Freiland 33 40 1C10(23) | (4.3p
(baulich getrennt) " cpen | angsparkstreifen 3,05 375 o4 | @osp

" Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.

% Neben Langsparkstreifen nicht empfohlen. Qualitdtseinbuen fir den Radverkehr aufgrund von
Parkvorgangen.

* Nur bei geringen Fulgéngerverkehrsstarken.

Abbildung 16 Gesamtbreiten (Grundbreite + Schutzstreifen) der Radfahranlagen fur die unterschiedlichen Ausbau-
stufen; FSV (2022): RVS 03.02.13

3.34

Im Folgenden werden die Anforderungen an die Dimensionierung von einem gemischten Geh- und
Radweg mit unterschiedlichen Randbedingungen (siehe Abbildung 17), von einem Mehrzweckstreifen
(siehe Abbildung 18) sowie einem getrennten Geh- und Radweg (siehe Abbildung 19) exemplarisch
dargestellt.

Dimensionierungsbeispiele von Radfahranlagen

e Gemischter Geh- und Radweg in der Ausbaustufe C geméaR RVS 03.02.13

Fahrstreten

Schuazsuesen p— | ‘Schzstreten 1 Schuzstreten e 1
o E—— P ———y = a0
as 0 375
05 30 Eoi. o | 075 30
I
DU .. SO o | o S 3 ... [
LS ——— T 1 T Cvetansom |
C10 C11
,r/'“’"- ,,__% __________________ /un- =/ Uchtraum
x 0 Oa {7 —— [ . i/ Verkehrsraum /a |/~ Veatersm
1 (i} f‘,‘ﬂ\,@,: i rhh A O N\ 044 "LY@T:
fﬂ?wﬁ*ﬂi “’“g}‘“ e— g’mf‘ sk
, v CJ ™ : g ¥ lb\" E 2 _uff =, “Lﬂ e

)

A A

1 A
¥ s /

Abbildung 22: Ausbaustufe C - Gemischter Geh-
und Radweg neben Fahrstreifen (V,, <50 km/h)
(alle MaRe in [m]) (Systemskizze)

Abbildung 17 Gemischter Geh- und Radweg Ausbaustufe C, links: neben Fahrstreifen V.u < 50km/h, Mitte: neben

Abbildung 23: Ausbaustufe C — Gemischter Geh-
und Radweg neben Fahrstreifen (V,, > 50 km/h)
(alle MaRe in [m]) (Systemskizze)

Abbildung 24: Ausbaustufe C — Gemischter
Geh- und Radweg neben Langsparkstreifen
(alle MaRe in [m]) (Systemskizze)

Fahrstreifen Vzu > 50km/h, rechts: neben Langsparkstreifen; FSV (2022): RVS 03.02.13
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e Mehrzweckstreifen

Mohrzweck- Mehvzwock-

Langsparkstreifen strefen Kernfahrbahn streden Gehsteig
g =]
Schutzstreden Schutzstrefen Schutzstreden
T Speteeng| 5 sy
20 45-60 15
05 10 05 05 10 1
- Liehiraum
] L Verkenrsraum t
| |

Tge 1 | » Kermfahrbahn Breite [m]

I l I V A l t Kemfahrbahn (2 Richtungen) (3,0") 4,5 bis 6,0
E Kernfahrbahn (Einbahn) (2,07) 2,3 bis 3,0

1 1 1 %}

' Minimale Kemnfahrbahnbreite bei geringen Verkehrsstarken oder an punktuellen Engstellen auf Fahr-
bah it eil I Hochst; hwindigkeit | 30 km/h
Abbildung 13: Zweirichtungs-Fahrbahn mit zwischen Fahrstreifen und mnnen mi siner zilassgen Tidcnsigenctincigher von meaxima m

Langsparkstreifen bzw. zwischen Fahrstreifen und Bordstein (alle MaBe in [m]) (Systemskizze) b \“;"Lrg:a;i ;E;migih;‘hgﬁgt':”; Jbegrundele" Ausnahmefallen (z.B. im Zufahrisbereich zu einer

Abbildung 18 links: Zweirichtungs-Fahrbahn mit Mehrzweckstreifen, rechts: Richtwerte fur die Breite der Kernfahr-
bahn; FSV (2022): RVS 03.02.13

e Getrennter Geh- und Radweg

Auf Strecken in dicht verbauten Gebieten sind Haustore, Hauseinfahrten sowie Ein- und Ausgangsbe-
reiche von Geschéftslokalen, die direkt angrenzen, bei der Planung von Radverkehrsanlagen besonders
zu bericksichtigen. Wege, die vom Ful3génger- und Radverkehr gemeinsam bentzt werden, sind nur
bei geringem FuRRgénger- und Radverkehrsaufkommen zulassig, um gegenseitige Konflikte und Belas-
tigungen zu vermeiden. Demgemalf sollen auch auf Hauptradrouten eine vom Ful3gangerverkehr ge-
trennte und richtungsbezogene Radverkehrsfiihrung in einem geringe(re)n Ausbauquerschnitt vorgezo-
gen werden, wenn dies einen hdheren Beitrag zur Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer hat.

Falwstreden Radwog Fahrsireifen Radweg Langsparstrefen Radweg
B |

;—+—1 — ! -
Schuzstreden | Grundbreite Schutzstreden | Grundbreite e
18 23 *—‘*‘—'12.05
T
05 13 10 13 W
| ==
P ... LA "
S P T R — oo O 3
~ LCoieeem 130 & 00000 et b 1
T Verervscaum " i
v , /-~ Uchtraum '“‘1’"“"“1/ Uichtraum
- Varkervsraum ‘ il
|/~ Verkobscoum | & } orkehrsr
! [
| | Y |
i Toi——mn! i ﬂngQ |
e == 11 = Al .
A I/ 1 4/ t t
L % — sl , &
4 L 1
e e Pt i - St /Abbildung 15. Ausbaustule G- Efnpchtungs: Abbildung 16: Ausbaustufe C - Einrichtungsrad-
radweg neben Fahrstreifen (V,,, < 50 km/h) radweg neben Fahrstreifen (V,,, > 50 km/h) = y ‘f i
(alle Mafte in [m]) (Systemskizze) (alle Mae in [m]) (Systemskizze) weg neben Langsparkstreifen (alle Male in [m])

(Systemskizze)

Abbildung 19 Einrichtungsradweg Ausbaustufe C, links: neben Fahrstreifen Vu < 50km/h, Mitte: neben Fahrstreifen
Vzu > 50km/h, rechts: neben Langsparkstreifen; FSV (2022): RVS 03.02.13

Gemal RVS 03.02.12 FuRgangerverkehr ist ein Breitenzuschlag in Form eines Schutzstreifens neben
dem Radweg von 0,30 m erforderlich. Die Breite des Verkehrsraums fiir FuRgéanger ist abhéngig von
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der Verkehrsstérke, im Regelfall jedoch 2,00 m. Die RVS Ful3gangerverkehr sieht jedoch auch Mindest-
breiten vor, die z.B. in begriindeten Ausnahmefallen wie auf kurzen Abschnitten oder bei geringen Ful3-
gangerfrequenzen 1,50 m betragt.

Gehsteig- oder Gehwegbreite (b+z)"™**
Kurzbeschreibung
Regelbreite [m] | Mindestbreite [m]

1 | Gehsteig in Wohnstralie* 2,00 -
2 | Gehsteig neben FlieBverkehr bei V_, <40 km/h 2,00 1,50
3 | Gehsteig neben Flietverkehr bei V_, = 50 km/h 250 2,00
4 | Gehsteig neben FlieRverkehr bei V_, = 60 km/h 3,00 2,50
5 | Gehsteig neben Langsparkordnung 2,00 1,50
6 | Gehsteig neben Senkrecht- oder Schragparkordnung 250 2,00
7 | Selbstandig gefuhrter Gehweg*** 2,00 -
8 | Gehsteig neben Radweg 2,30 1,50™

*) In Wohnstralen soll der Fulgangerverkehr grundsatzlich im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr
gefihrt werden.
**} In begrindeten Ausnahmefallen (kurze Abschnitte, geringe Fullgangerfrequenz)
***} abhé&ngig von Betreuungsfahrzeugen
***%) 7 kann auch Granstreifen sein

Abbildung 20 Beispiele fur die Gesamtbreite von Ful3gangeranlagen, RVS 03.02.12 (FSV 2015)

Im Zuge der Umsetzung des Radverkehrskonzepts fur den Grof3raum Leoben wurde beispielsweise auf
der L101 beidseitig ein richtungsgebundener, getrennter Geh- und Radweg mit geringem Ausbauquer-
schnitt (sowohl der Rad- als auch der FulRverkehrsanlage) errichtet.

triag/u/nal /27



Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg

3.4 Anforderungen an die Wegweisung

Grundsatzlich sollen Radfahranlagen zur Information und Orientierung mit einer entsprechenden Weg-
weisung ausgestattet sein, wobei fir den Radverkehr die Regeln der allgemeinen Wegweisung (vgl.
RVS 05.02.11 und RVS 05.02.12) gelten. Es wird grundsatzlich zwischen einer Wegweisung mittels
Hinweiszeichen und mittels Bodenmarkierung unterschieden, wobei folgende Grundsétze gelten:

34.1

Durch die Ausarbeitung einer ,Zielspinne* (Festlegung der aufzunehmenden Fern- und Nah-
Ziele, der Verlaufe der einzelnen Radverbindungen sowie der genauen Aufstellungsorte der
einzelnen Schilder) soll der Radfahrer im gesamten Straf3en- bzw. Radwegenetz tbersichtlich
bis zum Zielort gefuhrt werden.

Die Wegweisung soll jeweils zusammenhangende Radroutennetze umfassen und besteht tbli-
cherweise aus eigenen Verkehrszeichen in Form von Vor-, Haupt- und Zwischenwegweisern,
die einheitlich gestaltet und liickenlos angeordnet sein sollen. Die RVS 03.02.13 gibt Hinweise
und Vorgaben beziglich der Gestaltung dieser Verkehrszeichen.

Die Leiteinrichtungen fiir die Wegweisung des Radverkehrs sollen eindeutig und fir alle Ver-
kehrsteilnehmer klar sowie gut sichtbar und rechtzeitig erkennbar sein, ebenso wie ein ausge-
wogenes Mal3 an Informationen haben.

Unterstitzend soll an relevanten Punkten entlang der Radroute (z.B. Bahnhofe, Ortszentren,
etc.) Informationsstellen mit Lageplan sowie Radrouten und weiteren Informationen fur Radfah-
rer aufgestellt werden.

Bodenmarkierungen

Das Land Steiermark arbeitet derzeit an einem neuen (fir die Steiermark standardisierten) Leitsystem
fur den Radverkehr, durch das eine intuitive ,Benutzeroberflache®, im Sinn einer selbsterklarenden, si-
cheren und sichtbaren Infrastruktur fir den Radverkehr geschaffen werden soll.

Die Benutzeroberflache besteht aus speziell zugewiesenen Radverkehrsanlagen aber auch
Mischflachen. Ziel ist es den (potentiellen) Radfahrenden im Alltag und dabei gerade auch den
weniger selbstbewussten, unsicheren, ortsfremden Personen eine selbsterklarende, verstand-
liche Infrastruktur anzubieten.

Es geht auch darum Radverkehr allgemein fir alle Nutzer*innen-Gruppen sichtbar (Aufmerk-
samkeit) und sicher zu machen, ihm eindeutig Flachen zuzuweisen und eine intuitive Flihrung
zu erzielen. Absicht ist eine schnelle les- und interpretierbare Information, die plausibel zu ver-
stehen ist. Daher liegt der Fokus auf neuen Bodenmarkierungen als Einsatz von Farbe entlang
von geplanten, durchgéngigen Hauptradrouten fur lokale Radverkehrsnetze.

Farbige Bodenmarkierungen werden je nach Situation angewendet:

- Punktuelle Markierung mit blauem Hintergrund als Leitsystem fir die Hauptradroute
- Punktuelle weil3e Fahrrad-Piktogramme: Sharrows fur wichtige Nebenrouten
- Ggf. flachige Farbe bei Radiuberfahrten bzw. Mehrzweckstreifen.

Abbildung 21 zeigt Anwendungshinweise fiir die Bodenmarkierungen des geplanten standardisierten
Leitsystems des Landes Steiermark.
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Das Konzept verfolgt den Ansatz, fir baulich nicht getrennte Anlagen einen flachigen Farbeinsatz an-
zuwenden und fiir baulich getrennte Anlagen lediglich einen punktuellen Farbeinsatz. Abbildung 22 zeigt
zwei Anwendungsbeispiele der Markierungen auf einem getrennten bzw. einem gemischten Geh- und
Radweg.

—> —>

tern 1180 &b

)

1 RT3

Erganzen durch Blauer Hintergrund nach RVS Sharraws
Routennummer als Codierung der im Mischverkehr

Hauptradroute

BodenmarkierungsvVo

Einfangen von
Markierungen
am Radweq.
Bestehende Pfeile varne
bleiben unberihrt

Abbildung 21 Anwendungshinweise ,Leit- und Orientierungssystem Radverkehr Steiermark®, Quelle: Artgineering,
29.06.2023

Radinfrastruktur
D I Getrennter Geh- und Radweg

Abstand zum Rand >0,3m

FuBgdnger-Symbol optional

. Gemischter Geh- und Radweg
Position abgeriickt (links mittig)

Abbildung 22 Anwendungsbeispiele auf Radwegen, Quelle: Artgineering, 01.08.2023
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3.4.2 Beschilderung

Im Rahmen der Erstellung des neuen Leitsystems des Landes Steiermark wird ebenso an Vorgaben fur
eine einheitliche, standardisierte Beschilderung gearbeitet. Zum Zeitpunkt der Fertigstellung des vorlie-
genden Konzeptes lagen jedoch noch keine néheren Informationen vor. Aus diesem Grund wird hier
auf die Vorgaben gemafl RVS 03.02.13 verwiesen:

Zur leichteren Unterscheidung zu anderen Verkehrszeichen sollen die Hinweiszeichen fiir den Radver-
kehr generell in den Farben weiR/griin ausgefiihrt werden. Ebenso hat die einheitliche Farblogik des
Radleitsystems innerhalb der Region eine hohe Prioritat. Abbildung 23 zeigt Gestaltungsvorschlage,

Einsatzbereiche und Abmessungen der Wegweiser nach Wegweisertyp gemal3 RVS 03.02.13.

Hauptwegweiser (als Tabellenwegweiser)

D

A\ Zielort  8km
Zielort 3,5km
6

& Zielort B 6km

Zielort 2,5km=>»
e

A Zielort  8km
Zielort  3,5km

€ Zielort ® 6 km

Zielort 2,5 km=»

BiE &

Zielort 5,4 km
g

Zielort 3km
Zielorr\ 0.8 km=
®

\

Radroutenlogos
bzw. -nummern:

mind. 75 x 75 mm

Angebracht werden Hauptwegweiser vor Knoten an allen relevanten Zuldufen.
Formate: 630 x 960 mm bzw. max. 960 x 960 mm (3 Richtungsangaben, maximal 6 Zielangaben und 6 Routenlogos bzw.
-nummern), 630 x 630 mm (2 Richtungsangaben, maximal 4 Zielangaben und 4 Routenlogos bzw. -nummern). Bei geringem
Platzangebot bzw. geringer Zielanzahl sind auch Formate von 470 x 630 mm und 470 x 470 mm zuldssig.

~!' Zielort
m B

&

Zentrum

®6=>

Vorwegweiser Zwischenwegweiser Pfeilwegweiser
e 70) X0 Nbd@® 05km
Zentrum
Zielort e 0165

€5H@® 05km
[ 1

®@05km B =D
oo B

Bei nicht klar ersichtlichem Strecken-
verlauf werden Vorwegweiser einge-
setzt.

Formate:

630 x 960 mm (maximal 5 Zielangaben
und 5 Routenlogos bzw. -nummern),
630 x 630 mm (maximal 3 Zielangaben
und 3 Routenlogos bzw. -nummern).
Bei geringem Platzangebot bzw. gerin-
ger Zielanzahl sind auch Formate von
470 x 630 mm und 470 x 470 mm zu-
lassig.

Zwischenwegweiser dienen zur Besta-
tigung einer Fahrradroute, sollen aber
auch ein relevantes Ziel (Fernziel oder
gegebenenfalls Nahziel) enthalten.
Formate:

310 x 310 mm oder 470 x 230 mm,
wenn es die Zielangabe erfordert, auch
470 x 470 mm.

GréRe des Fahrradpiktogramms: min-
destens 80 x 50 mm.

Wenn die Voraussetzungen (Boden-
beschaffenheit usw.) dafiir gegeben
sind, kénnen Zwischenwegweiser auch
durch Bodenmarkierungen ersetzt
werden.

Pfeilwegweiser kénnen anstelle von
Hauptwegweisern an gut tiberschau-
baren Kreuzungen bzw. Knoten ein-
gesetzt werden.

Bei unglinstigen Platzverhaltnissen
kann die Beschilderung mittels Pfeil-
wegweisern sinnvoll sein (maximal

4 Tafeln mit insgesamt maximal

8 Zielangaben pro Pfosten)

Formate:

Mindestens 630 x 230 mm (maximal
2 Zielangaben und 2 Routenlogos /
-nummern oder 1 Zielangabe und

4 Routenlogos /-nummern je Schild)

GroRe des Fahrradpiktogramms: min-
destens 80 x 50 mm.

Abbildung 23 Gestaltungsvorschlage, Einsatzbereich und Abmessungen der Wegweiser nach Wegweisertyp; FSV
(2022): RVS 03.02.13
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3.5 Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Gemal geltender RVS 03.02.13 sind Abstellanlagen an den Ziel- und Quellpunkten des Radverkehrs
anzuordnen. Wichtige Standorte dabei sind Wohnhauser, Bahnhofe und Haltestellen des OV, Bildungs-
einrichtungen (Kindergarten, Schulen, Hochschulen), Arbeitsstatten, Gewerbliche Nutzungen (Handel,
Dienstleistungen, Gastronomie), Freizeiteinrichtungen und kulturelle Einrichtungen, Amter und soziale
Einrichtungen.

Hinsichtlich der Anzahl der Abstellplatze (Richtzahlen finden sich hierfir in der RVS 03.07.11) sowie
der Qualitat und der Positionierung der Abstellanlagen ist zwischen Abstellanlagen flir Kurzzeitparken
und Abstellanlagen fur Langzeitparken zu unterscheiden.

Abstellplatze fur Kurzzeitparken — wie etwa bei Geschaften — sind umwegfrei und direkt vor dem Ein-
gang anzuordnen. Bei starker frequentierten Zielen und langeren Abstellzeiten (Langzeitparken) sollte
der Abstellbedarf mdglichst auRerhalb des StraRenraumes (mind. 1/3 auf Erdgeschol3niveau) gedeckt
werden. Dies betrifft insb. Abstellmdglichkeiten fiir Bedienstete an Arbeitsstatten, fiir Bewohner im
Wohnbau oder auch an Bahnhofen und groRen OV-Knoten.

Folgende Grundsatze gelten fur die Qualitat, ErschlieRung und Positionierung der Abstellanlagen:

e Generelle Anforderungen an Fahrradabstellanlagen umfassen eine ausreichende Standsi-
cherheit mit geringer Neigung in Richtung der L&ngsachse der abgestellten Fahrrader und eine
Einstell- und Absperrméglichkeit unabhangig von Rahmenform und Reifenbreite.

e Weiters ist die soziale Sicherheit und Diebstahlschutz zu gewéhrleisten indem einerseits die
Abstellanlagen an belebten, gut beleuchteten und gut einsehbaren Standorten anzuordnen sind
sowie andererseits fur eine ausreichende Ausleuchtung und die Verwendung von hellen und
blickdurchlassigen Materialien gesorgt werden soll.

¢ Insbesondere fir Langzeitabstellplatze ist ein Witterungsschutz mit weit ausladenden Dach-
vorspringen vorzusehen, wobei im Bereich von Wohngeb&duden und Arbeitsstatten derartige
Abstellrdume im Innenraum vorzuziehen sind.

e ErschlieBungswege bei Radabstellanlagen im offentlichen Raum sollen direkt zur Radfahran-
lage und befahrbar ausgefiihrt werden; ebenso sind Hohendifferenzen und kleine Kurvenradien
zu vermeiden. Handelt es sich um gréRere Radabstellanlagen sollte entsprechend darauf hin-
gewiesen werden (z.B. durch Beschilderung).

¢ Radabstellanlagen sollten leicht auffindbar, ohne Absteigen erreichbar und am Weg zum Ziel
positioniert werden sowie eine direkte, sichere und attraktive Anbindung an das Radwegenetz
gewahrleisten.

e Je nach Frequenz und Bedarf sollten eigens markierte Abstellplatze fir Radanhanger, Las-
tenradder und Kinderrader vorgesehen werden und die Radanlage regelmafiig gereinigt sowie
Fahrradwracks entfernt werden.

e Aufgrund der zunehmenden Verbreitung von Elektrofahrradern sollte auch der Bedarf an Ab-
stellanlagen mit Ladestationen evaluiert werden. Diese stellen héhere Anforderungen an den
Brand- sowie Diebstahlschutz. Im Alltagsverkehr wird das Laden fir gewohnlich am Wohn- oder
gegebenenfalls am Arbeitsort vorgenommen.

e Erganzende Einrichtungen, wie eine Reparaturstation, Fahrradpumpe, SchlieRfacher mit La-
deinfrastruktur fir Akkus von Elektrofahrradern, etc. kénnen demnach im Bedarfsfall angedacht
werden, sollten jedoch dort angedacht werden, wo eine hohe Frequenz vorliegt sowie Fahrrader
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fur einen langeren Zeitraum (Bahnhofe, Sportstatten, Arbeits- und Ausbildungsstatten) abge-
stellt werden. Bei der Dimensionierung der Zufahrt sowie der eigentlichen Abstellanlage ist zu
beachten, dass Elektrofahrrader in der Regel schwerer und weniger wendig sind.

Fir den Platzbedarf kann als genereller Richtwert 2,4 m? je Fahrradabstellplatz einschlieRlich anteiliger
Rangierflache bzw. Fahrgasse angenommen werden. In Abbildung 24 sind Beispiele fiir geeignete Ab-
stellsysteme, deren Abmessungen und Platzbedarf dargestellit.

ebenerdige Fahrgasse hohenversetzte Senkrecht- Fahrgasse Senkrecht-
Aufstellung Aufstellung parken parken
2,00m 2,00m 2,00m 2,00 m 2,00m 2,00 m

1,20 m
(1,00 m)

=t #
o\m‘j:_ 1 %:Etlm e i1 ﬁ

Abbildung 24 links: Abmessungen und Platzbedarf von Einstellbugeln; rechts: von Anlehnbugeln; FSV (2022): RVS
03.02.13

Aufgrund des immer haufigeren Vorkommens von Lastenrédern und Fahrradanhangern — insbesondere
im innerstadtischen Bereich — sind Abstellsysteme und die Geometrie der Fahrradabstellanlage darauf
abzustimmen, z.B. durch einen erweiterten Abstand der Anlehnbuligel oder andere flexible Absperrmog-
lichkeiten fur den Fahrradrahmen.

Fahrradabstellanlagen durfen keine Barrieren oder Behinderungen fir den FuRgénger- und Kfz-Verkehr
bilden; Fahrradabstellanlagen auf Gehsteigflachen dirfen nur aufgestellt werden, wenn eine nutzbare
Restbreite des Gehsteigs von mindestens 2,0 m verbleibt.
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4 Analyse Ist-Situation Pilotregion Kapfenberg

Samtliche Datensatze des vorliegenden Radverkehrskonzepts (Strukturdaten, Radverkehrsnetz, Rad-
verkehrsinfrastrukturen etc.) sind in digitaler Form in der Abteilung 16 verfligbar und den externen Fach-
planern zur Prifung auf Plausibilitdt und Evaluierung zur Verfigung gestellt worden. Die Stadtgemeinde
Kapfenberg hat alle relevanten Grundlagendaten in ihrem eigenen Wirkungsbereich, wie Vermessungs-
plane und Kartendarstellungen bereits umgesetzter, in Umsetzung befindlicher sowie geplanter Maf3-
nahmen zur Verfliigung gestellt. Samtliche Plan- und Kartendarstellungen sind in einem Geographi-
schen Informationssystem erarbeitet worden.

Der Schwerpunkt dieses Arbeitsschrittes lag in der Ermittlung der geanderten Rahmenbedingungen seit
2015, wie etwa der Aktualisierung

e der Ziel- und Quellpunkte (sog. Points of Interest)
e der aktuellen Rasterdaten bzgl. Hauptwohnsitze und Beschéftigten,
e der Flachenwidmung und 6rtlichen Entwicklungskonzepte,

um das bestehende Netzmodell zu Uberprifen.

Des Weiteren wurden bereits umgesetzte oder in Planung befindliche MaRhahmen aus dem RVK 2015
bis dato untersucht und in die weitere Bearbeitung mit aufgenommen.

4.1 Rahmenbedingungen

4.1.1 Points of Interest

Die Analyse der Points of Interest ergab geringfiigigen Anderungsbedarf:
e Standort der Volksschule und des Kindergartens Parschlug ist im GIS-Datensatz des Landes
Steiermark falsch verortet und wurde auf den richtigen Standort verschoben.

¢ Neuer Standort der VS St. Marein im Muirztal von Hauptstraf3e nach Mozartstral3e 5
e Die Standorte von Kindergarten im Projektgebiet wurden neu als POIs mitaufgenommen.

Anmerkung: Im Projektgebiet gibt es acht Kindergarten (sieben davon im Gemeindegebiet von
Kapfenberg, einer in St. Marein im Murztal) sowie zwei Kinderkrippen (eine in Kapfenberg, eine
in St. Lorenzen im Murztal).

¢ Neuerrichtung/Umzug/Umbenennung/SchlieBung einzelner Lebensmitteleinzelhandler

Zusatzlich wurden Neuplanungen betreffend div. Schulstandorte in Kapfenberg in das Konzept aufge-
nommen:

e Neuerrichtung/Ausbau der Pflege-FH
e Erweiterung/Ausbau zwischen Gymnasium und Kindergarten Tollergrabenweg zum ,Bil-
dungscampus®

In Abbildung 25 sind die Points of interest in der Pilotregion planlich dargestellit.
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Abbildung 25 Points of interest in der Pilotregion Kapfenberg, Janner 2023

4.1.2 Bevodlkerung und Beschéftigte

Bevolkerung

Das Bevdlkerungspotential hat sich im betrachteten Zeitraum (Vergleich zum Konzeptstand 2015 bzw.
2018) nur geringfligig verandert und liegt bei rund 30.000 Einwohnern (It. Bevélkerungsregister Landes-
statistik Steiermark 1.1.2021: 28.858 Einwohner).

Abbildung 26 zeigt die Hauptwohnsitze und das Bevolkerungspotential im Umkreis der (S-) Bahnhofe
im Planungsgebiet (Luftlinie: 500 m, 1.000 m und 3.000 m). Insbesondere im unmittelbaren Nahbereich
(bis zu 500 m) der S-Bahnhofe ist die Zahl der Hauptwohnsitze seit 2009 (Bevdlkerungsanalyse bei
Erstellung des Radverkehrskonzepts 2015) stark gestiegen, z.B. Bahnhof Kapfenberg von 1.388 auf
1.976 oder Bahnhof Bruck a.d. Mur von 699 auf 1.308 Hauptwohnsitzen). Dies zeugt von einer Sied-
lungsentwicklung, die sich an vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen sowie einer verdichteten Bauweise
in Zentrumsnahe (versus Zersiedelung) orientiert.

triag/u/nal

/



Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg

Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Hauptwohnsitze im Umkreis der Bahnhaltestellen triag/n/nal
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Abbildung 26 Hauptwohnsitze 2019 und Bevdlkerungspotential im Umkreis der (S-) Bahnhofe in der Pilotregion
(Quelle: Landesstatistik Steiermark, eigene Darstellung)

Beschéftigte

Die Zahl der Beschaftigten im Planungsgebiet betrug 2019 rund 16.400; die Zahl der Erwerbstatigen
lag bei rund 13.200. Sowohl die Anzahl der Unternehmen und Arbeitsstétten als auch der Beschéftigten
und Erwerbstatigen ist seit 2010 leicht angestiegen.

Abbildung 27 zeigt die Beschéftigten im Planungsgebiet und das Beschéaftigtenpotential im Umkreis der
(S-) Bahnhofe (Luftlinie 500 m, 1.000 m, 3.000 m). Seit 2001 (Stand der Analyse bei Erstellung des
Radverkehrskonzepts 2015) gab es im gesamten Gebiet einen Anstieg der Zahl der Beschaftigten, wo-
bei insbesondere der Standort St. Marein anzumerken ist, bei dem das Potential jeweils um etwa 40 %
im Vergleich zum Jahr 2010 angestiegen ist (siehe Tabelle 5 sowie Abbildung 28).
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Tabelle 5 Verénderung des Beschéftigtenpotentials 2001 — 2011 in Prozent (Landesstatistik Steiermark, eigene
Auswertung) im Radius der S-Bahnhaltestellen im Planungsgebiet

Gemeinde 0,5 km 1km 3 km
Bruck a.d. Mur +19,6% -0,4% +22%
Kapfenberg Bahnhof +235% +32% +10,6 %

Kapfenberg Fachhochschule  + 15,1 % +429 % +22,6%

St. Marein im Murztal +438%  +49,6% +38,5%
Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Beschaftigtenpotential im Umkreis der Bahnhaltestellen triag/u/nal
: LEGENDE
\ 1\‘\ ]

Beschaftigte 2011

Das Land
W Steiermark|

KAPFENBERG

55 ST. LORENZEN

Abbildung 27 Anzahl der Beschéaftigten und Beschaftigungspotential im Umfeld der (S-) Bahnhdéfe im Planungsge-
biet 2011 (Luftlinie 500 m, 1.000 m, 3.000 m)
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Tabelle 6 und Tabelle 7 zeigen das Beschéftigten- und Arbeitsstéattenpotential im Umfeld (Luftliniendis-
tanz 500 m, 1 km, 3 km) der jeweiligen (S-)Bahn-Stationen im Projektgebiet gemafl} Erwerbsstatistik
2011.

Tabelle 6 Beschaftigtenpotential im Umfeld von (S-)Bahn-Stationen im Projektgebiet (2011)

Anzahl der Beschaftigten 0,5 km 1km 3 km

Bruck a.d. Mur Bahnhof 2.256 5.068 10.023
Kapfenberg Bahnhof 1.866 5.780 10.312
Kapfenberg Fachhochschule 810 1.890 6.619
St. Marein im Murztal 545 1.140 3.233

Tabelle 7 Arbeitsstatten im Umfeld von (S-)Bahn-Stationen im Projektgebiet (2011)

Anzahl der Arbeitsstatten 0,5 km

Bruck a.d. Mur Bahnhof 205 626 1.258
Kapfenberg Bahnhof 260 481 888
Kapfenberg Fachhochschule 36 159 466
St. Marein im Murztal 127 237 528

Pendler

Die Pendlerbewegungen (Tagespendler zur Arbeit) wurden im Rahmen der Evaluierung ebenso aktua-
lisiert (Stand 2010 auf 2017): in Abbildung 28 sind die Quell- und Zielbeziehungen der Gemeinden (er-
weitert um die Gemeinde Kindberg) im Planungsgebiet dargestellt.

Eine markante Veranderung gab es bei der Anzahl der Einpendler in die Gemeinde Kapfenberg: zwi-
schen 2010 und 2019 stieg um 20 % (von 6.846 auf 8.455 Einpendler). Der Anteil der Einpendler in
Prozent der Beschaftigten am Arbeitsort lag 2019 bei 61,7 %; 46,3 % der Beschéftigten am Wohnort
Kapfenberg sind Auspendler. In den Gemeinden St. Marein und St. Lorenzen liegt der Anteil der Aus-
pendler an den Beschéftigten am Wohnort bei rund 80 %. Der Einpendleranteil macht in beiden Ge-
meinden rund 70 % aus.
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St. Lorenzen im
Miirztal

___________

Miirztal

Bruck a.d. Mur

Abbildung 28 Pendlerbeziehungen im Untersuchungsgebiet inkl. Kindberg; Landesstatistik Steiermark 2017, eigene
Darstellung

Die Stadtgemeinde Kapfenberg hat nach wie vor einen sehr hohen Anteil an Binnenpendlern (5.252
Binnenpendler pro Tag, Stand 2017). In Tabelle 9 sind die wichtigsten Pendlerbeziehungen in den griin
eingefarbten Zellen markiert. Hier ist der groRe Anteil an Auspendlern nach und an Einpendlern von
Bruck a.d. Mur anzumerken. Aus den beiden Gemeinden St. Marein und St. Lorenzen im Murztal kom-
men verhaltnismaRig viele Einpendler nach Kapfenberg (470 bzw. 581).

Im Vergleich zum Konzeptstand aus dem Jahr 2015 haben insbesondere die Pendelbeziehungen von
Bruck a.d. Mur nach Kapfenberg stark zugenommen (+32,2 % von Bruck nach Kapfenberg, siehe Ta-
belle 8). Kapfenberg ist demnach eine ausgesprochen starke Einpendlergemeinde.

Tabelle 8 Gegenuberstellung der Arbeitspendler-Verflechtungen zwischen Kapfenberg und Bruck a.d. Mur 2010
(inkl. Parschlug) und 2017; Pendlerstatistik Land Steiermark

von > hach Veranderung in %
Kapfenberg > Bruck 1.373 1.451 +5,4%
Bruck > Kapfenberg 1.023 1.509 +32,2%

Tabelle 9 zeigt die Pendlermatrix im (erweiterten) Planungsgebiet. Die Binnenpendler (d.h. Wohnort und
Arbeitsplatz befinden sich in der gleichen Gemeinde) sind in den eingeféarbten Zellen dargestellt.
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Tabelle 9 Pendlermatrix im Planungsgebiet (Landesstatistik Steiermark 2017, eigene Darstellung)

ZIEL
Kaofen St. Ma- rsetrlllz_:r; Bruck Kind TragoR -
bzr rein im im Miirz an der ber Thorl St. Ka- SUMME
g Mdarztal Mur g tharein
tal
Kapfenberg 5.252 127 261 1.451 186 82 17 7.376
St. Marein im 470 252 61 166 79 4 2 1.034
Mdrztal
4 | st i
0 - COTENZENIMm | 5gq 95 339 211 108 5 1 1.340
) Mdirztal
o
Bruck an der 1.509 46 69 3.112 98 29 19 4.882
Mur
Kindberg 794 83 86 270 1.552 13 2 2.800
Thorl 271 6 9 96 10 336 3 731
TragoR - St. Ka- 218 5 13 161 15 7 230 412
tharein
SUMME 9.095 614 838 5.467 2.048 133 41
hne Binnen-
onne sinnen 3.843 362 499 2.098 496 133 44
pendler
4.1.3 Flachenwidmung und &rtliches Entwicklungskonzept

Im Stadtentwicklungskonzept (STEK) Nr. 1 der Stadt Kapfenberg aus dem Jahr 2018 werden fol-

gende Bereiche als Ortliche Siedlungsschwerpunkte definiert:

Apfelmoar
Schirmitzbuhel
Parschlug

Bergsiedlung-Gugga
Pogier-Sonnleiten
Hafendorf/Deuchendorf
Hochschwabsiedlung
Bandstruktur Wiener Stral3e

Walfersam

St.Martin/Redfeld/Winkl

Diemlach und
Arndorf.

Kapfenberg wird zugleich als tberortlicher Siedlungsschwerpunkt (Regionales Zentrum gemalR Landes-

entwicklungsprogramm) festgelegt.
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Die Festlegung eines drtlichen Siedlungsschwerpunktes basiert einerseits auf dem geltenden Raum-
ordnungsgesetz und andererseits auf der ,Leitlinie fiir die Beurteilung von Ortlichen Siedlungsschwer-
punkten“ aus dem Jahr 2013. Ein 6rtlicher Siedlungsschwerpunkt muss demnach:

1. eine kompakte zusammenhangende Siedlungsstruktur von mindestens zehn betriebsunabhan-
gigen Wohnungen in baulicher Verdichtung,

2. eine bereits vorhandene Nutzungsdurchmischung,

3. eine Versorgung mit 6ffentlichen und/oder privatgewerblichen Einrichtungen und

4. weiterentwickelbare Funktions- bzw. Baulandbereiche

aufweisen.

In der vorliegenden Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird angestrebt, alle Siedlungsschwer-
punkte mit einer Hauptradroute anzubinden.

Die Analyse der geltenden Flachenwidmungspléne sowie ¢rtlichen Entwicklungskonzepte hat das Ziel,
Siedlungs- und Gewerbeentwicklungen, fir die in der Gemeinde Flachen freigehalten und vorgesehen
sind, bei der Netzplanung vorausschauend mit einzubeziehen.

In der Stadtgemeinde Kapfenberg sind folgende Flachen fur eine Entwicklung vorgesehen und werden
entsprechend in der Netzplanung berucksichtigt:

Tabelle 10 Ubersicht iiber raumplanerische Entwicklungen in der Stadtgemeinde Kapfenberg

Nutzung Projektbezeichnung / Bereich Anmerkung
Wohnbebauung Deuchendorfer Feld bereits teilweise umgesetzt
Wohnbebauung Am Zdllbach Voraussichtlicher Start 2023

Gewerbe/In- Industrie & Gewerbe High-Tech-Park Verdichtung

dustrie Entwicklung ,Am Sagacker*
Neues Bohler-Stahlwerk in Winkl Ab 2022

Bildung Bildungscampus am Tdllergraben Fertigstellung 2025

Neue FH fur Gesundheit und Pflege am ehemali-
gen Standort der Polytechnischen Schule im In-
nenstadtbereich Wiener Stral3e 23

Sonstiges Sanierung / Ausbau der Stadthalle Umsetzung bis 2023 geplant

In der Gemeinde St. Marein im Miirztal steht die Fertigstellung der Sanierung der Neuen Mittelschule
nach dem Brand bevor.

In der Gemeinde St. Lorenzen im Murztal gibt es kleinrdumige Wohnbauentwicklungen im Bereich
ndrdlich des Rainweg Sud sowie zwischen dem Dunklweg und dem August-Musger-Weg.
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4.1.4 Ergebnisse der Biurgerbefragung aus dem Jahr 2014

An der Befragung, die zwischen Juni und November 2014 stattfand, nahmen insgesamt 285 Personen
aus der Pilotregion teil. Die Befragung wurde online durchgeftihrt; ein Drittel der teilnehmenden Perso-
nen war weiblich. Es wurde damals angemerkt, dass insbesondere Personen, die bereits Alltagsradfah-
rer sind bzw. Interesse an nachhaltiger Mobilitat haben, an der Befragung teilgenommen haben und
daher das Verkehrsmittel Fahrrad teilweise Gberreprasentiert war.

69 % der teilnehmenden Personen hatten ihren Wohnsitz in Kapfenberg, 4 % in Parschlug, 5 % in St.
Lorenzen, 2 % in St. Marein im Mirztal und 7 % in Bruck a.d. Mur. Der Rest kam aus anderen Gemein-
den. 92 % der Befragten verfligten sowohl tber ein Fahrrad als auch ein Auto.

Fur den Wegzweck Arbeit/Ausbildung wurde zu 56 % das Auto und zu 20 % das Fahrrad genutzt. Fur
den Erledigungs- und Einkaufsverkehr lag der Anteil der Pkw-Nutzer bei 75 % (im Vergleich zu 12 %
mit dem Fahrrad) bzw. beim Freizeitverkehr bei 57 % (im Vergleich zu 23 %, die fir diesen Zweck das
Fahrrad nutzen) (siehe Abbildung 29).

m PKW als Fahrerin

PKW als Mitfahrerin
m Offentlicher Verkehr - Bus
m Offentlicher Verkehr - Bahn
W Fahrrad
m zu Ful

m andere (z B Moped, Rollerskates,
Scooter)

Arbeit/Ausbildung Erledigungen/Einkauf Freizeitaktivitaten

Abbildung 29 Verkehrsmittelwahl fir verschiedenen Wegzwecke (Welches Verkehrsmittel nutzen Sie hauptséchlich
zur/von der Arbeit/Ausbildung; fur Erledigungen und Einkauf; fur Freizeitaktivititen?); n= 285

Mehr als 70 % der Befragten gaben an, das Fahrrad im Sommerhalbjahr mindestens einmal pro Woche
zu nutzen. Im Winterhalbjahr hingegen nutzen 50 % der Befragten das Fahrrad gar nicht (siehe Abbil-
dung 30).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m (fast) taglich mmehrmals pro Woche ' mehrmals pro Monat m seltener als mehrmals pro Monat M nie

Abbildung 30 Nutzungsintensitat Fahrrad (wie h&aufig nutzen Sie im Sommerhalbjahr / Winterhalbjahr das Fahrrad
im Alltag?), n=285
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Als Hauptgriinde fur die Nutzung des Fahrrades wurden vorrangig Aspekte der Gesundheit, sowie der
Spalifaktor und die geringen Kosten genannt. Die Befragten gaben an, dass die Nutzung des Fahrrads
Flexibilitat bietet und zudem kostenguinstig und schnell ist (siehe Abbildung 31).

100%

86% 88%

80%

60%

40%

W Alle Befragte

20% M Radfahrer (Arbeit/Ausbildung)

0%

Abbildung 31 Grinde fiirs Radfahren (Welche der folgenden Griinde sind fur Sie beim Radfahren wichtig?), n=285
und n=56 (Mehrfachantwort)

Um den Radverkehrsanteil in der Pilotregion zu steigern, sahen die Befragten insbesondere Potential
durch Infrastrukturmaf3nahmen, wie der Schaffung von sicheren Radverkehrsverbindungen und einem
attraktiven Radverkehrsnetz sowie attraktiven Radabstellanlagen (siehe Abbildung 32). Mehr als 60 %
sahen somit eine sichere und attraktive Radinfrastruktur (komfortabel, direkt und liickenlos) als wesent-
lichen Motivationsfaktor fir eine (haufigere) Nutzung des Fahrrads.

100%

80%

60%

A0%

20%

0%

m Alle Befragte
é\"i\ ® Radfahrer (Arbeit/Ausbildung)

Abbildung 32 Motivation zum Radfahren (Was wirde Sie motivieren, das Fahrrad im Alltag (haufiger) zu nutzen?)
n= 285 und n=56 (Mehrfachantwort)
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4.2 Radverkehrsinfrastruktur

Fur die Zustands- und Mangelanalyse der bestehenden Radinfrastruktur in der Pilotregion wurde im
Rahmen der Evaluierung des Radverkehrskonzeptes zwischen Februar und Méarz 2022 mit den Ge-
meindevertretungen Befahrungen sowie Begehungen durchgefuhrt (siehe Tabelle 11). Im Sinne einer
kooperativen Projektentwicklung sollten damit fachplanerische Inputs und die lokalen (Orts-)Kenntnisse
kombiniert werden, um bestmdégliche Ergebnisse in der Konzeptentwicklung zu erzielen.

Die gemeinsamen Befahrungen hatten folgende Zielsetzungen:

¢ I|dentifikation positiver und negativer Situationen fir das Verkehrsmittel Fahrrad in der Pilotre-
gion

e Besprechung von Problemstellen, Wunschvorstellungen und Positivbeispielen vor Ort inkl.
selbststandiges Testen dieser

¢ interne Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung der Entscheidungstrager fur das Verkehrs-
mittel Fahrrad.

Neben der Befahrung der im Altstand des Konzepts festgelegten Haupt- sowie Nebenradrouten sowie
wichtiger Punkte (Points of Interest) wurden des Weiteren auch alternative und zuséatzliche Routen ab-
gefahren, die aufgrund aktueller (raumplanerischer / verkehrsplanerischer / etc.) Entwicklungen aus
Sicht der Gemeindevertreterlnnen in der Konzeptentwicklung bericksichtigt werden sollten.
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Tabelle 11 Auflistung der gemeinsamen Begehungen und Befahrungen im Rahmen der Evaluierung

15.02.2022 YA Y Begehung und Befahrung Gemeindegebiet
i ‘ Kapfenberg mit Hrn. Schwaninger (Stadtge-
meinde Kapfenberg)

17.02.2022 Befahrung mit Hrn. Wruntschko (Gemeinde

St. Marein im Murztal)

17.02.2022 Befahrung Gemeindegebiet St. Lorenzen im
Murztal und Besichtigung der Grenzbereiche
mit Fr. BGM Weberhofer, Hrn. Richter (beide
Gemeinde St. Lorenzen im Murztal) und Hrn.

Schwaninger (Stadtgemeinde Kapfenberg)

01.03.2022 Befahrung Gemeindegebiet Kapfenberg - mit

Hrn. Ninaus (Stadtgemeinde Kapfenberg)

Zusatzlich wurden vom externen Fachplaner Triagonal GmbH im Zeitraum zwischen Janner 2022 und
Mai 2022 Fotodokumentation tber weite Strecke des Planungsgebiets durchgefuhrt. In der nachfolgen-
den Abbildung 33 sind die abgefahrenen Routen dargestellt: rot = mit Pkw, blau = mit Fahrrad.
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Befahrungen triag/n/nal
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Abbildung 33 Ubersicht {iber die Befahrungen im Rahmen der Evaluierung des Radverkehrskonzepts im Zeitraum
von Janner bis Mai 2022 (rot = mit Pkw, blau = mit Fahrrad)

4.2.1 Zustandsanalyse

Zurzeit sind in der Pilotregion Kapfenberg Radverkehrsanlagen (Strecken sowie Knoten) unterschiedli-
cher Auspragungen und Querschnitten bzw. Breiten vorhanden. Die Landesradrouten R5, R13 und R41,
die durchs Planungsgebiet flhren, sind teilweise sehr gut ausgebaut.

Entlang der Hauptverkehrsstralen zwischen Bruck a.d. Mur Uber Kapfenberg bis St. Marein befinden
sich beidseitig Radverkehrsanlagen. Insbesondere jedoch in baulich dichteren Gebieten entsprechen
sie teilweise nicht den Anspriichen des Alltagsradverkehrs und weisen Qualitats- und Sicherheitsméan-
gel auf.

Zwischen gewissen Siedlungsschwerpunkten, wie Hafendorf, Deuchendorf und Parschlug, fehlt es
grundsatzlich an einer Radinfrastruktur. Durch die hohen Kfz-Geschwindigkeiten ist die kurvenreiche
und steigungsintensive Strecke flir den Radverkehr unattraktiv und geféahrlich.

In Abbildung 34 findet sich eine Ubersicht der auf dem Radverkehrskonzept Stand 2015 aufbauenden
MalRnahmen, unterteilt in: offen — in Umsetzung — bereits umgesetzt, der Stadtgemeinde Kapfenberg.
In der Stadtgemeinde Kapfenberg wurden seit der ersten Konzeptfassung 2014/15 bereits einige Maf3-
nahmen umgesetzt und sind hier auszugsweise aufgelistet:
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e Markierung eines Mehrzweckstreifens auf dem Johanneshiigel (zwischen Einfahrt zu Grazer
StraRe 54a und Fahrbahnteiler etwa Héhe Falkengasse 3) sowie entlang der Schirmitzbihel
Stral3e jeweils bergauf zwischen Parschluger Stra3e und Pétschachgasse

e Entfernung der Gehsteigkante entlang des Geh- und Radwegs im stdlichen Abschnitt der B20
Mariazeller Straf3e und entlang der Nordseite der B116 zwischen Téllergraben und Anton-Muhl-

bacher StralRe

e Beidseitige Markierung eines Mehrzweckstreifens in der Wiener StraRe zwischen Hausnummer

30 und Kreuzung B20 Mariazeller Straf3e (Einbindung Radweg)

e Errichtung eines gemischten Geh- und Radwegs ndérdlich der Bahngleise zwischen Anton-
Buchalka-StraRe sidlich des P&R-Parkplatzes bis zum Sportplatz siidlich der Anton-Muhlba-

cher StralRe

Arndorf / Stegg

\ |
IS

(G Radparken uberdacht
@ E-Bike Tankstelle

Kel

“Datum:

KAPFENBERG

Eigene Kapfenberg
ine Gewahr auf Richtigkeit und Volistandigkeit der Daten!

Mogstab:

2122001 "~ Bearbeiter: Schwaninger

Inhalt.

MaBnahmeniibersicht der wichtigsten Projekte
Umsetzung 2015-2021 + Entwicklung

Projekt:

Radverkehrskonzept
“Alltagsradverkehr”

Abbildung 34 MaRnahmenubersicht ,Radverkehrskonzept — Alltagsradverkehr” 2015 — 2021 sowie Entwicklungs-

projekte; Stadtgemeinde Kapfenberg (Stand 21.12.2021)

4.2.2 Mangelanalyse

Die Méangelanalyse der Radverkehrsinfrastruktur in der Pilotregion wurde der Einfachheit halber nach

folgenden Kriterien vorgenommen:
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e Vorhandensein einer eigenen, getrennten Radinfrastruktur am Verkehrsweg in ausreichender
Breite (1. abseits Kfz, 2. abseits Ful3ganger)

o Durchgangigkeit, lickenloses Netz (inkl. Fahrverbote iber kurze Strecken, Schiebestrecke)

e Sicherheit (insbesondere an Querungsstellen: Querungsmaglichkeiten, Gehsteigabsenkungen,
Markierungen aber auch generell in Bezug auf ausreichende Schutzstreifen inkl. Markierung
desselben)

e Beschilderung und Markierung im Sinn der Verstandlichkeit des vorhandenen Netzes

Im Rahmen der Umsetzung sollen prinzipiell alle Einbahnen im Projektgebiet dahingehend gepruft wer-
den, ob eine Offnung fir den Radverkehr mdglich ist.

Die folgenden Bilder zeigen einen Teil der in den Befahrungen festgestellten Mangel und Problemstel-
lungen in der Pilotregion. Sie betreffen sowohl Strecken als auch Knoten.

Kapfenberg Zentrum

¢ Keine Radverkehrsinfrastruktur

e Einbahnregelegung

e Teilweise sehr schmaler Stralen-
guerschnitt

Werk-VI-StraRe / Unterfilhrung Bach-
gasse

e Unterfihrung mit Fahrverbot
e Fehlende Schutzstreifenmarkierung

Abbildung 36 Werk-VI-Strale Unterfiihrung Bachgasse
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B 116 / Anton-Miuhlbacher-Strafle Rich-
tung Osten

e Gehsteigkante zwischen Geh-
und Radweg als Unfallquelle

Europaplatz

e Unklare Radwegfiihrung im Nach-
rang und in Konflikt mit OV und FuR-
gangern

Kreuzung Burgstallweg - Po6tschach-
gasse Flugplatz

e Unibersichtliche und unklare Vor-
rangsituation fur parallel zur Vor-
rangstralie verlaufenden Radweg

Abbildung 39 Kreuzung Burgstallweg — Pétschachgasse Flug-
platz Kapfenberg
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Abbildung 41 SchirmitzbihelstralBe — B116 Richtung Osten

Abbildung 42 Kreisverkehr B116 — Siegfried-Marcus-Stralle

triagnnal

Carl-Morre-Strale

e Direkte Verbindung FH Kapfenberg
/ High-Tech-Park zu Schirmitzbihel
nicht moglich

o Offnung der Einbahn fiir Radverkehr

SchirmitzbihelstralRe, Auffahrt zur B116

e Einmindungsbereich auf Radweg
am Ende der Auffahrtsspur mit un-
zureichender Absenkung

e Fehlender Lickenschluss in der Ra-
dinfrastruktur von Pd&tschachgasse
bis hier

Kreisverkehr B116 — Siegfried-Marcus-
Stralie

e Unmarkierte Querungsstelle
e Beengte Platzverhaltnisse in Kon-
flikt mit FulRgdngern
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Abbildung 43 Kreuzung Lesingerweg mit L118

Abbildung 44 Ortsdurchfahrt St. Marein

Abbildung 45 Unterfuhrung Bahnhof St.Marein-St.Lorenzen

triagnnal

Kreuzung L118 — Lesingerweg

e Undibersichtliche Kreuzungssitua-
tion und Unfallhdufungsstelle auf-
grund schlechter Sichtverhéaltnisse

Ortsdurchfahrt St. Marein

e Radwegflihrung in Konflikt mit ru-
hendem Verkehr (fehlender
Schutzabstand) und Ful3gangern —
insbesondere bei Gastgarten und
vor Geschaften

Unterfihrung Bahnhof St. Marein — St.
Lorenzen

e Keine Radverkehrsanlage

e Lange Wartezeiten

o Konfliktpunkt mit FuBgéangern bei
,Rotfahrern
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Abbildung 47 Knotenpunkt L118 — Am Stollingbach

triagonal

Kreuzung L118 — Bahnstralle

e Wartebereich Bushaltestelle in Kon-
flikt mit Geh- und Radweg sowie
FuRgangerquerung

Knoten L118 — Am Stollingbach

e Gefahrenstelle durch diagonale
Querungsstelle im Nachrang paral-
lel zur Hauptverkehrsstralle und
gleichzeitig einbiegender Fahr-
zeuge von rechts
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4.2.3 Bericksichtigung des RVK Bruck a.d. Mur

Der Umsetzungsbeschluss des Radverkehrskonzepts Bruck a.d. Mur erfolgte durch die Gemeinde im
Mai 2019 bzw. durch das Land im Marz 2021. Gemal dem RVK Bruck a.d. Mur (verkehrplus, 2018) ist
die gemeindegrenzen-ubergreifende Fuhrung der Hauptradrouten nach Kapfenberg tber die Wiener

StralRe, mit einigen Risikostellen (Ein- und Ausfahrten) sowie den Miirztalradweg R5 vorhanden.

Die Hauptradrouten 5, 6 und 8 der Stadtgemeinde Bruck a.d. Mur sind explizit an das Gemeindegebiet
von Kapfenberg angebunden. Aufgrund der Planung der Radverkehrskonzepte durch den gleichen ex-
ternen Fachplaner verkehrplus wurde im Projektstand 2015 sowie 2018 auch die Nummerierung der
projektierten Hauptradrouten jenseits der Gemeindegrenzen aufeinander abgestimmt (siehe Abbildung

48)

HAUPTRADROUTE

ROUTEN-VERLAUF

LANGE
[km]

HR 1

Picheldorf — Urgental — Stadtgebiet (Nord) — Bahnhof

7.5

HR 2

Mitteraich — Murinsel — Stadtgebiet (Zentrum) — Bahnhof

45

HR 3

Utschtal — Oberaich — Unteraich — St. Ruprecht —Stadtgebiet
(Sud) — Bahnhof

7.0

HR 4

Stadtwald (Weitental) — Stadtgebiet (Std) — Bahnhof -JUFA

2,0

Wiener Stralbe (Laming) — Bahnhof -Verbindung Kapfenberg

25

Lamingtal (R41) — Wiener Stralte — Verbindung Kapfenberg

20

Ubelstein (R2) — Bahnhof

35

HR 8

Kapfenberg (R5) — Bahnhof — Verbindung Kapfenberg

ErschlieBungsnetz

untergeordnete Erschlieung und Lickenschliisse

315

Abbildung 48 Tabelle der Hauptradrouten in der Stadtgemeinde Bruck an der Mur; verkehrplus 2015

Im Rahmen der laufenden Umsetzung des Radverkehrskonzepts Bruck a.d. Mur wurde in Abstimmung
mit der zusténdigen Abteilung des Landes Steiermark die Nummerierung Uberarbeitet (siehe Abbildung

49).
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=

Abbildung 49 Neunummerierung Radverkehrsnetz Bruck a.d. Mur (A16 Land Steiermark, Stand: Dezember 2023)
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Die einzelnen Anschlussstellen des RVK Bruck a.d. Mur mit dem RVK Pilotregion Kapfenberg wurden
fotografisch dokumentiert und werden im Folgenden beschrieben. Abbildung 50 zeigt den Lageplan der
Anschlussstellen.
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Abbildung 50 Lageplan der Anschlussstellen zum RVK Bruck a.d. Mur; OpenStreetMap, eigene Darstellung
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4.2.3.1 B 116 Wiener Stral’e (Lamingbachbriicke) - HR 4 (ehemals HR 5)

Die Anschlussstelle der Hauptradrouten 4 befindet sich auf der Lamingbachbriicke der B116 Wiener
StralRe. Es handelt sich um einen beidseitig baulich getrennten, gemischten Geh- und Radweg.

Abbildung 51 Anschlussstelle HR4 an Gemeindegrenze Bruck a.d. Mur Blickrichtung Stadtgemeinde Kapfenberg;
triagonal 14.12.2021

Abbildung 52 Anschlussstelle HR4 an Gemeindegrenze Bruck a.d. Mur Blickrichtung Stadtgemeinde Bruck a.d.
Mur; triagonal 14.12.2021
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4.2.3.2 Lamingbachweg Radroute R41 - Lamingtalradweg - HR 41 (ehemals HR 6)

Die Anschlussstelle der Hauptradrouten 41 befindet sich im Freiland am Lamingbachweg entlang des
Landesradwegs 41. Die Route verlauft im Mischverkehr mit Geschwindigkeitsbegrenzung (30 km/h) auf
Gemeindegebiet von Bruck a.d. Mur. Der StralRenquerschnitt betragt etwa 4,00 m.

Abbildung 53 Anschlussstelle HR41 an Gemeindegrenze Bruck a.d. Mur Blickrichtung Stadtgemeinde Bruck a.d.
Mur; triagonal 14.12.2021

Abbildung 54 Anschlussstelle HR41 an Gemeindegrenze Bruck a.d. Mur Blickrichtung Stadtgemeinde Kapfenberg;
triagonal 14.12.2021
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4.2.3.3 LastenstraBe / Landesradweg R5 Murztalradweg - HR 5 (ehemals HR 8)

Die Anschlussstelle der Hauptradrouten 5 befindet sich auf der Lastenstral3e entlang des Landesrad-
wegs 5 Mirztalradweg entlang der Bahngleise auf einer als Sackgasse — ausgenommen Radfahrer
gekennzeichneten Stralie.

Abbildung 55 links: Anschlussstelle HR5 an Gemeindegrenze Bruck a.d. Mur Blickrichtung Stadtgemeinde Kapfen-
berg; triagonal 17.12.2021; rechts: HR5 Nahbereich Bahnhof Bruck a.d. Mur Blickrichtung Ge-
meinde Kapfenberg; triagonal 01.03.2022

Abbildung 56 Anschlussstelle HR5 an Gemeindegrenze Bruck a.d. Mur Blickrichtung Stadtgemeinde Bruck a.d.
Mur; triagonal 17.12.2021
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4.2.3.4 Bruckengasse - Erganzungsnetz von HR 5 (ehemals HR 8) zu HR 4 (ehemals HR 5)

Im RVK Kapfenberg ist im ErschlieBungsnetz eine zusatzliche Anbindung nach Bruck a.d. Mur von der
LastenstralRe Uiber die Mirzbricke in die Briickengasse vorgesehen. Das RVK Bruck a.d. Mur sieht iber
die Briickengasse jedenfalls keinen anderen Anschluss vor. Die Radverkehr wird hier im Mischverkehr
gefihrt; es gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h.

Abbildung 57 Ergénzungsnetz RVK Kapfenberg liber Lastenstrale — Murzbriicke — Briickengasse; Standort: Mirz-
briicke Briickengasse — links: Blickrichtung Stadtgemeinde Bruck a.d. Mur, rechts: Blickrichtung
Stadtgemeinde Kapfenberg, triagonal 17.12.2021
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4.3 Erreichbarkeitsveranderung durch E-Bikes

Fahrradverkaufstrend E-Bike und E-Lastenrad

Aufgrund des steigenden Anteils an E-Bikes — zuletzt noch verstéarkt durch die Corona-Pandemie und
die Ukraine-Krise und den damit verbundenen Anderungen des Verkehrsverhaltens - hat sich die Er-
reichbarkeit im Radverkehr stark verandert. Diesem Umstand soll im Rahmen der Evaluierung Rech-
nung getragen werden und die Auswirkungen sowie Anforderungen auf die (zuklinftige) Radverkehrs-
infrastruktur in der Pilotregion im Folgenden erlautert werden.

Unter den Begriffen E-Bikes, Elektrofahrrader oder Pedelecs werden Fahrrader verstanden, die mittels
eines Motors den Fahrer beim Treten bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h und einer Motornenn-
leistung von 250 Watt unterstitzen.

Die Zahl der E-Bikes ist in den vergangenen Jahren kontinuierlich gestiegen. Der Marktanteil von E-
Bikes in Deutschland lag 2020 bei 38 %, in der Schweiz bei 34,1 %; in Osterreich lag er 2021 bereits
bereits bei 45 %, womit der Osterreichische Fahrradmarkt der stéarkste im deutschen Sprachraum ist.
Besonders bemerkenswert ist auch der signifikante Anstieg der verkauften E-Lastenrader, der sich zwi-
schen 2020 und 2021 mehr als verdoppelt hat. Das E-Lastenrad bietet vor allem in urbanen Bereichen
vielfaltige Einsatzbereiche und stellt besondere Anforderungen an die bestehende Radinfrastruktur.

Auswirkungen auf das Fahrverhalten und die Radverkehrsinfrastruktur

Generell veréandern E-Bikes die Art der Fahrradnutzung sowie das Fahrverhalten vor allem durch fol-
gende Aspekte:

- Schnellere Beschleunigung

- Hohere Fahrgeschwindigkeiten

- Zunahme an Uberholvorgéngen (insbesondere bergauf)

- Konflikte infolge kirzerer Reaktionszeiten

- vermehrter Einsatz von Lastenfahrréadern

- groRere Reichweite des Radverkehrs (bis zu 15 km im Alltagsradverkehr)

Abbildung 58 zeigt die Aktionsraume des Radverkehrs gemaf der Radverkehrsstrategie Steiermark fir
das Jahr 2025. Eine Distanz tber 10 km wird darin nur mehr als bedingt geeignet fir den Radverkehr
bezeichnet, wobei mit E-Bikes oder Pedelecs eine Distanz von rund 10 km ,komfortabel“ zurlickzulegen
ist.
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Aktionsrdume des Radverkehrs

Distanz (km) Fahrzeit (min)* Klassifizierung
bis 3 12 ausgezeichnet
3his7 12 bis 28 sehr gut geeignet
7 bis 10 28 bis 40 gut geeignet
{iber10 liber 40 bedingt geeignet**

Es wird eine durchschnittliche Geschwindigkeit von 15 km/h angenommen.
**  Durch den Einsatz von E-Bikes und Pedelecs sind Distanzen von rund 10 km komfortabel zuriickzulegen. Zusgtzlich
steigt die Reichweite im Radwverkehr durch qualitativ hochwertige Infrastrukturen, z. B. Radschnellwege.

Abbildung 58 Aktionsrdume des Radverkehrs; Radverkehrsstrategie Steiermark 2025

Auf die Radverkehrsinfrastruktur hat dies folgende Auswirkungen:

1. Die Radverkehrsanlagen missen ausreichend dimensioniert werden, um flachendeckend Uber-
holvorgange und hohere Geschwindigkeiten zu ermdglichen

2. Aufgrund der zunehmenden Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Radfahrern mit und ohne
Elektroantrieb sowie gehenden Personen wird eine eigene, ausreichend dimensionierte Infra-
struktur anstelle kombinierter und gemeinsamer Verkehrsflachen fur groRere Sicherheitsab-
stdnde auch zwischen Radfahrern notwendig sein

3. Die Errichtung von sicheren Abstellméglichkeiten wird aufgrund der wertvolleren (weil teureren)
Rader notwendig sein — sowohl im 6ffentlichen als auch privaten Raum - um diese vor Diebstahl
zu schitzen. Die Mindestvoraussetzungen fir E-Bikes entsprechen dabei im Allgemeinen einer
modernen Abstellanlage:
- Madglichkeit, das Fahrrad mit einem Schloss fest anzuschlie3en
- Niveaugleicher Zugang zur Radabstellanlage
- Niveaugleiche Abstellmoéglichkeit aufgrund des hohen Gewichts des E-Bikes
- Zutrittsbegrenzung zu Radabstellanlage ggf. mit Uberwachung, wenn das E-Bike uiber ei-

nen langeren Zeitraum abgestellt werden soll (z.B. am Bahnhof oder am Arbeitsplatz)

- Freihaltung eigener Abstellflachen fur Lastenrader mit Anschlussmoglichkeit

Strecken mit Steigungen in der Radverkehrsfihrung

Durch den vermehrten Einsatz von E-Bikes kdénnen in logischer Folge nicht nur weitere Strecken, son-
dern auch Strecken mit strkeren Steigungen leicht(er) und schnell(er) bewéltigt werden.

In der Fachliteratur sowie Richtlinien und Gbergeordneten Konzepten finden sich immer wieder Ausfih-
rungen dariiber, dass Radverkehrsanlagen méglichst in flachem Gelande angelegt werden sollen und
Steigungen eine grofl3e Barriere fir den Radverkehr darstellen. Die Verbreitung des E-Bikes relativiert
diese bisherigen Annahmen und bereitet Mdglichkeiten fir eine neue und erweiterte Streckenfihrung.

In Regionen mit groBen Hohenunterschieden ist die Verkniipfung zwischen Fahrrad und dem o6ffentli-
chen Verkehr (durch die Nutzung des Fahrrades als Zubringer sowie durch die Nutzung des OV an
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Steigungsstrecken) besonders wichtig. An 6ffentlichen Haltestellen und Bahnhéfen sind die Errichtung
von Abstellanlagen fiir das Fahrrad (je nach Bedeutung des Knotens unterschiedlich dimensioniert und
ausgestaltet - von Anlehnbiigel bis Fahrradbox) in kurzer Gehdistanz und mit entsprechender Beschil-
derung ein wichtiger Schritt. Bike&Ride-Anlagen sollten direkt am Ubergang von der Ebene zur Nei-
gungsstrecke befinden. Die Anlagen sollten ohne Stufen oder Abséatze zugénglich sein.

Bei der Planung der Radverkehrsinfrastruktur mit Steigungen ist der Anspruch an die Sicherheit sowie
den Komfort besonders hoch. Je nach Bedeutung des Netzes (Haupt- oder Erg&nzungsnetz) fur den
Rad- aber auch fur den Fu3- und Kfz-Verkehr, der Verkehrsstarke und der Geschwindigkeit sowie den
raumlichen Gegebenheiten mussen unterschiedliche Fuhrungsformen gewéhlt werden.

Die Langsneigung ist ein wichtiges Auswahlkriterium fur die Fihrungsform, da von Radfahrern bergab
héhere Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden und bergauf ein hoherer Breitenbedarf durch instabilere
Fahrweise vorliegt. Zudem kommt es aufgrund der héheren Geschwindigkeitsunterschiede bergauf zu
vermehrten Uberholvorgangen durch den Kfz-Verkehr. Die bergab erreichbare hthere Geschwindigkeit
wiederum birgt héheres Konfliktpotential mit dem Fulverkehr. Je starker und langer die Steigung ist,
desto mehr sollte eine Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum (straenbegleitender Radweg im Ein-
oder Zweirichtungsverkehr oder gemeinsamer Geh- und Radweg) angedacht werden. Je starker und
langer das Gefdélle ist, desto eher sollte der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt werden, um Konflikte
mit dem Ful3verkehr zu vermeiden und die erforderlichen Sichtfelder an Einmindungen und Zufahrten
freizuhalten.

Eine besondere Uberlegung bei der Planung von Radverkehrsinfrastruktur in Gemeinden mit groRen
Hohenunterschieden ist die Abweichung von symmetrischen StralRenquerschnitten: dabei wird dem
(vorrangig) bergauf fahrenden Verkehr mehr Platz als dem bergab fahrenden Verkehrsteilnehmer zu-
geteilt. In der Stadt Solingen in Deutschland wird seit 2007 bei Radverkehrsunféllen durch die Polizei
zusatzlich die Langsneigung am Unfallort erhoben. Es zeigt sich, dass Unfélle eher beim Bergabfahren
als Bergauffahren passieren (siehe Abbildung 59).

Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung
davon schwer | davon leicht

Langsneigung in Fahrtrichtung

des Radverkehrs verle}zt 0. verletzt o.
Insgesamt getotet unverletzt
abs. rel. abs. rel. abs. rel.
starke Steigung (iber 6,5 %) 0 0% 0 - 0 -
leichte Steigung (2,5 % bis 6,5%) 13 3% 0 0% 13 100%

eben (zwischen -2,5 % und +2,5%)| 306  71% 49 16% 257  84%
leichtes Gefalle (-2,5 % bis -6,5 %) 86 20% 16 19% 69  81%
starkes Gefalle (ab -6,5%) 27 6% 10 37% 17  63%
Insgesamt 431  100% 76 18% 356 83%

Abbildung 59 Schwere von Radverkehrsunféllen nach Neigungsverhaltnissen in Solingen; eigene Berechnung nach
Bilow 2014 in: Technische Universitat Dortmund (2015)

triag/u/nal / 60



Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg

Zusammenfassend kdnnen folgende Handlungsempfehlungen gegeben werden:

Auf StraRen mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h und geringer sind in der Regel keine be-
sonderen Fuhrungen fur den Radverkehr notwendig.

Ggf. Abweichung von symmetrischen StraRenquerschnitten vorrangig zugunsten des bergauf
fahrenden Radfahrers.

Auf Stral3en mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h und mehr ist eine besonders gesicherte
Fuhrung des Radverkehrs anzustreben, insbesondere auf Hauptradrouten.

Insbesondere bergab ist die Fihrung des Radverkehrs auf Fahrbahnniveau (also mit Radfahr-
streifen oder Mehrzweckstreifen) der Flihrung im Seitenraum vorzuziehen.

Wird der Radverkehr bergab trotzdem im Seitenraum gefiihrt, so sind Konfliktbereiche mit Quer-
oder Abbiegeverkehr an Knotenpunkten (Sichtbeziehungen) sowie Ein- und Ausfahrten beson-
ders zu beachten.

Die gemeinsame Fiuhrung des Radverkehrs mit dem FuRverkehr sollte auf Neigungs-/Stei-
gungsstrecken mit geringer Rad- und Ful3verkehrsbelastungen beschrankt bleiben.
Grundsatzlich ist eine Fuhrung des Radverkehrs im Einrichtungsverkehr — insbesondere an
Strecken mit Hohenunterschieden — gegenliber dem Zweirichtungsverkehr zu bevorzugen.
Wenn die Zweirichtungsfihrung dennoch realisiert wird, so ist dies moglichst auf der rechten
Seite bergabfiihrend umzusetzen, damit die hoheren Geschwindigkeiten des Radverkehrs in
der fUr den Kfz-Verkehr erwarteten Richtung auftreten.

In Tabelle 12 sind wichtige Quell-Ziel-Beziehungen im Projektgebiet mit ihrer jeweiligen Entfernung in
Kilometern und Steigung in Hohenmetern aufgelistet. Insbesondere die Strecke nach Parschlug (sowohl
von Kapfenberg als auch vom Gemeindegebiet St. Lorenzen aus) ist jene Strecke mit den meisten
Hoéhenmetern — jedoch kontinuierlich und Uber eine weite Strecke verteilt. Von Schirmitzbihel nach
Pogier ist die Strecke im Vergleich dazu kiirzer und steiler ansteigend.
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Tabelle 12 Ausgewahlte Quelle-Ziel-Entfernungen und Héhenunterschiede im Projektgebiet

Entfernung in km Steigung Anmerkung
ges.
Kapfenberg Kindberg 14,9 km (L118) 74 Hm
Bahnhof 16,4 km (R5) 99 Hm
Kapfenberg Parschlug (Uber 8,0 km 205 Hm
Bahnhof Deuchendorf)
Kapfenberg Eindd 7,6 km 78 Hm (Gemeindegrenze
Bahnhof nach Norden — B20
Mariazeller Straf3e)
Kapfenberg Bruck a.d. Mur Bahnhof 5,4 km 34 Hm entlang Landesrad-
Bahnhof weg 5
Kapfenberg St. Katharein an der 12,9 km 152 Hm
Bahnhof Laming Ort
Kapfenberg Thorl 12 km 132 Hm Kontinuierliche
Bahnhof Steigung Richtung
Thorl
Kapfenberg Gemeindegrenze zu 3,7 km 11 Hm entlang HR04
Grazer Stralie Bruck a.d. Mur
Stadtgemeinde St. Marein im Murztal, 7,9 -8,7km 44 Hm bzw.
Kapfenberg Hauptstral3e 50 Hm
Stadtgemeinde Hauptstral3e St. Loren- 8,8 km 78 Hm Uber Wiener Stral3e
Kapfenberg zen
Schirmitzbihel Pogier 28bzw. 3,1 km 119 Hm Uber Deuchendorf
HRO06
Krankenhaus Ende HR 6 geplant 4,4 km 47 Hm
Bruck a.d. Mur
Krankenhaus bis St. Katharein an der 10,1 km 132 Hm entlang L111
Bruck a.d. Mur Laming
St. Lorenzen Parschlug 6,7 km 138 Hm entlang L138
St. Marein Kindberg 7,0 km 28 Hm
St. Lorenzen Kindberg 7,4 km 27 Hm
Gugga Auf der Weide 1,5 km 66 Hm Richtung Norden
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4.4 Entwicklung eines Wunschliniennetzes

Aufbauend auf der in den vorangegangenen Kapiteln erlauterten Analyse der strukturellen Rahmenbe-
dingungen und den daraus abgeleiteten Potentialen wurde ein Wunschliniennetz erstellt (siehe Abbil-
dung 60). Wesentliche Ziele sind Verkehrsknotenpunkte wie die Bahnhéfe sowie Gemeindezentren,
Siedlungsschwerpunkte und grolRe Arbeitgeber (Leitbetriebe mit mehr als 250 Beschaftigten) im Pla-
nungsgebiet. Ebenso sind Schul- und Ausbildungsstandorte fir Radfahrer von besonderem Interesse
und werden im Wunschliniennetz bericksichtigt.

Folgende wichtigen Quell- und Zielorte werden fiir die generelle Netzplanung definiert:

Gemeindezentren (Hauptplatze / Standort des Gemeindeamts)

Siedlungsschwerpunkte aller Gemeinden gem. STEK bzw. OEK

S-Bahnhéfe Kapfenberg, FH Kapfenberg und St.Marein - St.Lorenzen sowie Anbindung Bahn-
hof Bruck a.d. Mur

Leitbetriebe (Bohler, Werk-VI, ...)

Kinderbetreuungseinrichtungen, Elementar- sowie alle weiterbildenden Schulen.

Die Anbindung weiterer Ziele wie etwa Einkaufszentren, Krankenhauser, Sportstatten und Freizeitein-
richtungen, Erwachsenenbildungseinrichtungen, Einzelhandelseinrichtungen sowie kinftiger Sied-
lungsentwicklungen werden in der Detailplanung bertcksichtigt.

Wunschliniennetz Radverkehrskonzept Region Kapfenberg triagf/r[al

LESENDE

Das Land

Ste ark

Abbildung 60 Wunschliniennetz Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg 2022
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Aus dem Wunschliniennetz wurde in einem néchsten Schritt das Idealnetz fir die Pilotregion abgeleitet.
Das Wunschliniennetz aus den Altstanden des Konzepts 2015 und 2018 ist Uber weite Teile deckungs-
gleich (speziell im Innerortsbereich), weist aber insbesondere zwischen Parschlug und St. Lorenzen
grof3e Unterschiede auf, die in der weiteren Netzplanung wie folgt berticksichtigt wurden:

In Bezug auf die Streichung der Anbindung Parschlugs mit einer Hauptradroute im Konzept-
stand 2018 (sowohl tiber HRO3 von St. Marein bzw. Kapfenberg als auch tiber HRO7 von Werk-
VI-Strafl3e Uber Schirmitzbihel nach Pogier und der dortigen Anknupfung an HR03) wurde im
Projektteam beschlossen, die Anbindung des Siedlungsschwerpunkts Parschlug als Hauptrad-
route zu fuhren.

Die Kategorisierung als Hauptradroute ist aus fachlicher Sicht aufgrund der bestehenden, im
STEK Kapfenberg festgelegten Siedlungsschwerpunkte unabdingbar.

In Abstimmung mit dem Land wurde beschlossen, dass gemaR geltender RVS auf Strecken mit
geringer FuRgangerfrequenz sowie geringen, erwarteten Radverkehrsstarken ein geringerer
Ausbauquerschnitt (Ausbaustufe D) gewéhlt werden kann. Diese Teile der Hauptradrouten wur-
den zur besseren Kennzeichnung mit dem Zusatz ,light* bezeichnet. In der Bezeichnung sind
diese Routen mit einem L versehen; die ID-Nummer bleibt unveréndert.

Die grol3raumige Siedlungsentwicklung Deuchendorfer Feld spricht ebenso fur eine Wiederauf-
nahme einer Hauptradroute in das Gesamtkonzept.

Zusétzlich wird die Weiterfihrung der Hauptradrouten bis zur Gemeindegrenze Richtung Kind-
berg (hier existiert bereits ein Zweirichtungsradweg nordlich der L118 bis zur Siedlungsgrenze
Murzhofen) sowie in weiterer Folge die ErschlieBung der Ortskerne bzw. der Anbindung der S-
Bahnhaltestellen der Gemeinde Kindberg mittels einer Hauptradroute empfohlen.
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5 MaRnahmenkonzept Saule A — Bauen & Planen

5.1 Ubersicht uber die Hauptradrouten

Fur die Pilotregion Kapfenberg wurden auf Basis des Wunschliniennetzes sowie der in Kap. 4 darge-
legten neuen Erkenntnisse im Rahmen der Evaluierung sechs Hauptradrouten mit einer Gesamtlange
von etwa 44,2 km entwickelt, wobei die beiden Hauptradrouten HRO1/HR1L aus Einéd und HR04/HR42
aus Bruck a.d. Mur durch das gesamte Projektgebiet bis St. Lorenzen bzw. St. Marein und weiter Rich-
tung Kindberg eine wesentliche Verknipfungsfunktion verschiedener Hauptradrouten - nicht nur inner-
gemeindlich sondern auch tGber Gemeindegrenzen hinaus - haben.

Anmerkung: In Abstimmung mit dem Land Steiermark wurde beschlossen, dass gemaf geltender
RVS auf Hauptradroutenstrecken mit geringer Ful3gangerfrequenz sowie geringen, er-
warteten Radverkehrsstarken ein geringerer Ausbauquerschnitt (Ausbaustufe D) ge-
wahlt werden kann. Diese Teile der Hauptradrouten wurden zur besseren Erkennbarkeit
mit dem Zusatz ,light* versehen. In der Bezeichnung sind diese Routen mit einem L
(HR1L) versehen; die ID-Nummer bleibt unveréndert.

In Tabelle 13 finden sich die im Zuge des kooperativen Prozesses entwickelten Hauptradrouten mit dem
Routenverlauf und der jeweiligen Lange. Die Hauptradrouten sind zudem in Abbildung 61 schematisch
dargestellt.

Das erarbeitete Ergdanzungsnetz mit einer Lange von etwa 46,9 km dient der untergeordneten Er-
schlielBung sowie als Liickenschluss zwischen Hauptradrouten.

Zusétzlich wurden in Abstimmung mit dem Projektteam gewisse Strecken als Zukunftsprojekte defi-
niert. Diese Strecken stellen Verbindungen da, deren Verwirklichung entweder tber den Planungshori-
zont des vorliegenden Konzepts hinausgeht oder aber aufgrund der Zustandigkeiten, die aul3erhalb des
Wirkungsbereichs von Gemeinde und Land liegen, in ihrem Umfang oder ihrer Art nicht genauer be-
schrieben werden kénnen. Fir diese Strecken kdnnen daher keinen MaRnahmen ausformuliert oder
Kosten geschatzt werden. Sie machen in Summe rund 22,2 km des Netzes aus. Wo Zukunftsprojekte
eine wertvolle Erganzung des geplanten Haupt- oder Nebenradroutennetzes darstellen, sind diese der
entsprechenden Route zugeordnet und in der MalRBhahmentabelle angefihrt.
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Tabelle 13 Verlauf und Lange der Hauptradrouten und des Ergdnzungsnetzes

Hauptradroute

Verlauf

Lange (km)

Eindd (HR1 light) - Redfeld - Bohlerwerk - St. Martin - P&R
Bahnhof Kapfenberg - Hochschwabsiedlung - Anton-Miihlbacher

StraRe/B116 - Kapfenberg Bildungscampus — Werk-VI-StralRe — 8,5 km
FH-Kapfenberg — Burgstallweg — HR1 light - Bahnhof St. Marein
— St. Lorenzen — Ortszentrum St. Lorenzen
Eindd - Redfeld — HR 1 - Burgstallweg/Werk-VI-StralRe —
HR 1 light Schloss Graschnitz — L132 GraschnitzstralRe - Schaldorferstral3e 7,5 km
— Bahnhof St. Marein — St. Lorenzen
Hafendorf — Deuchendorf — Abzweigung Stanglweg (- Gugga 1,8 km
— Parschlug) (+ 3,2 km)
Bruck a.d. Mur Bahnhof — B116 bis Grazer Strafl3e HNr. 56 —
Grazer Stral3e — Katzensteig — B20 Mariazeller Stral3e — Bahn-
hof Kapfenberg — B116 Wiener Stral3e - Hafendorf — Schirmitz-
HR 4 . A R 12,9 km
buhelstralle — Mihlwiesenweg — Pdtschachgasse — B116 — Ap-
felmoar — Lesing - St. Marein im Murztal — Gemeindegrenze
Kindberg
HR 42 Schirmitzbuhel 1,0 km
Bruck a.d. Mur Bahnhof — Diemlach - Schinitzhof - Kapfenberg 4.6 km
Zentrum - Bahnhof Kapfenberg '
Bruck a.d. Mur LKH — Laming - Arndorf (- Stegg — Gemeinde- 1,2 km
grenze Thorl) (+ 3,1 km)
Bahnhof FH Kapfenberg - Kapfenberg Flugplatz — Schirmitzbi- 6.6 km
hel — Grenzbachsiedlung — Gugga — Bergsiedlung - Parschlug ’
Erganzungsnetz
. 46,9 km
Untergeordnete Erschlieffung und Luckenschlisse
_ Zukunftsprojekte 22,2 km
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Abbildung 61 Schematische Darstellung der Hauptradrouten der Pilotregion Kapfenberg

Jeder Abschnitt einer Route sowie jeder Knoten und jede Radabstellanlage ist mit einer eindeutigen 10-
stelligen Nummer (ID) gekennzeichnet. Der Aufbau dieser Nummer ist wie folgt:

1. 4 Stellen
2. 2 Stellen
3. 1 Stelle
4. 3 Stellen
triagnnal

Gemeindekennzahl

2140 Kapfenberg

2128 St. Lorenzen im Murztal

2146  St. Marein im Murztal

Nummer der Hauptradroute (01, 03, 04, 05, 06, 41 und 42) bzw.
des Erganzungsnetzes (00)

Typ (Strecke = 1, Knoten = 2, Radabstellanlage = 3)
Fortlaufende MaRnahmennummer (beginnend bei 001)
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5.2 Beschreibung der einzelnen Hauptradrouten

Im Folgenden werden die Hauptradrouten einzeln beschrieben (inkl. Routenverlauf, Routenlange sowie
Nennung der wichtigsten MaBnahmen). Eine ausfihrliche Beschreibung der BaumafRnahmen (nach
Streckenabschnitten) fir jede Hauptradroute findet sich jeweils in der anschlieRenden Tabelle mit fol-
gendem Aufbau:

HRName Name der Hauptradroute

ID 10-stellige Identifikationsnummer

Bezeichnung der Strecke Name des StralRenabschnitts gem. GIS Steiermark
IST-Infrastruktur derzeitige Infrastruktur (Radverkehr)
SOLL-Infrastruktur geplante, empfohlene Soll-Infrastruktur (Radverkehr)
Anmerkung weiterfihrende Maflinahmen

5.2.1 Hauptradroute 1 und 1 light
HR 1 light (3,6 km): Eindd - Redfeld

BEREEEIIIRedfeld - Bohlerwerk - St. Martin - P&R Bahnhof Kapfenberg - Hochschwab-
siedlung - Anton-Mihlbacher StralRe/B116 - Kapfenberg Bildungscampus —
Werk-VI-StralRe — FH-Kapfenberg — Burgstallweg - HR 1 light - Bahnhof St. Ma-
rein-St. Lorenzen - Ortszentrum St. Lorenzen

HR 1 light (3,9 km): Burgstallweg/Werk-VI-StraRe bis Gemeindegrenze St. Marein — Schloss
Graschnitz — L132 GraschnitzstraRe - Schaldorferstrae — Bahnhof St. Marein

Die Hauptradroute 1 verlauft zunachst von Eindd auf einem bestehenden Geh- und Radweg entlang
der B20 Mariazeller StraRe Richtung Siden durch die Siedlungsschwerpunkte Winkl, Redfeld und St.
Martin. Zwischen Eindd und Redfeld wird die Radroute als Hauptradroute light gefihrt; das heift, dass
aufgrund der geringen erwarteten Frequenz im Rad- sowie Ful3gangerverkehr ein geringerer Ausbau-
querschnitt gemanR RVS herangezogen werden kann; es sind keine groReren Malinahmen vorgesehen.
Hier befinden sich mehrere Arbeitgeber, darunter die Fa. PENGG Kabel und die Fa. Pewag in Eintd,
die mit mehr als 450 bzw. 250 Mitarbeitern als Leitbetriebe gelten.

Ab der Kreuzung KendlbachstraRe verlauft die Hauptradroute auf beidseitig bestehenden Geh- und
Radwegen Richtung Suden. Im Siedlungsschwerpunkt Redfeld werden Kindergarten, Schule und eine
Vielzahl an Arbeitsplatzen (Bohler) entweder direkt oder Uber Erganzungsradrouten angebunden. An
der Kreuzung Anton-Buchalka Straf3e verlauft die Hauptradroute einerseits in einem Stich weiter auf der
B20, wo sie am Europaplatz in die Hauptradroute 4 einbindet und andererseits weiter auf der Anton-
Buchalka Straf3e Richtung Hochschwabsiedlung. Auf diesem Abschnitt wird der Radverkehr zumeist im
Mischverkehr geflhrt.

Durch den Siedlungsschwerpunkt Hochschwabsiedlung wird die Hauptradroute parallel zur Bahnlinie
auf der Anton-Mihlbacher-Strafl3e im Mischverkehr bei Tempo 30 gefiihrt. Die Volks- und Sonderschule
sowie der Kindergarten werden tber Nebenradrouten in unmittelbarer Nahe der Hauptradroute ange-
bunden. An der Kreuzung Anton-Mihlbacher Stral3e / B116 in unmittelbarer Nahe zum geplanten,
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neuen Bildungscampus soll eine neue Querungsstelle entstehen, die die Hauptradroute weiter Richtung
Osten fuhrt.

Durch die Unterfuhrung Gartengasse fiihrt die Hauptradroute in weiterer Folge auf einem bestehenden
Geh- und Radweg sidseitig der Werk-VI-Straf3e bis zur FH Kapfenberg, wo sie im Bahnhofsbereich in
die Hauptradroute 6 einmundet und weiter uber den Burgstallweg verlauft, wodurch eine Vielzahl an
Arbeitsplatzen angebunden werden.

Ab dem Flugplatz Kapfenberg bzw. dem Burgstallweg verlauft die Hauptradroute als Hauptradroute light
auf einem bestehenden gemischten Geh- und Radweg bis zur Gemeindegrenze St. Marein im Miirztal
kurz nach der S6 — Unterfiihrung.

Hauptradroute light bedeutet, dass aufgrund der geringen, erwarteten Frequenz (sowohl Fu3ganger als
auch Radfahrer) ein geringerer Ausbauquerschnitt gemafl RVS herangezogen werden kann. Die Haupt-
radroute verlauft zunachst auf einem bestehenden Geh- und Radweg entlang der Werk-VI-Straf3e bis
zum Schloss Graschnitz, wo die Radinfrastruktur endet. Ab hier fuhrt die Route Richtung Norden auf
der L132 GraschnitzstralRe bis km 0,4 und biegt dann auf die Schaldorferstrale nach Osten ins Ge-
meindestralRennetz ab bis zur BahnhofstraRe und weiter zum S-Bahnhof St.Marein-St.Lorenzen. Auf
der L132 soll eine neue, getrennte Radinfrastruktur errichtet werden; ansonsten wird der Radverkehr im
Mischverkehr geflhrt.

Ab dem S-Bahnhof wird die Route wieder als Hauptradroute Richtung Norden gefiihrt und kreuzt an der
L118 die Hauptradroute 4, die von Bruck an der Mur tUber Kapfenberg zur Gemeindegrenze Kindberg
gefuhrt wird. Ab hier wird die Hauptradroute 1 auf einer neu zu errichtenden Radinfrastruktur auf der
L123 vom Gemeindeamt St. Marein bis ins Ortszentrum von St. Lorenzen gefuhrt, wo eine Begegnungs-
zone angedacht ist. Die Hauptradroute 1 endet am nordwestlichen Ortsende von St. Lorenzen, wo der
Radverkehr vom Mischverkehr kommend auf eine getrennte Radinfrastruktur nordlich der L138 im Er-
schlielBungsnetz gefluhrt wird.

Die kostenintensivsten und wichtigsten MaRnahmen auf der Hauptradroute 1 betreffen die Neuerrich-
tung der Radwegeinfrastruktur entlang der L123 sowie der L132 und den Lickenschluss zwischen B116
und BreitnerstralRe.

Die folgenden Abbildungen zeigen den Verlauf der Hauptradroute mit entsprechender Mal3hahmen-1D
fur die Streckenabschnitte und die Knoten (unterstrichene |D).
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Hauptradroute HROT und HRO1 light - Abschnitt 1/2 triag/nal
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Abbildung 62 Hauptradroute HRO1 und HR1L (Teil 1 von 2) Einéd tber Redfeld bis Kreuzung Anton-Muhlbacher
StralRe/B116, eigene Darstellung
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Hauptradroute HRO1 und HRO1 light - Abschnitt 2/2 triag/nal
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Abbildung 63 Hauptradroute HRO1 und HR1L (Teil 2 von 2) Kreuzung Anton-Miihlbacher Straf3e/B116 bis Ortsende
St. Lorenzen, eigene Darstellung
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Tabelle 14 MaRnahmenliste Strecken — HRO1 und HR1L

HRNAME D Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur SOLL-Infrastruktur [Anmerkungen
HR1L 2140011001(820 Mariazeller Strae km 126,8 - 129,3 Geh- & Radweg einseitig B20 (R13) sstlich ok geringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2140011002(820 Mariazeller StraBe km 129,3 - 129,8 Geh- & Radweg einseitig B20 (R13) sstlich ok geringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2140011003(820 Mariazeller Strafe km 129,8 - 130,0 Geh- & Radweg einseitig nordl. 820 (R13) ok geringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2140011004{820 Mariazeller Strafe km 130,0 - 130,2 Geh- & Radweg einseltig nord!. B20 (R13) Randmarkierung (Schutzstreifen) neu eringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2140011005(820 Mariazeller Strafe km 130,2 - 130,45 Geh- & Radweg einseitig nordl. 820 (R13) ok geringerer Ausbauquerschnitt HR
2140011006(B20 Mariazeller Strae km 130,45 - 130,65 Geh- & Radweg einseitig nordl. B20 (R13) ok
N: isch h-t R I i e 3
2140011007|820 Mariazeller StraRe km 130,65 - 130,8 Geh- & Radweg beidseitig B20 eemischter Gehund Radweg verordnen, Trennlinie entfemen; S
nach Siiden
2140011008{B20 Mariazeller Strae km 130,8 - 131,25 Geh- & Radweg beidseitig B20 beidseitig: getrennter richtungsgebundener Geh- und Raciweg Nachmarkierung Trenniinie
2140011009820 Mariazeller StraRe km 131,25 - 131,6 (Geh- & Radweg beidseitig B20, Engstelle Bohler :adweg S: getrennter Geh-und ) ieger entfernen, neue Kfz-Verkehr
i -
2140011010|820 Mariazeller StraRe km 131,6 - 131,8 Geh- & Radweg beidseitig B20 Mo CEIREFERD b Umsetzung im Rahmen der
2140011011{820 Mariazeller Strae km 131,8 - 132,95 Geh- & Radweg beidseitig 820 N: getrennter Geh- und Radweg, Schutzstreifen (nach-Jmarkieren
2140011012|820 Mariazeller Strae km 131,95 - 132,1 Geh- & Radweg beidseitig B20 Schutzstreifen (nach-)markieren
2140011013{820 Mariazeller Strafe - km 132,1- 132, Geh- & Radweg beidseitig 820 und Trennlinie (nach-Jmarki
2140011014|Anton-Buchalka-Strafe, B20 bis NTK keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140011015{Anton-Buchalka-Strafie NTK bis Abzweigung Radweg OBB keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
| Anton-Buchalka-StraRe, Ab: Radh ‘OBB bis Anton-
2140011016{/ o uchalke Strae, Abaw. Radweg OBB bis Anton keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
Mihibacher-Strage
214001101 - Strafie [keine Mischverkehr ok
214001101 Strate, Ts - keine Einbahn fir Radfahrer offnen nach Osten f. Anpassung der Stellplatzordnung
[Anton-Muhibacher StraBe, Meierhofstrae - Otto-Haub
2140011019 " M MHHRacher Statte, Melerholsiraie “OHOHRBEIEST | eine Radinfrastrultur FahrradstraRe Bodenschwellen entfernen
2140011020|Anton-Mihlbacher Strafe, Otto-Hauberger StraRe - B116 keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140011021| West-Ost-Achse B116 bis Breitnergasse nordiich OBB keine Radinfrastruktur [gemischter Geh- und Radweg Zukauf Fremdgrund (tw. privat), Stitzma@nahmen
2140011022|Breitnergasse von Westen bis Bachgasse keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
214001 - Schulgasse bis & keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140011024 Gartnergasse, Schulgasse - Werk Vi-StraRe keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140011025|Werk Vi-Strae, Unterfiihrung Gartnergasse - Rampe S6 Geh- und Radweg siidl. Werk-Vi-Strage ok
2140011026{Werk VI-StraRe, Rampe S6 bis FH Joanneum Geh- und Radweg siidl. Werk-Vi-Strage [gemischten Geh- und Radweg verordnen, Trennlinie entfernen
2140011027|RadelsdorferstraRe, FH Joanneum bis Unterfiihrung OBB keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
y— Z(Ia:ijlzdorferstraﬁe, Unterfihrung 086 -Krottendorf/Zugang |0 e [ imrichtungsradweg bergaut sudseiti ohne Bendtzungspfich,
[Trennlinie entfernen, zu gemischtem Geh- und Radweg umwidmen,
214001 getrennter Geh- & Radweg nordl. Radelsdorferstr. )
Schutzstreifen markieren
HR1L 214001  Flughafen U 3 Geh- & Radweg beidseitg Burgstaliweg ok eringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2140011031Burgstallweg, Unterfiihrung bis Bahngleise Bahler Geh- & Radweg nordl cl markieren, | in gem. Geh- und Radweg  |geringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 214001 Bahngleise Bohler - West Geh- & Radweg nérdl. L in gem. Geh- und Radweg eringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2140011033|Burgstallweg, IndustriestraRe West - HNr. 1 [getrennter Geh- & Radweg nordl. Burgstallweg getrennten Geh- und Radweg zu gemischtem Geh- und Radweg |, o Auhauquerschnitt HR
rordnen, Trenniinie entfernen
HR1L 214001 HNr.1- I StraBe Geh- & Radweg nordl. markieren geringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 214601 56- Marztal StraBe [Geh- & Radweg nordseitig Burgstallweg Schutzstreifen markieren eringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2146011036 é‘/r:;t:':::mﬂe i BRI e B, - [gemischter Geh- & Radweg nérdl. ok geringerer Ausbauquerschnitt HR
HRIL 1460110371132 GraschnitzerstraRe km 1,35 - Schloss Graschnitz keine Radinfrastruktur ff;;‘e'g verbereitern zu ge'"'“m::j"f:"r; und Radweg westseitig |, ;o erer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2146011038|1132 GraschnitzerstraRe km 0,4 - 1,35 keine Radinfrastruktur [EEED Vemef;;m BN Ra:gv:: . geringerer Ausbauguerschnitt HR
HR1L 214601 Strate, - keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok eringerer Ausbauquerschnitt HR
HR1L 2146011040|BahnhofstraRe, SchaldorferstraRe - Bahnhof keine Radinfrastruktur e e K ST Eh P e geringerer Ausbauquerschnitt HR
BikeBox prilfen
2146011041(BahnhofstraRe, L118 - Bahnhof keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
hy i h i
2146011042|1123 StollinggrabenstraRe km 0,0 - 0,35 keine Radinfrastruktur (S l::"ge'“‘“m‘"“ CelIHEaiee eIt
erse
hy hi h R i
2128011043|1123 StollinggrabenstraRe km 0,8 - 0,35 keine Radinfrastruktur (Gehweg westseitig zu gemischtem Geh und Radweg erweitern,
versetzen
2128011044{L123 Stollinggrabenstrate km 0,8 - 1,00 keine Radinfrastruktur alternativ
2128011045{L138 Parschluger StraBe km 11,85 - 11,937 keine Radinfrastruktur alternativ
2128011046{L138 Parschluger StraBe km 11,15 - 11,85 keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
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5.2.2 Hauptradroute 3

HR 3 (1,8 km): Hafendorf — Deuchendorf — Abzweigung Stanglweg (- Gugga -— Birkensiedlung
— Parschlug)

Die Hauptradroute 3 fuhrt vom Kreisverkehr Hafendorf Uber die L138a und Am Pichl im Siedlungs-
schwerpunkt Hafendorf zunéchst im Mischverkehr bei Tempo 30 bzw. getrennt geflihrten Geh- und
Radverkehrsanlagen Richtung Norden nach Deuchendorf, wo die Radroute in die L138 Parschluger
StralRe einbindet und schlief3lich bei der Abzweigung Stanglweg endet, wo sie in die Hauptradroute 6
einbindet.

Der weitere Verlauf der Hauptradroutenfiihrung wird als Zukunftsprojekt konzeptuell miterfasst:

Die Hauptradroute verlauft von der Abzweigung Stanglweg auf einer neu errichtenden, getrennten Rad-
verkehrsanlage neben der L138 Richtung Norden Uber Gugga und die Birkensiedlung bis zum Sied-
lungsschwerkpunkt Parschlug, wo sie an die Hauptradroute 6 anbindet. Die Strecke auf der L138 Par-
schluger Stral3e ist teilweise sehr eng und steil, weshalb der Routenfiihrung der Hauptradroute 6 nach
Parschlug Uber die Bergsiedlung im Nebenstra3ennetz konzeptiv der Vorrang eingerdaumt wurde.

Die kostenintensivsten und gréf3ten MaBhahmen auf der Hauptradroute 3 betreffen die Neuerrichtung
einer Radwegeinfrastruktur zwischen Deuchendorf und der Abzweigung Stanglweg entlang der L138
Parschluger Stral3e.

Die folgende Abbildung zeigt den Verlauf der Hauptradroute mit entsprechender Maflnahmen-ID fur die
Streckenabschnitte und die Knoten (unterstrichene D).
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Hauptradroute HRO3
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Abbildung 64 Hauptradroute HRO3 zwischen Hafendorf bis Abzweigung Stanglweg, eigene Darstellung

Tabelle 15 MaRnahmenliste Strecken — HR03

HRNAME 1D |Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur SOLL-nfrastruktur Anmerkungen
[138a-Ast Fafendorf - Schi helstraBe, Kreisverkehr - A
HRO3 2140031001 P_:.ﬁa e DU I e S R ST EL e KR AT | e ———— ostseitig im Zuge der LandesstraRenzusammenlegung
Hro3 2140031002|Am Pich! - Durchbindung Deuchendorf keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
Hro3 21400 2um -L138 Parschiuger StraRe  |keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
Hro3 2140031004|L138 Parschluger Strae km 1,3 - 1,85 keine Radinfrastruktur (Gehweg westseitig erweitern zu gemischtem Geh-und Radweg  [Versetzung Beleuchtung
Geh et i Frem Geh- und Rad:
zuk 2140031005|L138 Parschluger StraRe km 1,85 - 2,55 keine Radinfrastruktur E LG ) gf:;ic7::‘m :) undRadweg, |\ersetzung Beleuchtung
2k 2140031006(L138 Parschluger Strae km 2,55 - 2,7 keine Radinfrastruktur (Gehweg westseitig erweitern 2u gemischtem Geh- und Radweg, evil
westseitig erforderlich
Gehweg sudseit t htem Geh- und Radweg,
zuk 2140031007|L138 Parschluger StraRe km 2,7 - 3,4 keine Radinfrastruktur S At ge;:‘:x ;(;“kmjh) L Versetzung Beleuchtung
[Ausbau Gehweg stdseitig zu baulich getrenntem, gemischtem Geh-
2uk 2140031008{L138 Parschluger StraBe km 3,4 - 5,2 keine Radinfrastruktur sbau Sehweg stdseltig zu baulich getrenntem, gemischiem Gel
und Radweg
2uk 2140031009|Barbarastrate, Alaungrubenweg - 1138 keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
20 2140031010{Alaungrubenweg - Haritzmeierstrake eine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
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5.2.3 Hauptradroute 4 und 42

HR 4 (12,9 km): Bruck a.d. Mur Bahnhof — B116 bis Grazer Strale HNr. 56 — Grazer Stral3e —
Katzensteig — B20 Mariazeller StralRe — Bahnhof Kapfenberg — B116 Wiener
Stral3e - Hafendorf — Schirmitzbiihelstrale — Muhlwiesenweg — Pétschach-
gasse — B116 — Apfelmoar — Lesing - St. Marein im Mirztal — Gemeindegrenze
Kindberg

HR 42 (1,0 km): Schirmitzbuhel

Die Hauptradroute 4 fuihrt zun&chst Uber das Radroutennetz der Stadtgemeinde Bruck a.d. Mur vom
Bahnhof Bruck a.d. Mur Uber die B116 Leobener Stral3e bis km 9,2 (Laming Briicke) zur Gemeinde-
grenze Kapfenberg. Von hier aus verlauft die Hauptradroute auf beidseitig bestehenden gemischten
Geh- und Radwegen nordlich bis km 8,0 (Grazer Stral3e) bzw. sudlich bis km 7,2 (Arbeitergasse) und
erschlief3t somit den Siedungsschwerpunkt Diemlach und eine Vielzahl an Versorgungseinrichtungen
entlang der B116. Bei km 8,0 springt die Hauptradroute nach Norden hin ab und fuhrt auf der Grazer
StralRe parallel zur B116 bis zum Katzensteig bzw. zur Mértl-Kreuzung, wo teilweise neue Radinfra-
struktur durch umfangreiche Neustrukturierung des StralBenraums sowie durch Neugestaltung des Kno-
tenbereichs mit der Bahn geschaffen werden sollen.

Die Hauptradroute verlauft von hier Richtung Norden dem Katzensteig entlang und erschlief3t in Folge
sowohl grofRe Arbeitgeber der Pilotregion (u.a. Fa. Bohler) also auch mehrere, wichtige Schulstandorte
von Musikschule, Volksschule und den Standort der neu geplanten Fachhochschule fir Pflege am ehe-
maligen Standort des Polytechnikums. An der Kreuzung zur B20 miindet die Hauptradroute in die
Hauptradroute 1 von Ein6d bzw. in die Hauptradroute 5 aus Bruck a.d. Mur kommend und verlauft in
weiterer Folge weiter Gber den Europaplatz entlang der B20 — Mariazeller Strale (Anbindung Bahnhof
Kapfenberg) Richtung Osten auf teilweise bereits bestehender Radinfrastruktur (beidseitiger Geh- und
Radweg, abschnittsweise Einrichtungsverkehr) bis nach Hafendorf, wo die Route den zukiinftigen Bil-
dungscampus und den Siedlungsschwerpunkt Hafendorf erschlief3t.

Vom Kreisverkehr Hafendorf weg wird der Routenverlauf gemaf den derzeitigen Planungen der Lan-
desstrallen-Zusammenlegung angepasst und verlauft in zwei Schleifen sidlich des Siedlungsschwer-
punkts Schirmitzbihel Gber den Mihlwiesenweg und Uber den Schirmitzbihel selbst (Anbindung Sied-
lungsschwerpunkt) Richtung Osten. Die Schleife Uber den Schirmitzbihel wird als Hauptradroute 42
bezeichnet, womit die prioritdre Routenfiihrung sudlich des Schirmitzbihel in der Routenbezeichnung
hervorgehoben wird und gleichzeitig eine fur die Nutzer verstandliche Verknipfung in der Nummerie-
rung gegeben ist. Entlang der Hauptradroute 42 soll die Schirmitzblhelstral3e verbreitert und eine ge-
trennte Radverkehrsanlage geschaffen werden (vorzugsweise bergauf). Die Hauptradroute 42 er-
schlief3t nicht nur den Siedlungsschwerpunkt sondern bindet durch die Anknipfung an die Hauptrad-
route 6 mehrere Schulstandorte und grof3e Arbeitgeber in der Region an.

Die beiden Schleifen kommen im Kreuzungsbereich Schirmitzbihelstral3e / Pétschachgasse wieder zu-
sammen und verlaufen auf der B116 Leobener Stral3e auf einem zunéchst beidseitig, ab Apfelmoar nur
mehr nordlich gefuhrten, vorhandenen gemischten Geh- und Radweg weiter Richtung Osten auf der
L1218 bis zur Gemeindegrenze Kindberg.

Die Hauptradroute verbindet die gesamte Pilotregion und schafft wichtige Anbindungspunkte sowohl an
weitere Hauptradrouten (z.B. HR03 Richtung Deuchendorf und HR06 Richtung Parschlug und FH Kap-
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fenberg) als auch an wichtige Erganzungsrouten in dichte Siedlungsgebiete (u.a. Lesing und Apfel-

moar). Entlang der Strecke befinden sich viele Einzelhandelsunternehmen, die die Versorgung der Be-
wohner der Pilotregion sicherstellen.

Die kostenintensivste und grof3te Manahme betrifft den Umbau der Eisenbahnkreuzung Maortl, fur die
aufgrund langer Schlie3zeiten an den Bahnschranken und enger Platzverhdltnisse die Errichtung einer
Rad- und FuBwegunterfiihrung verbunden mit einer Sperre fiir den Kfz-Verkehr geplant ist. Weitere

kostenintensive MaRnahmen betreffen den langfristig angelegten Ausbau der Radinfrastruktur entlang
der B116.

Die folgenden Abbildungen zeigen den Verlauf der Hauptradrouten mit entsprechender Mal3nahmen-ID
fur die Streckenabschnitte und die Knoten (unterstrichene ID).

Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Hauptradroute HRO4 und HR42 - Teil 1/2
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Abbildung 65 Hauptradroute HRO4 und HR42 (Teil 1 von 2) Gemeindegrenze Bruck a.d. Mur — Schirmitzbiihel
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Hauptradroute HRO4 und HR42 - Teil 2/2 triag/nal
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Abbildung 66 Hauptradroute HR04 und HR42 (Teil 2 von 2) Schirmitzbiihel — Gemeindegrenze Kindberg
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Tabelle 16 MaRnahmenliste Strecken — HR04

HRNAME D Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur SOLL Infrastruktur [Anmerkungen
HRo4 2140041001(8116 Leobener Strafe km 8,65 - 9,2 Geh- & Radweg beidseitig B116 ok
HRo4 2140041002116 Leobener Strae km 8,5 - 8,65 Geh- & Radweg beidseitig B116 ok
HRo4 2140041003|8116 Leobener Strafie km 8,2 - 8,5 Geh- & Radweg beidseitig B116 ok
Hroa 2140041004(8116 Leobener StraBe km 8,05 - 8,2 (Geh- & Radweg beidseitig B116 ok
HRo4 2140041005(8116 Leobener Strafe km 7,95 - 8,05 Geh- & Radweg beidseitig 116 ok
HRo4 2140041006 Grazer StraRe - parallel B16 tw. Mehraweckstreifen bergauf ok
HRo4 2140041007 Grazer StraBe - parallel B116 - Katzensteig eine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
HRO4 2 trate, Katzensteig - keine Radinfrastruktur Unterfilhrung Bahngleise: gemischter Geh- und Radweg 988 tragt 50 % der Kosten
HRo4 2 , Grazer Strae, - keine Mischverkehr ok
HRO4 2140041010|Katzensteig keine Radinfrastruktur PGB Rade;“::‘::'ﬁ:r’f”s"a" B
HRo4 2140041011 Friedrich-Bohler-Strafe; Katzensteig - Pestsule Mehrzweckstreifen (gegen Einbahn) Mischverkehr ok
eine Radinfrastruktur bzw. Mehrzweckstreif
HRO4 2140041012|Friedrich-Bohler-StraRe Bereich Musikschule eine Radinfrastruktur baw. Mehraweckstreifen (8egen |y o erieir ok
Einbahn) auf Friedrich-Bahler-Strafe
HRo4 2140041013(Friedrich-Bohler-StraRe, Franz-Eibl Strae - B20 Bricke keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
HRo4 2140041014{Geh- und Radweg Friedrich-Bohler-Strafe - B20 gemischter Geh- und Racweg ok
HRo4 2140041015 Friedrich-Bhler StraRe, Briicke B20 - Anton-Buchalka-StraRe  [keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
HRO4 2140041016 Franz-Eibel-StraRe, Friedrich-Bohler StraBe - Wiener StraRe keine Radinfrastruktur (R13) Mischverkehr ok
HRo4 2140041017|Wiener Strae, Fran-Eibel-StraRe - Europaplatz beidseitig Mehrzweckstreifen westseitig gemischter Geh- und Radweg, Stellplitze (Ladezone) neu anordnen
HRO4 2140041018{B20 Mariazeller Strae - km 132,4 - 132,5 D | PO AL G VR TG tw. bereits umgesetzt
OV und Fuliganger,
HRO4 2140041019(B20 Mariazeller Strafe - km 132,5 - 132,6 ) beidseitig B20 |PCidseitiger Ausbau auf Regelbreite gem. RVS: Entflechtung tw. bereits umgesetzt
OV und FuBganger
beid ‘Ausbau auf Regelbreite gem. RVS, Schutzstrel
HRO4 2140041020{B20 Mariazeller Strafe - km 132,6 - 132,7 Radfahrstreifen (Einrichtungsverkehr) beidseitig 20 r;‘r:m:' MR chutzstreiien
" ; ehr) - Unterf
HRO4 2140041021{B20 Mariazeller Strae - Grazer StraRe - B116 Leobener StraRe E:;pisadweg (Einrichtungsverkehr) - Unterfuhrung | oc in beide Richtungen fiihren, evtl. Spiegel anbringen
HRo4 2140041022|Geh- und Radweg parallel Marziazeller StraRe B20, Festplatz - B 1{Geh- & Radweg reiner Einrichtungsradweg stadtauswarts
HRO4 2140041023(B20 Mariazeller Strafe - km 132,7 - 132,75 Geh- & Radweg nordl. B20 Vmmwenk‘:;g“:::"dee" (neben Saule Uberkopfanzeige), im Rahmen der Entwicklung des Grundstiicks / der neuen Zufahrt
Hroa 2140041024(820 Mariazeller Strafe - km 132,7 - 132,8 Geh- & Radweg nord. 820 in gemischten Geh- & Radweg umwidmen, Trennlinie entfernen
: hten Geh- i i
HRo4 2140041025(8116 Leobener Strae km 5,7 - 6,0 (Geh- & Radweg (Einrichtungsverkehr) beidseitig 8116 |- 8emischten Geh-und Radweg umwidmen, Trennlinie
entfernen; s: reiner
HRO4 2140041026{B116 Leobener StraRe km 5,2 -5,7 (Geh- & Radweg (Elnrichtungsverkehr) beldseltig B116 | I Eemischten Geh- und Radweg umwidmen, Trennlinie s zu 0,75 m gem. RVS.
entfernen; s: getrennter Geh- und Radweg
HRO4 2140041027(B116 Leobener StraRe km 5,15 - 5,2 Geh- & Radweg (Einrichtungsverkehr) beidseitig B116 ::‘:::"‘:gn in gemischten Geh- und Radweg umwidmen, Trenniinie
HRO4 2140041028(B116 Leobener Strae km 4,7 -5,15 Geh- & Radweg nordl. B116 Trenniinie entfernen
" ; h
ron 2140041025 5116 Leobener Straie km 43 4.7 Geh- & Radweg nordseitg B116, Enrichtungsradweg |
sidlich B116
ron S O E e T Geh- & Radweg nordselg B116, Einvichtungsradweg_[SUGSeil: oF; nordseilg: Trenrilnie entfernen (gemischter Geh- &
sidlich B116 Radweg verordnen)
HRO4 2140041031{B116 Leobener Strake km 3,9 - 4,0 Geh- & Radweg beidseitig B116 stdseltig bis Geh-und [Neuorganisation StraRenraum
Radweg verbreitern (im Zuge Sanierung Gymnasium - KVP
HRo4 2140041032138 Parschluger StraBe km 0,0 - 0,05 - Kreisverkehr (Geh- & Radweg ostl. 1138 Neuerrichtung Radverkehrsanlage stlich der L138 im Zuge der LandesstraBenzusammenlegung.
HRo4 2140041031138 Parschluger Strae km 0,05 - 0,6 Geh- & Radweg ostl. 1138 Neuerrichtung Radverkehrsanlage ostlich der L138 im Zuge der LandesstraBenzusammenlegung.
HRo4 2140041034 Mihiwiesenweg keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
HRo4 2140041035 Potschachgasse, Miihiwiesenweg - High-Tech-Park Geh- & Radweg westl. Potschachgasse gemischtem Geh- und Radweg verordnen, Schutzstreifen markieren
HRo4 2 Carl - Geh- & Radweg westl. markieren
[Stdschl
HRo4 2140041037[schirmitzbihelstrate, Potschachgasse - B116 Leobener Strae |o-oocr cire: keine rener nach Osten ab
L sidseitig; ok
HRo4 2140041038[B116 Leobener Strae km 1,7 - 2,0 Geh- & Radweg beidseitig 116 Siiden: Ausbau gemischter Geh - und Radweg gem. RVS, Norden: ok
HRo4 2140041039|8116 Leobener Strafie km 1,6 - 1,7 Geh- & Radweg beidseitig 116 Verbreiterung auf Regelbreite gem. RVS
Verbreiterung auf Regelbreite gem. RVS; Luckenschiuss durch
n B . b
HRO4 2140041040[B116 Leobener StraRe km 1,416 Geh- & Radweg nordl. B116 R e e
HRo4 2128041041(B116 Leobener Strae km 1,3 -1,4 Geh- & Radweg nordl. B116 Verbreiterung auf Regelbreite gem. RVS
HRo4 2128041042|B116 Leobener Strae km 1,1-1,3 Geh- & Radweg nordl. B116 Verbereiterung auf Regelbreite gem. RVS
HRo4 2128041043(8116 Leobener Strafie km 1,05 - 1,1 Geh- & Radweg nordl. B116 Verbereiterung auf Regelbreite gem. RVS
Hroa 2128041044(8116 Leobener StraBe km 1,0- 1,05 Geh- & Radweg nordI. B116 Verbereiterung auf Regelbreite gem. RVS
HRo4 21 16 Leobener StraBe km 0,95 - 1,05 Geh- & Radweg nordl. B116 Verbereiterung auf Regelbreite gem. RVS
HRo4 2128041046(B116 Leobener Strafe km 0,75 - 0,95 Geh- & Radweg nordl. B116 Verbreiterung auf Regelbreite gem. RVS (Geschwindigkeitsharmonisierung max. 70 km/h
HRO4 2128041047118 Semmering Begleitstrae km 39,7 - 40,3 Geh- & Radweg nordl. L118 Verbreiterung auf Regelbreite gem. RVS, tweilweise
Verbreit f Regelbreite gem. RVS, tellwer
HRO4 2128041048[L118 Semmering BegleitstraRe km 39,5 - 39,7 Geh- & Radweg nérdl. L118 \B_E' IR L AT ig:::h HEITESS
Umset
HRO4 2128041049|L118 Semmering BegleitstraBe km 39,45 - 39,5 Geh- & Radweg nordl. 1118 Verbreiterung auf Regelbreite gem. RVS e gemeinsam mit
HRO4 2146041050{L118 Semmering BegleitstraRe km 39,25 - 39,45 Geh- & Radweg nérdl. 1118 und siiddstlich Kreisverkehr Z:::;:::mg A DG, B Ul R
HRo4 2146041051118 Semmering Begleitstrae km 38,9 - 38,25 Geh- & Radweg nordl. L118 Regelbreite gem. RVS herstellen Reduzierung StraBenquerschnitt, Neuordnung Stellplitze
Engstellen Gastgarten, Reduzierung Strak hntt
HRO4. 2146041052{L118 Semmering BegleitstraRe km 38,7 - 38,9 Geh- & Radweg nérdl. L118 Regelbreite gem. RVS herstellen BLAEED ES‘:‘TDI;";& EHHEEIEE R e,
HRo4 2146041053118 Semmering BegleitstraBe km 38,55 - 38,7 Geh- & Radweg nordl. L118 Regelbreite gem. RVS herstellen Erastelle steloiste
HRo4 2146041054118 Semmering Begleitstrae km 38,2 - 38,55 Geh- & Radweg nordl. L118 ok
HRo4 2146041055 HauptstraBe parallel zu L118 eine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
HRO4 2146041056(L118 Semmering Begleitstrae km 37,65 - 38,0 Geh- & Radweg nord. 1118 ok
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Tabelle 17 MaRnahmenliste Strecken — HR42 (Schleife Schirmitzbuhel)

HRNAME D Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur SOLL-Infrastruktur [Anmerkungen

HRA2 2140421001138 Parschiuger StraBe km 0,6 - 0,9 keine Radinfrastruktur Neuerrichtung Radverkehrsanlage Gstlich der L138 im Zuge der LandesstraRenzusammenlegung
HRa2 214042 1138 - siidseiitig bergauf Ausbau Gehweg siid-ostseitig zu gemischtem Geh- und Radweg  |StiitzmaRnahmen erforderlich

HRa2 2140421003 Mehrzweckstreifen nordseitig bergauf Ausbau Gehweg siid-ostseitig zu gemischtem Geh-und Radweg  |StiitzmaRnahmen erforderlich
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5.2.4 Hauptradroute 41
BRI ZKmIBruck a.d. Mur LKH — Laming - Arndorf — Stegg - Gemeindegrenze

Die Hauptradroute 41 folgt als direkte Verlangerung der gleichnamigen Hauptradroute 41 aus dem Ge-
meindegebiet Bruck a.d. Mur von Osten kommend bzw. dem Landesradweg 41 Lamingtalradweg pa-
rallel nérdlich zur L111 Tragdsser Strale Richtung Nordwesten, wo sie etwa auf Hohe km 2,1 auf den
Lamingbachweg auf Kapfenberger Gemeindegebiet stof3t. Von hier bis zum Ortseingang Arndorf be-
steht derzeit keine eigene Radinfrastruktur und ein geringer StralBenquerschnitt, der entsprechend ver-
breitert, befestigt sowie verkehrssicher ausgestaltet werden soll.

Durch den Siedlungsschwerpunkt Arndorf verlauft die Hauptradroute auf einer eigenen Radwegeinfra-
struktur sudlich bzw. nérdlich der L111 (gemischter Geh- und Radweg bis zur Bushaltestelle, danach
getrennt gefiihrter Geh- und Radweg bis nach der Ortsdurchfahrt bei km 3,2). Dieses Teilstlick wurde
bereits wahrend der vorliegenden Konzepterstellung im Jahr 2023 umgesetzt.

Der weitere Verlauf der Hauptradroutenfihrung wird als Zukunftsprojekt konzeptuell miterfasst:

Die zukinftige Hauptradroute soll in den Laubtalweg Richtung Sitdosten abspringen und ab hier im
Mischverkehr Richtung Westen verlaufen, wo sie schlief3lich in Stegg an der Kreuzung mit der L111
(etwa bei km 4,4) endet.

Im letzten Abschnitt der zukinftigen Hauptradroute gibt es keine Radverkehrsanlagen; der StralRen-
querschnitt ist teilweise sehr gering und die Stral3e ist nicht befestigt. FUr diesen Abschnitt ist daher ein
befestigter Ausbau in einer entsprechenden Querschnittsbreite vorgesehen.

Der Landesradweg R41 verlauft ab hier weiter auf der L111 Richtung Gemeindegrenze Tragofl — St.
Katharein, wobei ab Stegg keine eigene Radinfrastruktur vorhanden ist, auf die zuriickgegriffen werden
kann. Bis zur Gemeindegrenze sind es von hier aus noch rund 1,8 km und 25 H6henmeter; bis ins
Ortszentrum von St. Katharein sind es rund 6 Kilometer und rund 85 Hohenmeter. Langfristig soll hier
eine Weiterfihrung bzw. ein Ausbau des Radwegenetzes parallel zur L111 verfolgt werden.

Die folgende Abbildung zeigt den Verlauf der Hauptradroute inkl. Zukunftsprojekte mit entsprechender
MaRnahmen-ID fiir die Streckenabschnitte. Fir die Hauptradroute 41 sind keine Knotenmaf3hahmen
geplant.
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Abbildung 67 Hauptradroute HR41; Laming — Arndorf - Stegg

Tabelle 18 MaRnahmenliste Strecken — HR41

g von drei Ausweichen i

2140411001 Lamingbachweg Arndorf keine Radinfrastruktur (Radroute R41) Begegnungsfall PKW-Rad Schritttempo gem. RVS, dann
Mischverkehr ok

gem. Geh- und Radweg nordseitig bis km 2,8, dann siidseitig

2140411002|L111 Tragdsser StraRe - Ortsdurchfahrt Arndorf (km 2,6 -3,2)  |keine Radinfrastruktur (Radroute R41) getrennter Geh- und Radweg (Biro PLANUM)

bereits umgesetzt

Befestigung, Errichtung von mehreren Ausweichen inkl. Bbschungs-
Kfz Anrair
20k 2140411003 Laubtalweg - Laming/Stegg \eine Radi (Radroute R41), nahmen, Fahrverbot fir K i nrai mnvs 5 I Ra1
dann i ok
20k 2140411004 Tragosser StraBe L111 - ab Stegg bis Gemeindegrenze \eine Radinfrastruktur (Radroute R41) m‘;ﬁ;’;ﬁ::‘g"::;:n‘“mer Geh-und Radweg stdl. LLLL alternative | o\ o piues pa1
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5.2.5 Hauptradroute 5

HR 5 (4,6 km): Bruck a.d. Mur Bahnhof — Diemlach - Schinitzhof - Kapfenberg Zentrum - Bahn-
hof Kapfenberg

Die Hauptradroute 5 beginnt auf Brucker Gemeindegebiet am Bahnhof und verlauft — dem Landesrad-
weg 5 folgend - zunachst zwischen den Gleisanlagen und dem Mirzfluss auf einem gemischten Geh-
und Radweg mit Kfz-Fahrverbot Richtung Norden, wo sie dann von der Lastenstral3e auf Kapfenberger
Gemeindegebiet durch eine Bahnunterfiihrung im Mischverkehr in die Gustav-Kramer-Stral3e abbiegt.
Hier wird ein langgestrecktes Siedlungsgebiet entlang der Bahntrasse sowie der Kindergarten und die
Volksschule Diemlach an das Hauptradroutennetz angebunden. Die Hauptradroute wird in Folge bis zur
Hohe Kindergarten Schinitz im Mischverkehr (mit Kfz-Fahrverbot ausgenommen Anrainerverkehr) ent-
lang des Landesradwegs R5 sidlich der Bahn und des Murzflusses gefiuihrt. Auf Hohe des Kindergar-
tens Schinitz zweigt die Hauptradroute vom Landesradweg nach Norden ab und wird neben dem Kin-
dergarten durch den Schinitzhof bis zur Briickengasse und in zwei Schleifen weiter durch die Innenstadt
gefuhrt. Die Hauptradroute endet auf der Wiener Strafe nach der Mirzbrucke kurz vor dem Europa-
platz, wo sie in die Hauptradroute 4 mindet.

Kosten an dieser Hauptradroute fallen fur die Durchbindung vom Landesradweg entlang des Kindergar-
tens Schinitz Richtung Innenstadt an. Im Innenstadtbereich soll - zusammen mit Anwohnern, Gewerbe-
treibenden und politischen Vertretern - eine gesamtheitliche Losung zur Altstadtattraktivierung sowie
Verkehrsberuhigung erarbeitet und umgesetzt werden.

Die folgende Abbildung zeigt den Verlauf der Hauptradroute mit entsprechender Maflinahmen-ID fur die
Streckenabschnitte und die Knoten (unterstrichene D).
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Hauptradroute HR0S
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Abbildung 68 Hauptradroute HRO5; Bruck a.d. Mur — Bahnhof Kapfenberg

Tabelle 19 MaRnahmenliste Strecken — HR05

D [Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur SOLL-Infrastruktur [Anmerkungen
2140051001 LastenstraRe, RS bis i K & Radweg (RS) ok
3 140051002| 015tV Kramer-Strae, RS entlang der Banntrasse bis e i Fe ) n

Unterfiihrung

21400 Re, U g bis (FF) keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
21400 RS Miirzbogen bis Kis Radweg (RS) ok
2140051005|Durchbindung Kindergarten - Schinitzhof keine Radinfrastruktur, Gehweg gemischter Geh- und Radweg
2140051006(Schinitzhof keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
21400: trae zw. Mirzgasse und keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok Altstadtattraktivierung Zukunftsprojekt
2140051008|Briickengasse Einbahn keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok Altstadtattraktivierung Zukunftsprojekt
21400: 2w, Bri und Kol llisch-Pl keine Mischverkehr ok Altstadtattraktivierung Zukunftsprojekt
21400 StraBe zw. Kol llisch-Platz und 12. Feb.Str. keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok Altstadtattraktivierung Zukunftsprojekt
2140051011 Wiener StraRe 2w. 12.Feb.Str. und Schmiedgasse keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok Altstadtattraktivierung Zukunftsprojekt
2140051012|Wiener StraRe zw. Schmiedgasse und Miirzbriicke keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140051013|Wiener StraRe Mirzbriicke bis Feldgasse - VS/Pflege FH keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140051014|Milrzgasse zw. Grazer StraRe und Rathausgasse keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
21400510 - Lindenplatz -Schmi Hor. 7 keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140051016{Schmiedgasse keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
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5.2.6 Hauptradroute 6

HR 6 (6,6 km): Bahnhof FH Kapfenberg - Kapfenberg Flugplatz — Schirmitzbiihel — Grenzbach-
siedlung — Gugga — Bergsiedlung - Parschlug

Die Hauptradroute 6 verlauft auf einem bestehenden getrennten Geh- und Radweg vom Bahnhof FH
Kapfenberg kommend vom Flugplatz Kapfenberg Richtung Nordosten. Hier bindet sie an die parallel
sudlich der Bahnlinie verlaufende Hauptradroute 1 an, die im unmittelbaren Nahbereich sowohl eine
Vielzahl an Arbeitsplatzen als auch die FH Kapfenberg als wichtigen Ausbildungs- und Arbeitsstandort
erschliel3t. Ostlich des Flugplatzes verlauft die Hauptradroute 6 weiter Richtung Norden auf einem ge-
mischten Geh- und Radweg auf der Pétschachgasse, bindet an die Hauptradroute 4 an und zweigt auf
Hohe des High-Tech-Park Gebiets nach Westen auf die Carl-Morre-Stral3e Richtung Siedlungsschwer-
punkt Schirmitzbihel ab. Hier befinden sich mehrere zentrale Einrichtungen, wie Volksschule, Kinder-
garten, Lebensmittelhandler, Apotheke und Bank. Der Radverkehr wird dabei zunachst im Mischverkehr
(teilweise gegen die Einbahn) oder auf neu zu errichtenden Radverkehrsanlagen gefiihrt. Die Haupt-
radroute wird vom Kreisverkehr Schirmitzblihel weiter Richtung Norden auf der Hugo-Wolf-Stral3e und
Hermann-Lons-StralRe auf einer neu zu errichtenden Radwegeinfrastruktur (gemischter Geh- und Rad-
weg) sowie in weiterer Folge auf dem Pogierweg im Mischverkehr durch dichtes Siedlungsgebiet bis
zum Amselweg (Grenzbachsiedlung) gefuhrt. Hier zweigt sie nach Nordwesten hin ab (Mischverkehr)
und wird kurz vor dem Siedlungsgebiet Gugga Uber eine neu zu errichtende Radinfrastruktur durch den
Siedlungsschwerpunkt Bergsiedlung gefiihrt, wo sie im Mischverkehr gefuhrt schlief3lich in die L138
Parschluger StralRe miundet. Von hier aus fuhrt die Hauptradroute entlang der L138 auf einem beste-
henden gemischten Geh- und Radweg Richtung Westen bis zum Siedlungsschwerpunkt Parschlug

Auf etwa halber Hohe der Hauptradroute erfolgt Gber den Stanglweg eine Anbindung Richtung Westen
an die Hauptradroute 3 nach Siden Richtung Siedlungsschwerpunkt Deuchendorf und weiter Richtung
Hafendorf, wo sie in die Hauptradroute 4 mindet.

Die kostenintensivsten und groten Malinahmen auf dieser Hauptradroute sind die Neuerrichtung einer
getrennten Radinfrastruktur (Zweirichtungsradweg bzw. gemischter Geh- und Radweg) von der Schule
Schirmitzbiihel entlang der Hugo-Wolf-Strale und Hermann-Lons-StralRe bis zur Schimplhofgasse so-
wie die Neuerrichtung einer Radwegeinfrastruktur in Gugga zwischen Amselweg und Eichensiedlung.

Die folgende Abbildung zeigt den Verlauf der Hauptradroute mit entsprechender MalRnahmen-ID fir die
Streckenabschnitte und die Knoten (unterstrichene D).
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Abbildung 69 Hauptradroute HRO06; Flugplatz Kapfenberg - Parschlug
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Tabelle 20 MaRnahmenliste Strecken — HR06

D Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur soLL-Infrastruktur [Anmerkungen
2140061001 |RadelsdorferstraRe Flughafengerade getrennter Geh- & Radweg nérd. Radelsdorferstr. siehe Magnahme ID 2140011029 parallel zur Streckenmagnahme HRO1
Erenniin - -
B . Flugplatz und etrennter Geh- & Radweg westl. Potschachgasse rennlinie entfernen, zu gemischtem Geh- und Radweg umwidmen,
markieren

2 w. und i Geh- & Radweg westl. i Geh- und Radweg verordnen, Schutzstreifen markieren

2 2w. High-Tech-Park und Carl J Geh- & Radweg westl. Geh- und Radweg verordnen, Schutzstreifen markieren

2 ¢ Re zw. und Einbahn keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok, evtl. Mehrzweckstreifen bergauf

Radfahren gegen die Einbahn ohne Langsmarkierung, evtl.

2140061006(Carl-Morre-StraRe Einbahn keine Radinfrastruktur itt mit Kfz-Fahrverbot

21 | Be zw. Schule und keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok

2140061008|Carl-Morre-StraBe zw. Kreisverkehr und Schule keine Radinfrastruktur Zweirichtungsradweg westlich der Carl-Morre-StraBe

2140061009|Kreisverkehr SchirmitzbihelstraBe keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok

2140061010|Hugo-Wolf-StraRe - Hermann-Lons-StraRe bis Schimpelhofgasse |keine Radinfrastruktur S:g‘;’:g;:g't’;;::ﬁfg"” strafie °“:f‘“f ’: gemischtem Geh-

2140061011{Stanglweg zw. L138 und Schimpelhofgasse keine Radinfrastruktur sudseitig Errichtung gemischter Geh- und Radweg

2140061012|Pogierweg zw. Stanglweg und keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen bergauf (Steigung prifen)

2140061013{Stanglweg West keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok

21 gierweg zw. Heimsi und Amselweg keine Radinfrastruktur Mehrzweckstreifen bergauf (Steigung prifen) langristig: gemischter Geh- und Radweg, Baufluchtlinien festiegen
2140061015{Amselweg keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok

2140061016|Gugga zw. Amselweg und Eichensiediung keine Radinfrastruktur, tw. Trampfelpfad/Feldweg  |gemischter Geh- und Radweg

2140061017|Bergsiedlung Nord-Siid-Verbindung keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok

2140061018|1138 Parschluger StraRe km 6,4 - 6,65 [gemischter Geh- und Radweg nordseitig der L138 ok GE“hw'"d‘gke'S::;’:“:”'S'E'“"g (s PO, (g
2140061019|L138 Parschluger StraBe km 6,15 - 6,4 [gemischter Geh- und Radweg nordseitig der 1138 ok GE“hw'"d‘gke"S"z:“:ms'm"g {max. 70 km/h), Marklerung
2140061020{L138 Parschluger StraRe km 5,85 - 6,15 [gemischter Geh-und Radweg nordseitig der 1138 ok Ge“hw'"d‘ske"tj::::“:"'s'e'“"‘ {max:70 km/hy; Markierung
2140061021{L138 Parschluger StraRe km 5,8 - 5,85 [gemischter Geh- und Radweg nordseitig der 1138 ok Ge“hw'”d‘gke'5::;:“:"'5'”““ {max. 70 km/h), Marklerung
2140061022{138 Parschluger StraRe km 5,6 - 5,8 [gemischter Geh- und Radweg nordseitig der 1138 ok Ge“hw'"d‘gke'ﬁ:z':“:"'s'e'“"g {maxi70 km/hy; Marklerung
2140061023(L138 Parschluger Strafie km 5,5 - 5,6 gemischter Geh- und Radweg nordseitig der L138 ok Markierung Schutzstreifen, wo fehit

2140061024|L138 Parschluger Straie km 5,3 5,5 gemischter Geh- und Radweg nordseitig der L138 ok Markierung Schutzstreifen, wo fehit

2140061025(L138 Parschluger Strafie km 5,15 - 5,3 gemischter Geh- und Radweg nordseitig der L138 ok Markierung Schutzstreifen, wo fehit

2 ~Parschlug keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok

5.3 ErschlieBungsnetz

Das ErschlieBungsnetz dient dem Alltagsradverkehr als ortliche Nebenradroute und hat eine wichtige
Sammel- und Zubringerfunktion fur die Hauptradrouten. Die vorgesehenen Routen im Gesamtkonzept
sind netzbildend und entsprechend bedeutsam. Insgesamt sind rund 46,9 km ErschlieBungsnetz in der
Pilotregion vorgesehen.

Abbildung 70 und Abbildung 71 zeigen das ErschlieBungsnetz; Tabelle 21 und Tabelle 22 geben einen
Uberblick tiber die im ErschlieBungsnetz getroffenen StreckenmafRnahmen in der Pilotregion. Der tiber-
wiegende Anteil der Strecken fuhrt den Radverkehr im Mischverkehr im untergeordneten Stral3ennetz
bei geringen Geschwindigkeiten, weshalb grof3teils auch keine MaRnahmen zu setzen sind.

Die vorgesehene Errichtung einer neuen Unterfihrung zwischen Wiener Strae und Hochschwabsied-
lung unter der OBB-Strecke sowie zwei Verbreiterungen von Briicken im Gemeindegebiet Kapfenberg
stellen die kostenintensivsten und grof3ten Malinahmen im ErschlieBungsnetz dar.
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Erganzungsnetz Teil 1/2 triag/nﬂ
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Abbildung 70 Strecken- und KnotenmalRnahmen im ErschlieBungsnetz in der Pilotregion - Teil 1
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Abbildung 71 Strecken- und KnotenmalRnahmen im ErschlieBungsnetz in der Pilotregion - Teil 2
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Tabelle 21 MaRnahmenliste Strecken Teil 1/2— ErschlieBungsnetz

) Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur SOLL-Infrastruktur [Anmerkungen
2 tenstra “HR2 Bruck a.d. Mur keine Radinfrastruktur (R41) Mischverkehr ok
2 Weg, B116 - Isbach eine Radinfrastruktur Mischverkehr ok Bodenschwelle entfernen
2 Weg, Isbach-Weg - L keine [Mischverkehr ok
2140001004 Anbindung Pioniersteg - Interspar Trampfelpfad befestigter gemischter Geh- und Radweg
2140001005 Verbindung Pioniersteg - Rechte Marzzeile - Gustav-Kramer-StraB{keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok Durchfahrt Wohnsiedlung
2140001006 Pioniersteg keine Radinfrastruktur - Fahrverbot Briicke verbreitern und fiir Radverkehr 6ffnen
2 inke Miirzzeile, Kr Re - Pioniersteg keine Radinfrastruktur sudseitig gemischter Geh- und Radweg
2140001008 Gustav-Kramer Strae, FF - B116 (Mrzbricke) eine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140001008 Damm entlang Mirz siidlich GAMTC unbefestigter Geh- und Radweg ok
2190001010]5116 teabener Srae km 7279 emischter Geh und Radweg st der 5116 Breitest moglicher Ausbau, Kiz-Fahrstreifen verschmaler, i:lac:\(\’isac‘:ﬁi: montieren westiich von Bricke; Raduberfahrt
oy e — i:;‘::chter Geh- und Radweg bis Haus Nr.16a, dann _|Regelbreite. g;.enl{z\:‘sd h:ar;:[\::: :szl\:/a.ul:s(ehenden Gehweg zu et Ooten
2140001012 Arbeitergasse, Mirzbogen - Grazer StraRe keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok, Bodenschwelle entfernen
9120001013 Kotomamwatseh piate ::i::hr:adimrasuuktur, Fugangerzone Radfahren | -
9120001014| 12rebraar state keine Radinfrastruktur, FuBgangerzone Radfahren "

erlaubt
2140001015|Lindenweg - Kirchensteg - Friedrich-Béhler-StraRe keine Radinfrastruktur ok he Kirchensteg iiberpriifen
2 Kirchensteg - Franz-Eibel-StraRe ine Radinfrastruktur, FuBweg mit Kfz-Fahrverbot  [ok
214000101 KiGa - HNr.18 keine Radinfrastruktur (RS) ok
2 HNr. 18- keine Radinfrastruktur (RS) Mischverkehr ok
2 StraRe, B20 - WinkI - keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2140001020(Kendlbachstrafe stidlich Théribach e Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140001021Kendibachstrage - 820 keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok
2140001022|Winkler StraRe, KendlbachstraRe - B20 keine Radinfrastruktur ok
2140001023 | Waldgasse- Robert-Hamerling-Gasse - - Adalbert-4keine |Mischverkehr ok
2 Walther-v.d.-Vogelweide StraRe - Waldgasse |Keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2 - Walther-v.d.Vogelweide StraBe |Keine g gel Geh- und Radweg, Versatz Verkehrszeichen
2 E Keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140001027|Pétschenweg, B20 - PestalozzistraRe keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2 BohI Peter-Ti - keine Mischverkehr ok
2 i 820 - keine Radinfrastruktur, Kfz Fahrverbot, 2x Poller ok, Engstelle
2140001030|Feldgasse, Wiener StraRe - Festplatz keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140001031|Heinrich-Scheibengraf-StraRe, Feldgasse - B20 keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2140001032|Festplatz, Feldgasse - Brandisteg keine Radinfrastruktur Neubau gemischter Geh- und Radweg (Befestigung) am Festiplatz
2140001033(Brandisteg keine Radinfrastruktur, Fahrverbot |Gelanderhahe prafen, fir Radverkehr ffnen
2140001034|Viktor-Kaplan-StraRe, Wiener StraRe - HTL keine (R5), teils Kf: hi b ok
2140001035 Viktor-Kaplan StraRe, HTL - Auweg e Radinfrastruktur (RS) |Mischverkehr ok
2140001036{Johann-Brand!-Gasse, HTL/Steg gemischter Geh- und Racweg ok
2140001037 Johann-Brand!-Gasse, Steg/HTL - Brandisteg keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok
2140001038 Joh: dl-Gasse, Brandisteg - Viktor-Kapl keine Mischverkehr ok
2140001039 Viktor-Kaplan StraRe &stlich Stadthalle - Auweg e Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2140001040|Auwes, Viktor-Kaplan-Strafe - S6 - Krottendorf - FH Kapfenberg [ keine Radinfrastruktur (RS) Mischverkehr ok
2140001041 Viktor-Kaplan-StraRe, Mirzbriicke keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok
2 ol , Joh. L _B116 :Z‘::fisg‘.rfggennler Radweg zwischen B116 und Johann- ok
2140001043|Johann-Béhm-StraRe, Viktor-Kaplan-StraRe - Johann-Nestroy-Strafkeine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2140001044 Johann-Nestroy-StraBe, Johann-Bohm-Strae - B116 keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2 ich 1 Weg, Joh: -~ Grillp . Geh- und Radweg ok
N i o - Tlckenschiuss: Ausbau FuBweg (ca. 60 m) zu gemischtem Geh- &

Radweg, sonst ok

2140001047 |Sporthalle Walfersam, Johann-Bshm-StraRe - Karl-Heinrich-Waggdgemischter Geh- und Radweg. ok
2140001048 Johann-Bahm-StraRe, Johann-Nestroy-Strae - Werk-Vi-StraBe  [keine Mischverkehr ok
2140001049|Querung Mirz Walfersam keine Radinfrastruktur - FuRweg, Fahrverbot Briicke  [Briicke verbreitern und fir Radverkehr offnen
2140001050| Werk-Vi-StraRe, B116 - Franz-Nabl Weg Geh- & Radweg siidl. Werk-Vi-StraRe 2u gemischtem Geh- ”':: Radweg umwidmen, Trennlinie entfernen, |, o oivc umgesetzt
2140001051{Verbindung B20 - Werk-Vi-StraBe keine Radinfrastruktur - Fulweg e b CT- O . | miindung Richtung Osten verschwenken zu Franz-Nabl-Weg
2 I-StraRe, Franz-Nabl-Weg - Johann-Boh (Geh- & Radweg siidl. Werk-VI-Stra@ markieren
2 Vi-StraBe, Johann-Bshm-Strafe - Bachgasse [Geh- und Radweg stidl. Werk 8 gem. RVS prilfen, markieren
2140001054|Bachgasse -Unterfiihrung Bahn - Werk Vi-StraRe keine Radinfrastruktur ?:"":a“ sudl Ram"ec‘kj"‘e"“”'“"g fr Aufhebung des Fahrverbots, [, 4. 1. 1ng Fahrverbot Unterfhrung
e T o T e A e S:r;:s::?‘:wegsudl. Werk VI-StraBe ikl Rampe _[Neubau sl R:‘r::;:::erfuhrung Tlr Auhebung des Fahrverbots,
2 Vi-strae, HNr. 27 - L Geh- und Radweg sidl. Werk-Vi-Strage ok
2140001057(Bachgasse, Breitnergasse - B116 keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok evt. Bremshigel verschmalern
2 gasse, Werk - HafendorfB116 |keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2 StraR, Werk-VI Re - L138 keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2 f, - keine Mischverkehr ok, Bricke verbreitern
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Tabelle 22 MaRnahmenliste Strecken Teil 2/2— ErschlieBungsnetz

HRNAME ) Bezeichnung der Strecke IST-Infrastruktur SOLL-Infrastruktur [Anmerkungen
2140001061(Bahnstrate, B20 - Bahnhof keine Radinfrastruktur ;::::::‘ E"f::(j::i:::z::;ﬂ"“ (Getiwegszugemischtem Gefi
2140001062|BahnstraRe, Bahnhof - B20 Radfahrstreifen westseitig (tw. gegen die Einbahn) getrennter Geh- und Radweg
2140001063 Geh-&Radweg P&R Bahnhof Kapfenberg Anton-Buchalka-Strae|Geh- und Radweg entlang P&R Bahnhof Kapfenberg  |C0 !nd Radweg verordnen, beim Parkplatz Regelbreite herstellen,
2140001064 Geh- & Radweg P&R Bahnhof Kapfenberg - Sportplatz gemischter Geh- und Radweg ok
2 nérdiich der Bahn, I Be- [gemischten Geh- und Radweg verordnen
2 Garagen - - Otto-Haubkeine Mischverkehr ok
2 g OBB - keine Radinfrastruktur Geh- und Radunterfiihrung
2140001068(Wiener StraRe, B116 - Bahngleise keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2 Buchalka Str/O| b 3 -~ fkeine [Mischverkehr ok
2 berg: , E f - Fahrverbot ausg. Anrainer  |Mischverkehr ok - Offnung frr Radfahrer
21400010 -B116 keine Radinfrastruktur |Verbreiterung Unteriihrung, Verbindung zwischen HR04 und HRO1
2140001072|Deuchendorf, KV Hafendorf nach Westen keine enger ok
2 lgo Schwarzer Weg, keine Radinfrastruktur - Fahrverbot ausg. Anrainer [Befestigune, ge':;ij';:;::’g‘;’: ';f/"s‘f'sg' CTEESTETD
2 lgo Schwarzer Weg, eine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140001075|Deuchendorf, Hans-Resel-Gasse - L138 keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2 Ost-Achse fer Feld, L138a - Deuc{keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
214000107 keine Radinfrastruktur ok
2140001078|L138 Parschluger StraBe km 6,65 - 6,9 gemischter Geh- und Radweg nordseitig der L138 ok
2140001079|L138 Parschluger StraRe km 6,9 - 7,2 hter Geh- und Radweg nord: ig der L138 ok
2140001080(L138 Parschluger Strae km 7,2 -7,6 e Radinfrastruktur ok
2140001081(L138 Parschluger Strae km 7,6 - 8,1 keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok evtl. Begegnungszone diskutieren
2 gierweg ab Amselweg - 1138 keine Radinfrastruktur ok
2140001083 |Viktor-Adler StraBe, Rainweg - B116 beidseitig getrennter Geh- & Radweg getrennten Einrichtungsradweg verordnen und markieren
2140001084Pstschachgasse - High-Tech Park - Siegfried-Marcus StraBe keine Radinfrastruktur ok
2140001085 High-Tech Park Nord, High-Tech-Park - B116 keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok

Zuk 2140001086|Siegfried-Marcus-StraRe, B116 - XXXLutz keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2140001087|B20 Mariazeller StraRe km 125,5 - 126,9 Geh- & Radweg einseitig B20 (R13) ok

1. Kapl: g - - Rainweg keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2128001089 Rainweg keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok
1 B116- L eine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2128001091|Buchmaierweg - Erlenweg bis L138 keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2128010921138 Parschluger Strafie km 9,8-9,95 keine Radinfrastruktur Neubau gemischter Geh- und Radweg, neu erforderiich
2128010931138 Parschluger Strafie km 9,95 - 10,45 keine Radinfrastruktur Neubau gemischter Geh- und Radweg, Beleuchtung neu
2128001094|L138 Parschluger StraBe km 10,45 - 10,55 keine Radinfrastruktur Neubau gemischter Geh- und Radweg, neu erforderlich
2128001095|L138 Parschluger StraBe km 10,55 - 11,1 keine Radinfrastruktur Neubau gemischter Geh- und Radweg, Beleuchtung neu
2128001096 Lesingerweg, Madersdor - Mischverkehr ok
128001097|Q i gerweg - ion - - Hulkeine G5 £
Rad gem. RVS
2128001098|GrenzstraRe, ParkstraRe - L123 keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
1 g, L eine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok
2128001100 Lesingerweg, Abzweigung Jausenstation - Lesing e Radinfrastruktur Errichtung getrennte Radverkehrsinfrastruktur
1280011 , B116 - Hugo-Wolf- keine [Mischverkehr ok
128001 It g - 1138 keine Mischverkehr ok
128001 -1 s . [Mischverkehr ok
2128001104|L123 km0,9-1,0 St.L Verordnung Begegnungszone
128001 L123- keine Radinfrastruktur
2128001106Bachweg - KreuzstraRe - Schmiedgasse - Sportplatz keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2146001107|L - keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2146001 g, L123 - keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2146001109|ParkstraRe, L118 - GrenzstraRe keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok
2146001110|GrenzstraRe, BohlerstraBe - ParkstraRe keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2146001111|B6hler StraRe, B116 - Schmélzergasse keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
2146001112|L132 GraschnitzerstraRe km 0,0 - 0,1 (Brunnenweg) Geh- & Radweg ostl. 1132 ok
2146001113{L132 Graschnitzerstrae km 0,1 - 0,4 (Brunnenweg) keine Radinfrastruktur S‘Z"‘“e"g e e I g o= e 1)
21460011 - S6 keine Radinfrastruktur (RS) Mischverkehr ok
21460011 B Kindberg |keine Radinfrastruktur (RS) "“ga”"mi"v aom e
2146001116 L132- keine Radinfrastruktur Mischverkehr ok
2146001117 Graschnitzstrafe westlich d. Graschnitzbachs keine Radinfrastruktur [Mischverkehr ok
160011 estich vom befestigter Weg in ausreichender Breite fur Begegnungsfall Rad -
Pkw gem. RVS.
2146001119|Alter Gemeindeweg westlich vom Graschnitzbach keine Radinfrastruktur |Mischverkehr ok
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5.4 KnotenmalRhahmen

Knotenpunkte sind insbesondere aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht sicher und komfortabel zu
gestalten, da sich Radunfélle besonders haufig an Schnittstellen von Radfahranlagen mit Verkehrsfla-
chen des tbrigen Fahrzeugverkehrs ereignen. Die erarbeiteten KnotenmaRnahmen wurden anhand der
folgenden Prinzipien (in Anlehnung an die RVS 03.02.13) festgelegt:

Gute Sichtbarkeit und rdumliche Nahe zwischen Radfahranlagen und parallel gefiihrten Fahr-
streifen

Geradlinige Fiihrung des Radverkehrs im unmittelbaren Knotenpunktsbereich (10 m)
Eindeutige Vorrangregelegung bzw. gleiche Vorrangverhaltnisse fiir Radfahranlage und paral-
leler Fahrbahn

Ausfuhrung der Radfahranlagen mdglichst im Einrichtungsprinzip mit Kennzeichnung durch
Richtungspfeile

Angehobenes Fahrbahnniveau an Knotenpunkten oder Uberleitung in Fahrbahnniveau mittels
flacher Auf- und Abfahrtsrampen

Einfarben der Deckschicht der Radfahranlage in Konfliktbereichen

Schutzwegmarkierung tUber Radfahranlagen durchziehen

Anordnung von Absenkungen und Ordnungs- bzw. Haltelinien vor Ful3gangerquerungsstellen,
um Konflikte zwischen angehaltenem Radverkehr und querendem Fuf3gangerverkehr zu ver-
mieden sowie erganzende Einfarbungen der Deckschicht der Radfahranlage an besonders un-
Ubersichtlichen oder gefahrlichen Stellen

Tabelle 23 zeigt eine kurze Beschreibung der einzelnen Knotenmaflinahmen im Radverkehrsnetz der
Pilotregion Kapfenberg mit folgendem Aufbau:

HRName Name der Hauptradroute

ID 10-stellige Identifikationsnummer (siehe oben)

Bezeichnung des Knotens Name der StralRenkreuzung oder des Standorts gem. GIS Steiermark
IST-Infrastruktur derzeitige Infrastruktur (Radverkehr)

SOLL-Infrastruktur geplante Soll-Infrastruktur (Radverkehr)

Anmerkung weiterfihrende Maflinahmen

Die Knotenmaflinahmen im vorliegenden Konzept betreffen zu einem Grof3teil die Herstellung oder Ver-
besserung von Radquerungen, die Umgestaltung von Bushaltestellen im Innerortsbereich im Sinn einer
Vorbeifihrung des Radverkehrs abseits des Warte- und Aufstellbereichs fir Fahrgaste und die Neuge-
staltung sowie verkehrssichere Ausgestaltung von Kreuzungspunkten.
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Tabelle 23 MaRnahmenliste Knoten gesamt

HRName |ID Bezeichnung des Knotens

IST-Infrastruktur

SOLL-Infrastruktur

|Anmerkungen

2140012001|B20 - Bushaltestelle Hansenhiitte Werk km 127,2

Busbucht an B20

Bushaltestelle - Verbreiterung Aufstellflache und
Vorbeifishrung Radweg

Beschilderung und Markierung iberpriifen

2140012002|B20 Mariazeller StraRe - WinklerstraRe km 129,8

2u schmale Gehsteigabsenkung

Gehsteigabsenkung verbreitern

Beschilderung/Markierung tberprifen

2140012003|B20 - Bushaltestelle Kapfenberg Schatz km 129,9

Busbucht an B20

Bushaltestelle - Verbreiterung Aufstellflache und
Vorbeifishrung Radweg

Beschilderung/Markierung iiberprifen

2140012004|B20 - Marie-von-Ebner-Eschenbach-Siedlung 130,4

fehlende Markierung Radiberfahrt

Markierung Uberfahrt nordseitig

2140012005|B20 Mariazeller StraRe km 130,6

provisorische Querungsstelle

Sanierung Querungsstelle, Verbreiterung siidseitiger Radweg

bereits umgesetat

2140012006|B20 - KendlbachstraRe - Adalbert-Stifter StraRe km 130,4

fehlende Markierung Radiberfahrten

Markierung Radberfahrten nord- und sidseitig der 820

bereits umgesetzt

2140012007|Querung B20 km 130,75

FuRgangeriibergang, keine Querung fiir Radfahrer

DKA Querungsméglichkeit fiir Radfahrer

2140012008|B20 - Bushaltestelle Redfeld km 130,8

Busbucht an B20

Bushaltestelle - Verbreiterung Aufstellfliche und

im Rahmen der Sanierung der Bushaltestelle bereits

Vorbeifihrung Radweg

2140012009(B20 - Winkler StraRe - Waldgasse km 131,1 keine Querung fr Radfahrer, g mit mit g (Nord-Sid),
Waldgasse
2140012010(B20 - SPAR km 131,2 VLSA ohne Querungsmoglichkeit B20 Radquerung, DKA
2140012011820 - Einfahrt Bohlerwerk - Gh. Niki km 131,6 VLSA mit FuBgangerquerung Radquerung mit FuBgangern Umsetzung im Rahmen der StreckenmaRnahme
2140012012820 Tennisplatz km 131,6 Wildparken nordlich des Geh-&Radwegs Stellpltze entfernen
2140012013820 - Kindergartenweg km 131,7 keine Querung fir Radfahrer, g mit & (Nord-Siid)

2140012014|Anton-Buchalka-StraRe, Einmiindung Geh- und Radweg P&R

keine i g

Gehsteigabsenkung, Markierung und Beschilderung

2140012015|B116 km 4,7 - Anton-Miihlbacher-StraRe

keine Querungsmaglichkeit iber B116

DKA Querungsmaglichkeit fiir Radfahrer

in Abstimmung mit StreckenmaRnahme

2140012016|Werk-VI-StraRe - Gértnergasse

fehlende Querungsmbglichkeit Nord-Siid

Querungsmoglichkeiten Nord-Sud schaffen - 2x Errichtung

2140012017|Werk-VI-StraRe / Rampe S6 / DLZ

fehlende g Querung sidseitig Werk-Vi-straR

g Radg 3

2140012018|Werk-VI-StraRe - RadelsdorferstraRe

fehlende Querungsméglichkeit fiir Radfahrer

DKA Querungsstelle fiir Radfahrer schaffen,
i leinern

2140012019|RadelsdorferstraRe - Krottendorf

fehlende Querungsmaglichkeit

Querungsmaglichkeit fiir Radfahrer Nord-Siid

Verbreit dVerb der Platz- und
HR1L 2140012020|Unterfiihrung GBB Burgstallweg getrennter Geh- und Radweg I;' P u R R Bestand ok
I T :
HR1L 2140012021 Burgstallweg - IndustriestraRe West Gehsteigabsenkung im Knotenbereich Querungstelle optimieren (Hinweis, Markierung], alternativ.
mit FuBverkehr
HR1L 214601 VI-StraRe - 8 gemischter Geh- und Radweg unterbrochen Radquerung im Vorrang, farbliche Markierung
- 2146012023118 km 38,6 - Bahnhofstrae FuRgangerquerung mit orangem Blinklicht Radwegquerung mit FuRganger
Umset Rahmen der Umsetzung d
2uk 2140032001 (1138 km2,7 Busbucht Fiihrung der mectzung In Bahmen der msetzing ¢
Anbindung Parschlug
Umset Rahmen der Umsetzung d
HRO4 2140042001(B116 km 9,0 - siidl. Burger King Geh- und Radweg Radwegfihrung hinter Wartebereich msetzung Im Ranmen der Umsetzung cer
Bedarf fiir VLSA berpriifen
Umset Rahmen der Umsetzung d
HRO4 2140042002(B116 km 8,6 - siidl. Interspar gemischter Geh- und Radweg vor hinter E'"‘SE P KENTTEN Gl IS H R
Umset Rahmen der Umsetzung d
HRO4 21 116 km 8,2 - sidl. Diemlach Geh- und Radweg vor Aufstellfiache Radwegfilhrung hinter Wartebereich meetzung T Fanmen cer Umsetzung cer
HRO4 2140042004|BahnstraBe - Querung B20 km 132,7 keine Querungsmaglichkeit Querungsmaglichkeit fr Radfahrer [angfristig im Zuge der Bebauung ehem. Tankstelle
HRo4 2140042005816 km 5,85 keine Radquerung Radquerung im Vorrang
HR04 2140042006816 km 5,3 - Brunnengasse fehlende Markierung Radquerung im Vorrang, Markierung
B116 km 5,3 Bushaltestelle Kapfenberg Ledigenh
HRO4 2140042007, Sudse“’; ushaltestelle Kaptenberg Ledigenheim sehr enge Radwegfiihrung im Wartebereich fiir Fahrgéste  |Radwegfiihrung durch Busbucht
) Neuerri VIsA MItVLSA ol
HRO4 2140042008820 - B116 km 5,1 keine Radinfrastruktur, FuBgéngerquerung it e et )
HRo4 2140042009(B116 km 4,25 - Hainweg Unterfihrung Nord-Sid-Richtung VLSA mit Raduberfahrten Umgestaltung des Knotenpunkts
HRO4 2140042010|Uberfahrt Gértnergasse keine Radinfrastruktur Raduiberfahrt schlechte Sichtverhltnisse
HRO4 2140042011|Querung B116 Kreisverkehr Hafendorf keine Querungsmaoglichkeit Querungsmaglichkeit Radverkehr Umsetzung im Rahmen der L
HRO4 2140042012|1138 km 0,2 - Krottendorfer StraBe fehlende Markierung (Querung fiir Radverkehr im Vorrang, Markierung Umsetzung im Rahmen der Landesstrafienzusammenlegung
HRO4 2140042013 Querung L138 - L118a keine Querungsmaglichkeit fir Radfahrer Radquerung Umsetzung im Rahmen der L
HRO4 2140042014|Schranken Mhiwiesenweg Schranken evtl. durch Poller ersetzen
HRo4 214004 - fehlende Markierung Radqerung im Vorrang - Markierung
- - Unfallnaufungspunkt: Verringerung der Fahrbahnbreite,
HRO4 2128042016118 km 39,7 - Lesingerweg. Radquerung Markierung ot eSS !
Stellplitze siidseitig entfernen, ostseitig Lingsparkplitze
HRO4 2128042017118 km 39,5 - Petzoldstrae fehlende Radquerungsmarkierung Radquerung markieren
HRO4 2128042018118 km 39,5 - Bushaltestelle Petzoldsstrage Busbucht Radwegfilhrung hinter Wartebereich Umsetzung im Rahmen der Str
- Ve , Marki 9
HRO4 2146042019(B116 km 38,9 - Anna-StraRe BILLA fehlende Markierung Radiiberfahrt (Querungssanierung - Querung im Vorrang, Marklerung,
Entfernung Poller
HRO4 2146042020118 km 38,4 Bushaltestelle St. Marein Ot Busbucht, Racwegfiihrung vor Wartebereich Kaphaltestelle, Aufstellfizche nach Westen verlagern
Versat telle von Westen k d nach Suden,
HRO4 2146042021118 - Am Solingbach keine Radinfrastruktur, FuBgangerquerung i:r;l;f’\“;"i‘”f::nz je"rou"ue:;:” ommend nach stiden
HRa2 2128422001118 km 1,1 - Dr. Reinhard -Machold StraBe HOFER Geh- und Radweg unterbrochen Radquerung im Vorrang
HRa2 2128422002|Querung SchirmitzbihelstraBe Ost keine Radinfrastruktur, Schutzweg fiir FuRganger Radfahrquerung mit FuBgingern Umsetzung im Rahmen der StreckenmaRnahme

2140062001|RadelsdorferstraRe - Potschachgasse (Flugplatz)

STOP-Tafel fir Radfahrer aus Osten

Querungsmoglichkeit fur Radfahrer bei

komplett

2140062002|Carl-Morre StraBe - Schule Schirmitzbiihel

keine Radinfrastruktur

Radquerung gemeinsam mit FuRgangern,
rkierung

Umsetzung im Zuge der Umsetzung der entsprechenden

st

1138 ParschlugerstraBe km 6,6 Bushaltestelle Pogier auf der

Parschlug

2140062003~ Geh- und Radweg unterbrochen, Busbucht LandesstraRe riickseitige Fiihrung des Radverkehrs Umsetzung im Rahmen der 2023
1138 km 6,1 ) I

2140062004 " keine Radinfrastruktur (Geh- und Radweg unterbrochen)  |riickseitige Fiihrung des Radwegs

140062005|-138 Parschlugerstrake km 5,3 Bushaltestelle Festhalle usbucht Landesstrate Caphaltestelle Umsetzung im Rahmen der Umsetzung der entsprechenden

st

2140002001|Einmiindung Deuchendorf - vulgo Schwarzer Weg

keine Radinfrastruktur

Gehsteigabsenkung, Markierung

2146002002|Viktor-Adler StraRe - Rainweg

keine Querungshilfe, fehlende Ausleitung

Gehsteigabsenkung und Markierung westlich; Ausleitung
Radweg dstlich

Umset: im Rahmen der Str

21 R

Fahrschule

Busbucht im Einmiindungsbereich zu Betrieb

Kaphaltestelle errichten

Maglichkeiten prifen

2140002004 Unterfiihrung Bachgasse

Fahrverbot Radfahrer in Unterfiihrung.

gemischten Geh- und Radweg verordnen evtl. Spiegel
anbringen

Umset: im Rahmen der

2 1 km 6,9 - Brachackerweg

Geh- und Radweg unterbrochen

im Vorrang
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5.5 Radabstellanlagen

Die grundlegenden Anforderungen an Radabstellanlagen wurden in Kap. 3.5 behandelt. Die erarbeite-
ten MaBnahmen zur Neuerrichtung oder zum Ausbau von Radabstellanlagen wurden in Anlehnung an
die RVS 03.02.13 an folgenden Standorten geplant:

e Bahnhofe und Haltestellen des OV

e Bildungseinrichtungen (Kindergarten, Schulen, Hochschulen)

e Arbeitsstéatten (Leitbetriebe)

e Gewerbliche Nutzungen (Handel, Dienstleistungen, Gastronomie)
e Freizeiteinrichtungen und kulturelle Einrichtungen

e Amter und soziale Einrichtungen.

Abbildung 72 zeigt eine Auswahl bestehender Abstellanlagen in der Pilotregion, die bereits in einem
sehr guten Ausbauzustand vorhanden sind (wie am Bahnhof Kapfenberg) oder fiir die weitere Ausbau-
malnahmen (wie an der Bushaltestelle PetzoldstraBe durch die Errichtung einer Uberdachten Radab-
stellméglichkeit mit Anlehnbiigeln oder der Uberdachung der vorhandenen Radbiigel an der Bushalte-
stelle St. Marein Friedhof) vorgesehen sind.
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Bushaltestelle Petzoldstralle St. Marein Bushaltestelle St. Marein Friedhof

Abbildung 72 Auswahl bestehender Radabstellanlagen in der Pilotregion, eigene Aufnahmen

Hinsichtlich der Anzahl bzw. Gr63e und der Ausbauqualitét der Abstellanlagen wurde zwischen Abstell-
anlagen fir Kurzzeitparken und solchen flr Langzeitparken unterschieden. Dabei wurde zur leichteren
Handhabung drei GroRen unterschieden:

GroRe der Abstellanlage Anzahl der Radabstellplatze

Klein <15
Mittel 15 bis 30
Grof3 > 30

Grundsatzlich sollen Uberdachte Radabstellanlagen mit Beleuchtung errichtet werden. Die Kosten wer-
den dabei mit rund 1.000 € (netto) pro Uberdachten, beleuchteten Stellplatz angenommen. An stark
frequentierten Standorten soll die Abstellanlage zusétzlich mit einer Radservicestation bzw. einer Ser-
vicebox ausgestattet werden. Die Kosten fiir eine solche Servicestation werden in der Kostenschatzung
mit rund 2.000 € (netto) pro Stiick bzw. pro Standort angenommen.
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E-Ladestationen werden zwar vom Land Steiermark im Rahmen der derzeit giltigen Forderrichtlinie
Radverkehr nicht finanziell unterstiitzt, sind aber dennoch in den MaBnahmenbeschreibungen enthal-
ten. Aus fachlicher Sicht sind Ladestationen insbesondere an Standorten sinnvoll, wo Personen lang-
zeitparken (Bahnhofe, grof3e Arbeitgeber, Aushildungsstandorte).

Abbildung 73 zeigt die Lage der Radabstellanlagen in der Pilotregion, wobei die Kategorien ,Neubau*
und ,Ausbau® unterschieden werden. Es wurden nur jene Standorte fiir einen Neu- und Ausbau betrach-
tet, die sich auf offentlichem Grund befinden. Tabelle 24 zeigt die erarbeiteten Malinahmen fir Radab-
stellanlagen in der Pilotregion. Teilweise kdnnen bereits bestehende Anlagen erweitert oder aufgewertet
werden. Im Hauptradroutennetz wurden 16 Maf3nahmen, im Nebenradroutennetz 14 Mal3nahmen sowie
2 MaRnahmen fur Zukunftsprojekte vorgesehen.

Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Radabstellanlagen triag/n_al
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Abbildung 73 Radabstellanlagen Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg
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Tabelle 24 MaRnahmenliste Radabstellanlagen

[Bezeichnung der Radabstellanlage

5.6 Wirkungsanalyse der Hauptradrouten

IST-Infrastruktur SOLL-Infrastruktur |Kategorie
2140013001[P&R Bahnhof Kapfenberg iiberdachte Doppelstockparkanlage Servicebox, E-Ladestation Ausbau
2146013002|Bahnhof St. Marein St. Lorenzen tw. iiberdacht, tw. nur Biigelparker > 30 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung, Beleuchtung, Servicebox, E-Ladestation Ausbau
| 2128013003|Vs St. Lorenzen Kirche Radsténder 15 bis 30 Fahrrader, Anlehnbigel, Uberdachung Neubau
2128013004/Gemeindeamt St. Lorenzen 8 St. 15 bis 30 Fahrrader, Uberdachung, ( E-L Ausbau
2140043001|Sportplatz Berggasse keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Anlehnbiigel Neubau
2140043002|Musikschule und Spielraum 6 St. Biigelparker 15 bis 30 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung, Beleuchtung, Servicebox Ausbau
2140f papl Radbiigel < 15 Fahrrader, Uberdachung Neubau
HRO4 2140 Uberdachte i , E-L Ausbau
HRO4 2140043005|VS Hafendorf unzureichende Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, ( Ausbau
HRO4 2140043006Fun Park 10 St. Biigelparker < 15 Fahrrader, Ausbau
HRO4 212804300 I lle Pe St. Marein Holzblock mit Rillen < 15 Fahrrader, C Beleuchtung Ausbau
HRO4 2146043008|Friedhof und FF St. Marein neben -5 Radbugel <15 Fahrrader, Anlehnbiigel, Ub Beleuchtung, Servicebox [Ausbau
HRO4 21 St. Marein Uberdachung vorhanden 15 bis 30 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung, ng, Servicebox, E-L Ausbau
2128043010|Haltestelle Gassing FMZ keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung, Beleuchtung, Servicebox Neubau
Kindergarten und VS Diemlach Radstander 15 bis 30 Fahrréder, Anlehnbiigel, Uberdachung Ausbau
2140063001(NMS Doktor Theodor Kérner Radstander > 30 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung, Beleuchtung, Servicebox, E-Ladestation Ausbau
2140003001 Mittelschule Schinitzgasse unzureichende Radinfrastruktur > 30 Fahrrader, ( Servi o E-L Neubau
214( Koloman-Wallisch-Platz keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, ( Servicebox Neubau
2140003003|VS Redfeld Dr. Adolf-Scharf dinfrastruktur 15 bis 30 Fahrrader, i g Neubau
2140003004|Stadion Kapfenberg iiberdachte Radabstellanlage Servicebox Ausbau
2140003005|VS Walfersam Radsténder 15 bis 30 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung Ausbau
2140003006(Sporthalle Walfersam 15 Anlehnbigel, iiberdacht Beleuchtung?, Servicebox, E-Ladestation Ausbau
2140003007|ASO Kapfenberg / VS Dr. Karl-Renner unzureichende Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung Neubau
2146003008 Kindergarten St. Marein 8 (?) St. Bugelparker < 15 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung Ausbau
2146003009|VS MS St. Marein unzureichende Radinfrastruktur 15 bis 30 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung Neubau
2146003010|FuBballplatz St. Marein keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Anlehnbiigel Neubau
2128003011|Generatit k St. Lorenzen keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Neubau
2128003012(Sportplatz St. Lorenzen keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Neubau
212800301 ten St. Lorenzen unzureichende Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, ( Ausbau
2128003014Fachschule LFW St. Lorenzen unzureichende Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung Neubau
2140033001[L138 km 3,6 - Gugga Abzw. Bir keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, i ( (Kombi mit ) Neubau
2140003(Sportzentrum Schirmitzbiihel Lannergasse keine Radinfrastruktur < 15 Fahrrader, Anlehnbiigel, Uberdachung Neubau

Aufbauend auf der Wirkungsanalyse des Radverkehrskonzepts fiir die Pilotregion Kapfenberg aus dem
Jahr 2015 und 2018 wurde eine Wirkungsanalyse fur die Aspekte Verkehr, Raum und Umwelt mit meh-
reren Kriterien durchgefihrt. Aufgrund der einfacheren Handhabung wurde fir alle drei Kategorien fir
ein Bewertungssystem mit Punkten herangezogen, wobei dem Aspekt des Verkehrs eine hohere Be-
deutung durch eine starkere Gewichtung zugeordnet wird.

Die Ergebnisse der Wirkungsanalyse werden flr die weitere Prioritatenreihung in Kap. 5.6.4 herange-
zogen.

56.1

Aspekt Verkehr

Folgende Kriterien flief3en in die Wirkungsanalyse des Aspekts Verkehr ein:

1. Verkehrssicherheit: Anzahl der Unfélle mit Fahrrad-Beteiligung (Quelle: Verkehrsunfallkarte

der Statistik Austria; Verkehrsunfélle mit Fahrradbeteiligung der letzten drei Jahre 2019 — 2021);
je hoéher der Wert, desto mehr Unfélle, desto héher der Bedarf an Mal3hahmen
Erreichbarkeit: Einzugsbereich von Beschéftigten und Bewohnerinnen im Einzugsbereich von
300 m um die Hauptradroute sowie von zentralen Einrichtungen (Points of Interest = Verkehrs-
knotenpunkte, Bildungseinrichtungen, Einkaufsmdoglichkeiten, etc.) und Siedlungsschwerpunk-

ten;

Je hoher der Wert, desto mehr Personen und zentrale Einrichtungen werden erreicht

Verkehrsstarke: JDTV angrenzender bzw. parallel verlaufender Verkehrsachsen (Quelle: GIS
Steiermark, Verkehrsbelastung sowie Dauerzéhlstellendaten aus dem Jahr 2021);
Je héher der Wert, desto bedeutender ist die Verkehrsader aus lokaler, regionaler oder Uberre-

gionaler Sicht

Ist-Zustand Radinfrastruktur: Fertigstellungsgrad von Radverkehrsanlagen im Verhaltnis zur

Lange der Hauptradroute;

Je héher der Wert, desto mehr MaRnahmen sind zur Fertigstellung der Hauptradroute notwen-

dig
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5.6.2 Aspekt Raum

Folgende Kriterien fliel3en in die Wirkungsanalyse des Aspekts Raum ein:

1. Kompatibilitat regionaler Konzepte: Beitrag zur Zielerreichung der Gibergeordneten regiona-
len Mobilitdtskonzepte (Regionaler Mobilitatsplan Obersteiermark Ost 2020) und Entwicklungs-
programme (Regionales Entwicklungsprogramm fir die Region Obersteiermark Ost 2016);
je héher der Wert, desto mehr unterstitzt die Umsetzung der Hauptradroute die Konzepte

2. Kompatibilitéat lokaler Konzepte: Beitrag zur Zielerreichung der &rtlichen Entwicklungs- bzw.
Stadtentwicklungskonzepte der teiinehmenden Gemeinden; je hdher der Wert, desto mehr un-
terstiitzt die Umsetzung der Hauptradroute die Konzepte

3. Kompakte Siedlungsentwicklung: Beitrag zur Férderung einer kompakten Siedlungsentwick-
lung im Sinne einer Erreichbarkeitsverbesserung vorhandener und geplanter Wohnbau- und
Gewerbe(entwicklungs)gebiete gemal giltigem Flachenwidmungsplan;
je hoher der Wert, desto mehr unterstitzt die Umsetzung der Hauptradroute eine kompakte
Siedlungsentwicklung

5.6.3 Aspekt Umwelt

Folgende Kriterien flieRen in die Wirkungsanalyse des Aspekts Umwelt ein:

1. Luft- und Larm: Erwartete Emissionsreduktion Luftschadstoffe bzw. Larm bei Umsetzung
durch das erwartete Verlagerungspotential von Kfz aufs Fahrrad,;
je héher der Wert, desto hdher der erwartete Effekt

2. Flachenbedarf: Nutzung vorhandener Flachen oder zusatzlicher Bedarf Grinland/Natur;
je héher der Wert, desto niedriger ist der erwartete, zusatzliche Flachenverbrauch

3. Gesundheit: Wirkung beim Benutzen der Strecke auf die Gesundheit; dabei werden Eigen-
schaften wie die Steigung, das Fahren abseits von stark befahrenen Straen oder durch Grin-
achsen in Betracht gezogen;
je héher der Wert, desto hoher ist der erwartete, gesundheitliche Effekt

5.6.4 Ergebnis und Prioritatenreihung

Die zugeordneten Werte zu den jeweiligen Aspekten und Kriterien sind in Abbildung 74 fir jede Haupt-
radroute getrennt dargestellt. Die Summe Uber alle Indikatoren je Hauptradroute ermdglicht eine ordi-
nale Reihung der Hauptradrouten im Sinne eine Prioritatenreihung. Die Kosten werden im Rahmen der
vorliegenden Wirkungsanalyse nicht mit einbezogen.

Nach der angewandten Methode sind die Hauptradrouten HR04/HR42 sowie HRO1/HR1L jene
Hauptradrouten, deren Umsetzung die hdchste Wirksamkeit und Bedeutung nach den genann-
ten Aspekten hat. Die Hauptradroute light HR1L erfillt eine wichtige Verbindungsfunktion im Netz (ins-
besondere zu groRen Arbeitgebern und Haltestellen des OV) und wurde deswegen in der Wirkungs-
analyse als gleichwertig mit HRO1 gesehen.

Aus fachlicher Sicht ist eine zeitnahe und prioritare Umsetzung dieser Hauptradrouten zu forcie-
ren.
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Aspekt Kriterium HRO3 HRO4/HR42 HR41 HRO5 HRO6
Verkehrssicherheit 4 1 6 1 5 3

Verkehr Erreichbarkeit 5 2 6 1 4 3
Verkehrsstarke 4 4 6 3 1 2
Ist-Zustand Radinfrastruktur 4 5 2 3 6 1
&gnmzzar;ttl:nnat regionaler 3 2 3 2 2 2

Raum Kompatibilitat lokaler Konzepte 3 2 3 1 1 2
gi?erglrt’;l;tsentwicklung 3 L s ! 2 2
Luft und L&arm 3 2 3 2 1

Umwelt Flachenbedarf 3 2 2 3 3 2
Gesundheit 1 2 1 2 3 3
Summe Verkehr 17 12 20 8 16 9
Summe Raum 9 5 9 4 5 6
Summe Umwelt 7 6 6 7 7 6
Gesamt 33 23 35 19 28 21
RANG 2 4 1 6 3 5

Abbildung 74 Wirkungsanalyse der Hauptradrouten — Werte und Gesamtreihung

5.7 Evaluierung und Zahlstellen

Zur kontinuierlichen Erfassung der Radverkehrsmenge und um die verkehrliche Wirkung der getroffe-
nen MalRnahmen fur den Radverkehr in der Pilotregion zu evaluieren, wird die Installierung von auto-
matischen Zahlstellen bzw. Zahilschleifen am Radwegenetz vorgeschlagen. Derzeit sind keine Radver-
kehrszéahlstellen in der Pilotregion vorhanden.

Folgende Standorte, die aufgrund ihrer zentralen Lage an einer Hauptradroute mit wichtiger Verbin-
dungsfunktion strategisch gunstig liegen, werden vorgeschlagen (siehe Abbildung 75).

1.

2.
3.
4
5

B116 Leobener StralRe km 8,2 — 9,2 — Diemlach Stadteinfahrt Kapfenberg/Bruck a.d. Mur
Europaplatz

Werk-VI-Stral3e zwischen Krottendorfer StraRe und Radelsdorfer Stral3e
Pdétschachgasse zwischen Muhlwiesenweg und Burgstallweg

B116 Leobener Strale km 1,0 — 1,6 — Apfelmoar EKZ / High-Tech Park
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Radverkehrskonzept Pilotregion Kapfenberg - Standorte Radverkehrszahlstellen zur Evaluierung triag/n‘val

LEGENDE

n Aefireg von
Das Land
Steiermark

KAPFENBERG

Abbildung 75 Lage der Radverkehrszahlstellen zur Evaluierung des Radverkehrskonzepts

Durch die strategische Anordnung der Radverkehrszahlstellen kann ein Grof3teil der Verkehrsstrome in
und zwischen den einzelnen Gemeinden erfasst werden. Durch eine automatische Radverkehrszahlung
an den genannten Standorten ist durch eine entsprechende Auswertung der Zahldaten die Anzahl und
die Entwicklung der Radverkehrsmengen in der Pilotregion Uber den Umsetzungszeitraum des Kon-
zepts und dartiber hinaus ermittelbar.

Am Standort Europaplatz wird die Installierung einer automatischen Zahlstelle mit Anzeigesaule emp-
fohlen. Durch die Anzeige der aktuellen Radverkehrsstarke (tagesaktuell, des bisherigen Jahres sowie
seit Beginn der Zahlung) soll die Bewusstseinshildung fur den Fahrradverkehr in der Bevolkerung erhoht
werden. Abbildung 76 zeigt eine derartige Radzéhlstelle bei der Ottoburg in Innsbruck.

Gemal dem Leitfaden des BMVIT ,Kosteneffiziente MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs in
Gemeinden® aus dem Jahr 2017 belaufen sich die Kosten fur eine derartige Radverkehrszéhlstelle ohne
Anzeigesaule auf etwa 2.500 bis 8.000 € bzw. mit Anzeigesaule auf etwa 8.000 bis 20.000 €, wobei die
angegebenen Kosten auf das derzeitige Preisniveau hochgerechnet werden missen.

Es wird empfohlen, die Dauerzahlstellen durch manuelle, temporare sowie regelmafige Verkehrszéh-
lungen zu ergédnzen und zu evaluieren, insbesondere um Veranderungen im Modal Split aufzuzeigen.
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Abbildung 76 Radzéhlstelle bei der Ottoburg in Innsbruck, Quelle: Stadt Innsbruck, https://www.ibkinfo.at/radzaehl-
stelle-mai, abgerufen im Dezember 2022
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6 MaBnahmenkonzept Saule B — Kommunizieren & Motivieren

MaRnahmen der Saule B umfassen einerseits die Offentlichkeitsarbeit in Richtung

e Entscheidungstrager wie Politik und Verwaltung,

e Leitbetriebe, die aufgrund ihrer grol3en Mitarbeiteranzahl und deren Mobilitatsverhalten unmit-
telbar die lokale Verkehrssituation beeinflussen und

e Bevolkerung

und andererseits die sog. Kommunikationsarbeit, mit der zielgruppen- und themenspezifisch die positi-
ven Effekte und das vorhandene Angebot des Radverkehrs beworben werden sollen.

Die Bedirfnisse der Bevélkerung kénnen gemafl den Ergebnissen der Birgerbefragung im Rahmen
des RVK 2015 wie folgt zusammengefasst werden:

e Sicherheit und
e Attraktivitat (sowohl des Radnetzes als auch der Abstellanlagen) sowie
e niedrige Kosten bei Zubehor, Radservice und der Nutzung von Ladestationen.

Diese drei Hauptkriterien wurden als Basis fir die folgenden Vorschlage fir Mal3nhahmen der Séaule B
-LKommunizieren & Motivieren“ der Radstrategie Steiermark herangezogen.

6.1 Grundlagen der Bewusstseinsbildung

Bewusstseinshildende Maflinahmen bilden einen Grundbestandteil des Radverkehrskonzepts. Gemaf
dem auf EImo Lewis zurlickgefuhrten AIDA-Prinzip, das insbesondere aus dem Marketing bekannt ist,
treffen Menschen ihre verhaltensrelevanten Entscheidungen in vier Stufen (vgl. Graf (2020)):

1. Aufmerksamkeit > Angebot wird wahrgenommen

2. Interesse > Interesse am Angebot wird geweckt

3. Verlangen/Wunsch > Wunsch wird erzeugt, das Angebot zu nutzen
4. Handlung/Verhalten > Angebot wird genutzt

Eine Weiterentwicklung des AIDA-Prinzips ist das Eisbergmodell, das besagt, dass 80 % der Handlun-
gen unbewusst auf Basis von Wahrnehmung, Empfindung sowie Gewohnheit und Routine getroffen
werden. Diese Ebene gilt es anzusprechen, wenn es um Radverkehrsplanung geht: es sind nicht Zah-
len, Daten und Fakten, sondern individuelle, subjektive Empfindungen, die einen Menschen dazu be-
wegen Rad zu fahren oder nicht.

Man geht davon aus, dass etwa 80 % der (finanziellen) Radverkehrsforderung die Radinfrastruktur
selbst ausmacht. MarketingmafRnahmen sind demnach wirkungslos, wenn der Radverkehr im Straf3en-
raum als Netzelement nicht sicht- oder erkennbar ist. Hierfir missen zuerst die Bedurfnisse der Ziel-
gruppen - also der lokalen Bevdlkerung - identifiziert werden und aufbauend darauf entschieden werden,
woflr der Radverkehr in der Pilotregion Kapfenberg in der Aul3enwahrnehmung stehen soll.

Die in Saule A beschlossenen MalRnahmen erfolgreich sollen implementiert und von der Bevdlkerung
akzeptiert werden, sodass der Radverkehrsanteil in der Pilotregion steigt. Das wesentliche Ziel ist des-
halb eine Anderung des Mobilitatsverhaltens zugunsten des Fahrrads mit den damit einhergehenden
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positiven Effekten wie verringerter Schadstoffausstol3, gesundheitliches Wohlbefinden oder einer Auf-
wertung des Lebensraums.

Aufgrund der eingangs dargelegten Entscheidungsgrundlagen fir menschliches Verhalten, miissen be-
wusstseinsbildende MaRnahmen langfristig ausgerichtet sein. Die Erarbeitung eines Mottos oder die
Auswabhl eines Leuchtturmprojekts fir die Pilotregion kann ein wesentlicher Schritt fir eine erfolgreiche
Forderung des Radverkehrs sein. Das Leuchtturmprojekt konnte beispielsweise EIN Projekt sein, dass
veranschaulicht, wie eine ideale Hauptradroute oder fir den Anfang auch nur ein Teilabschnitt davon
aussehen kénnte. Es geht darum ein Bild im Kopf der Bewohner zu erzeugen, dass gemai dem AIDA-
Prinzip sowohl die Aufmerksamekeit als auch das Interesse auf sich zieht.
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6.2 Kampagnen und Information

Folgende Maflinahmen werden im Rahmen der Manahmensaule B in der Pilotregion Kapfenberg vor-
geschlagen:

Vorstellung des beschlossenen Radverkehrskonzepts in der Gemeinde (z.B. im Rahmen einer
Birger- und Informationsveranstaltung in- oder outdoor), auf der Gemeindehomepage, Ge-
meindezeitung und an Infopoints in den Gemeinden

Zur-Verfugung-Stellung der digitalen Plangrundlagen und des Berichts

Imagekampagne: Entwicklung eines Logos oder eines Mottos fuir den Radverkehr in der Pilot-
region mit Social-Media-Auftritt evtl. mit externer Betreuung und Beratung

Erstellung einer Radkarte der Pilotregion (eventuell in Zusammenarbeit mit Bruck a.d. Mur) on-
line und analog)

Erstellung eines allgemeinen Infofolders zum Thema Radverkehr in der Pilotregion (allgemeine
Informationen zum Thema Radfahren und spezielle Informationen zum Radfahren in der Pilot-
region wie z.B. Radverleih- und Servicestationen)

Errichtung einer automatischen Fahrradzahlstelle mit Anzeige der gezahlten Radfahrer insge-
samt und am Tag an einer stark frequentierten Radfahranlage (z.B. Europaplatz, Nahe Bahnhof
Kapfenberg)

Zielgruppenspezifische Radfahr-Trainings mit Fahrradern und/oder E-Bikes, Kooperation mit
Schulen und Vereinen (z.B. Seniorenverbande) aber auch gemeindeinterne Sensibilisierung
und Trainings (Bsp. GemeindeRADSsitzung)

Fahrradservicetage mit gratis Kleinreparaturen von Radern der lokalen Bevolkerung (evtl. in
Verbindung mit Radwaschanlage)

Aktionstage zum Thema Mobilitdt mit Gewinnspiel und Abschlussfest sowie Abhaltung einer
Radsternfahrt aus allen drei Gemeinden (evtl. im Rahmen der Europadischen Mobilitatswoche
oder des Autofreien Tags)

Give-Aways bzw. Werbeartikel wie Warnweste, Reflektorstreifen, Sattelschoner etc. mit oder
ohne Logo/Motto

Willkommenspaket fur neue Burgerinnen der Gemeinde mit Fahrradinformationen und Einla-
dung zu einer gefiihrten Radtour zum Kennenlernen der Gemeinde und der Radinfrastruktur
sowie Infofolder zum Thema Mobilitat in Kooperation mit (Leit-) Betrieben

E-Bike Forderung durch die Gemeinde: Férderung beim Ankauf eines E-Bikes oder E-Lasten-
rads fur Personen mit Hauptwohnsitz in der jeweils teilnehmenden Gemeinde

Abbildung 77 zeigt einige Beispiele bewusstseinsbildender Kampagnen und Informationsveranstaltun-
gen, die im Rahmen der Saule B in der Pilotregion umgesetzt werden sollen.
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Burgerveranstaltung
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Abbildung 77 Beispiele bewusstseinshildender MaBnahmen und Informationsveranstaltungen fiir den Radverkehr,
Quelle: KEM GU Sud; https://www.gu-sued.eu/, abgerufen im Dezember 2022
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Bei allen genannten Maflinahmen wurde eine Grobostenschétzung auf Basis von Erfahrungswerten
oder anderer, vergleichbarer Manahmen durchgefiihrt. Ebenso wurde der Leitfaden des BMVIT fir
.Kosteneffiziente Malnahmen zur Férderung des Radverkehrs in Gemeinden® aus dem Jahr 2017 her-
angezogen, wobei die darin angegebenen Preise bzw. Preisspannen fur die Grobkostenschéatzung auf
das Jahr 2023 hochgerechnet wurden. Abbildung 78 zeigt die vorgesehenen Mal3nahmen der Saule B
im Rahmen des Radverkehrskonzepts fir die Pilotregion.

Zeit / Zyklus |MaRnahmentitel Beschreibung

einmalig RVK online und in Medien Vorstellung des Radverkehrskonzepts auf der Gemeindehomepage und
div. Medien

einmalig Corporate Design Entwicklung eines Logos oder eines Mottos flr den Radverkehr in der Pij

einmalig Social-Media Auftritt Imagekampagne mit Social-Media-Auftritt evtl. mit externer Betreuung
und Beratung

einmalig Radkarte Erstellung einer Radkarte der Pilotregion (eventuell in Zusammenarbeit
mit Bruck a.d. Mur) analog und digital

einmalig Infofolder allgemeine Informationen zum Thema Radfahren und spezielle

Informationen zum Radfahren in der Pilotregion wie z.B. Radverleih-
und Servicestationen

einmalig Give-Aways Werbearitkel mit Logo (Warnweste, Reflektorstreifen, Sattelschoner
etc.)

einmalig automatische Zahlstellen 1x mit Anzeige, 4x reine Zahlstelle

jahrlich Zielgruppenspezifische Radfahr-Trainings Radfahrtrainings in Kooperation mit Schulen, Vereinen, etc.

jahrlich Neu-Burger Willkommenspaket Info-Paket inkl. gefiihrte Radtour

2x pro Jahr Radserviceaktionstag gratis Kleinreparaturen von Radern der lokalen Bevélkerung (evtl. in
Verbindung mit Radwaschanlage) an 2 Standorten

alle 2 Jahre Aktionstag(e) Mobilitat / Mobilitatsfest mit Gewinnspiel und Abschlussfest sowie Abhaltung einer

Radsternfahrt aus allen drei Gemeinden (evtl. im Rahmen der
Europdischen Mobilitatswoche oder des Autofreien Tags)

Abbildung 78 MaRnahmen der Saule B im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Pilotregion Kapfenberg

Die Stadtwerke Kapfenberg bieten derzeit ein E-Bike-Verleihsystem an, dass ohne grof3en Aufwand
von jeder Person genutzt werden kann (telefonische Kontaktaufnahme oder Online-Formular tber
https://www.stadtwerke-kapfenberg.at/e-bike-ausleihen.html). Dabei kann zwischen Mountainbikes,
Mountainbike Fully oder Citybike in verschiedenen RahmengréRen (small, medium, large) gewahlt wer-
den. Dieses Angebot kann beispielsweise durch eine Erweiterung des Sortiments wie Kérbe und Ta-
schen, Faltrader, Lastenrader oder Radanhanger weiter ausgebaut und attraktiviert werden.

Eine weitere kostengiinstige MalRhahme zur Bewusstseinsbildung ist die Anschaffung gemeindeinter-
nen Fahrrader (Pool an Dienstfahrradern), die wahrend der Arbeitszeit fur Dienstwege genutzt werden
konnen. Diese MaRnahme stéarkt das Image des Fahrrads in der Offentlichkeit; gleichzeitig sind die
Mitarbeiter aktiv mobil, was gesundheitsférdernd ist. Die Kosten flr Dienstfahrrader liegen je nach Mo-
dell und Ausstattung zwischen 500 und 3.500 €; E-Bikes sogar teilweise noch héher. Durch diverse
Forderschienen bieten sich immer wieder giinstige Angebote. Dienstfahrrader kdnnen auch im Leasing-
modell inklusive Wartungsvertrag angeschafft werden, was die Investitionskosten besser planbar
macht.

Die Forderung von Anschaffungskosten von E-Bikes oder Lastenradern fur Personen mit Haupt-
wohnsitz in der Pilotregion kann von den Gemeinden je nach Hohe des Férderbudgets individuell fest-
gelegt werden.
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7 MaBnahmenkonzept Saule C — Organisieren und Kooperieren

Zur Sicherstellung einer erfolgreichen Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen aus den Saulen A
und B ist die finanzielle und personelle Ausstattung der Akteure in effizienten Organisationsstrukturen
bei den beteiligten Stellen erforderlich. Eine solche Organisationsstruktur in der Pilotregion Kapfenberg
basiert zunachst auf der Ernennung eines bzw. einer ortlichen Radverkehrsbeauftragten.

Die Hauptaufgaben der Radverkehrsbeauftragten sind:

e Sicherstellung und Koordination der Umsetzung des Bauprogramms und der MalBnahmenliste
der Saule A und B,

¢ Interessensvertretung der Bevolkerung in Belangen des Radverkehrs und

o Weiterentwicklung der Saulen mit dem Ziel der nachhaltigen Steigerung des Radverkehrs in der
Gemeinde sowie der Pilotregion.

Fur die Pilotregion Kapfenberg wurden folgende Verantwortliche in den teilnehmenden Gemeinden ge-
nannt:

Tabelle 25: Radverkehrsbeauftragte in der Pilotregion Kapfenberg

Gemeindename Radverkehrsbeauftragte/r

Stadtgemeinde Kapfenberg Hr. DI Stefan Schwaninger (Baudirektion)
Marktgemeinde St. Marein im Murztal Hr. Jirgen Wruntschko (Abteilung Infrastruktur)
Marktgemeinde St. Lorenzen im Mirztal Hr. Georg Steiner (Amtsleitung)

Der finanzielle Rahmen zur Entwicklung und Umsetzung der Malihahmen wurde bereits im Zuge der
Konzepterstellung mithilfe einer Grobkostenschatzung (naheres siehe Kap. 8) erstellt. Eine grobe zeit-
liche Zuordnung des Umsetzungszeitpunkts wurde ebenfalls im Rahmen des Konzepts ausgearbeitet.
Die tatsachliche zeitliche Umsetzung der einzelnen Malinahmen hat von den einzelnen Gemeinden in
Abstimmung und dem Einvernehmen mit dem Land Steiermark zu erfolgen, wobei die gemeinsam er-
arbeiteten Empfehlungen umgesetzt und identifizierte Mangel beseitigt werden sollten.

Der fachliche und inhaltliche Rahmen inkl. Grobkostenschéatzung fir dieses Programm sind das vorlie-
gende Konzept, die darin enthaltene MalRBnahmenliste sowie planlichen Darstellungen.

Neben der Ernennung des Radverkehrsbeauftragten umfasst eine effiziente Organisationsstruktur zur
erfolgreichen Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen zudem

o die regelmaRige, gezielte Abstimmung der beteiligten Gemeinden der Pilotregion untereinander
(z.B. in Form von Radverkehrs- Jour Fixe durch die Radverkehrsbeauftragten oder die Organi-
sation und Leitung von Sitzungen)

e die gute und gezielte Abstimmung der Radverkehrsbeauftragten mit den verschiedenen Fach-
abteilungen (Bau, Planung, etc.) innerhalb der Gemeinde

e das regelmaRige Einbinden der Bevdlkerung sowie wichtiger Stakeholder der Pilotregion (Be-
triebe, Schulen, Vereine).
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8 Grobkostenschatzung

Fir jede geplante MalRhahme (Strecke, Knoten, Radabstellanlage) der Saule A sowie fir die Umsetzung
des Leitsystems und Malinahmen der Saule B wurde eine Grobkostenschatzung erstellt.

Fur die Kostenschatzung im vorliegenden, strategisch Gibergeordneten Planungsstadium wurde auf eine
mit dem Land Steiermark abgestimmte aktuelle Preisbasis (Stand Janner 2023) zuriickgegriffen. Die
berechneten Grobkosten setzen sie sich aus Pauschalkosten pro Einheit (m, m2, m3, Stiick, etc.) sowie
Kosten zusammen, die im Zuge der Planung und Umsetzung von BaumaRnahmen erfahrungsgeman
anfallen, ndmlich Kosten fir Bauregie, Nebenarbeiten und Unvorhergesehenes. Diese Kosten sollen in
der vorliegenden Kostenschéatzung moglichst realistisch abgeschéatzt werden und dienen vor allem der
Abschatzung des Budgetbedarfs.

Voraussichtliche Kosten werden im Rahmen der kiinftigen Projektierungen und vertiefenden (Detail-
)planungen ermittelt werden und folgen als néchster - von Gemeinde und dem Land eingeleiteter —
Schritt.

8.1 Grundlagen

In Abstimmung mit allen Projektbeteiligten wurden fir die Kostenschéatzung folgende Aufschlage auf die
Nettopreise festgelegt:

Bezeichnung Aufschlag / Zusatz

1. Bauregie und Nebenarbeiten +15%

2. Unvorhergesehenes +15%

Zudem wurden gemalf Vorgaben des Landes Steiermark zudem folgende Kosten in der Grobkosten-
schéatzung bertcksichtigt:

Bezeichnung Aufschlag / Zusatz
1. Kosten fur die Detailplanung + 10 % der jeweiligen Bruttokosten
der Strecken- und Knotenmaf3nah-
men sowie Radabstellanlagen

2. Allgemeine Preissteigerung / Valorisierung + 3 % pro Jahr

Die Kosten werden iterativ im Sinn einer Zinseszinsrechnung in der angegebenen Reihenfolge aufge-
schlagen.

Beispiel:

StreckenmalRnahme A, Umsetzung im Jahr 2028

Nettokosten der MaRnahme A auf Preisbasis 2023: 1.000 €
+ 15 % Bauregie/Nebenarbeiten 1.000 € * 1,15 1.150 €
+ 15 % Unvorhergesehenes 1.150 € * 1,15 1.322,50 € netto
+ 20 % USt. 1.322,50 € * 1,20 1.587,00 € brutto
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+ 10 % Planungskosten 1.587€*1,10 1.745,70 €
+ Allg. Preissteigerung 3 %/a 1.745,70 € *1,03"5 2.023,74 €
Geschéatzte Kosten der Mallnahme A (gerundet) 2.000 €

Kosten fir mogliche Grundablésen, Rodungsarbeiten, Bewilligungsverfahren, Baugrundrisiken etc. sind
in der Kostenschatzung nicht zu beriicksichtigen, sollen aber zu einem Grof3teil durch den gewahlten
Ansatz der Kostenberechnung abgedeckt werden. Derartige Kosten sind jedoch bei Umsetzung als for-
derbare Kosten von Gemeinde und Land bei Bedarf zusatzlich zu finanzieren. Die Kostenschatzung der
einzelnen MalRnahmen ist demnach als Richtwert bzw. Budgetabschétzung zu verstehen.

Leitsystem

Fur die Abschatzung der Kosten des Leitsystems in Form von Bodenmarkierungen und Schildern wur-
den folgende Annahmen getroffen:

pro km Lange Hauptradroute 4 Schilder und 5 Bodenmarkierungen (Annahme: alle 400 m flr beide
Richtungen = @ 5 pro km)

pro km Lange Nebenradroute 2 Schilder und 2 Bodenmarkierungen

Foérderungen
Zur Berechnung der Forderung bzw. Kostenteilung wurden in weiterer Folge die Fordersatze des Lan-

des Steiermark gemaf der geltenden Forderrichtlinie Radverkehr aus dem Jahr 2018 herangezogen
(siehe Abbildung 79).
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Gruppe mit Radverkehrskonzept [%0] Einzelmalnahme
[%6]

Radverkehrskonzept 50 Planungsibereinkommen bzw. X
100 bei unterzeichnetem Rahmenvertrag

Planungsleistungen 50 50*

(it Kapitel 3, Pkt. 1.1)

Malnahme Strecke/Knoten 70 X

Hauptradrouten HR

Malnahme Konstruktiv 70 X

Hauptradrouten HR

Malnahme Strecke/Knoten 50 X

Neben-Verbindungsrouten NR

Malnahme Konstruktiv 70 X

Neben-Verbindungsrouten NR

Radfahranlage (Malknahme X 50

Alltagsradverkehr)

Radfahranlage Konstruktiv X 50

(Malnahme Alltagsradverkehr)

Touristische Radroute 50 30

(Malinahme Freizeitverkehr)

Touristische Radrouten - 50 30

Konstruktiv (Malnahme

Freizeitverkehr)

_Radabstellanlagen B6O*** 0%

Leitsystem entsprechend der Cluote f. Abschnitt 30
(70 bei HR; 50 bei NR und Touristischer
Radroute**)

Saule B 60 50

Abbildung 79 Geltende Fordersatze gemald Forderrichtlinie Radverkehr, Land Steiermark (2018)

8.2 Gesamte Pilotregion

Fur alle MaRnahmen in der Pilotregion ergeben sich Kosten in H6he von rund 17,5 Mio. € brutto; davon
werden rund 11,5 Mio. € Uber Férderungen abgedeckt. Die Restkosten fiir die Gemeinden betragen
somit rund 6,0 Mio. € brutto.

Die Kosten fiir das Leitsystem wurden Uber den gesamten Projektzeitraum von 10 Jahren gleichmaRig
verteilt, da noch nicht prognostiziert werden kann, wann und welcher Abschnitt der Strecke am sinn-
vollsten markiert und beschildert werden kann.
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Abbildung 80 zeigt die Gesamtkosten je Gemeinde aufgeteilt nach dem Anteil Landesférderung und
dem verbleibenden Restbetrag fur die Gemeinde graphisch bzw. Tabelle 26 tabellarisch aufbereitet.

Grobkostenschatzung RVK Pilotregion Kapfenberg

€14 000 000
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€12 000 000
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€10 000 000
€8000 000
€6 000 000

€4 000 000

€2 000 000

| €394825
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Kapfenberg St. Marein St. Lorenzen

Abbildung 80 Gesamtkosten Radverkehrskonzept je Gemeinde nach Landes- und Gemeindeanteil

Tabelle 26 Grobkostenschatzung RVK Pilotregion Kapfenberg

Gesamtkosten ,(i{:lw\t/(i:‘)irl1 LF;J'nrgerung ii\t/gi?Gemeinde
Kapfenberg € 12 783 956 €8755171 €4 028 785
St. Marein €1144 234 € 749 409 € 394 825
St. Lorenzen € 3607 450 €1980016 €1627 434
GESAMT € 17 535 640 € 11 484 597 €6 051 043

Die Gesamtkosten wurden zudem valorisiert: dabei wurde von der Preisbasis 2023 ausgehend eine
Valorisierung von 3 % pro Jahr angenommen. Die valorisierten Gesamtkosten betragen rund 21,1
Mio. € brutto; die Restkosten fur die Gemeinden betragen demnach rund 9,1 Mio. € brutto.
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8.3 Einzelne Gemeinden

Kapfenberg

Die geschétzten Grobkosten aller Mal3nahmen flr die Gemeinde Kapfenberg betragen rund 12,8 Mio.
€ brutto, von denen rund 8,8 Mio. € Uber Férderungen abgedeckt werden; somit bleibt der Gemeinde
ein Betrag in Héhe von rund 4,0 Mio. € brutto.

St. Marein im Murztal

Die geschatzten Grobkosten aller Malinahmen fur die Gemeinde St. Marein betragen rund 1,1 Mio. €
brutto, von denen rund 750.000 € iber Férderungen abgedeckt werden; somit bleibt der Gemeinde ein
Betrag in H6he von rund 400.000 € brutto.

St. Lorenzen im Murztal

Die geschétzten Grobkosten aller MaRnahmen fiir die Gemeinde St. Lorenzen betragen rund 3,6 Mio.
€ brutto, von denen rund 2,0 Mio. € Uber Férderungen abgedeckt werden; somit bleibt der Gemeinde
ein Betrag in Hohe von rund 1,6 Mio. € brutto.

Die konkreten Jahresbudgets und Umsetzungszeitraume sind in einem néchsten Schritt, nach
Verfluigbarkeit der Mittel und in Abstimmung sowie im Einvernehmen von Gemeinden mit dem
Land auszuarbeiten.
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