MASSNAHMEN:

(1) AutostrafBe L208/B69

Die 1208 stellt gemeinsam mit der B69 zwischen Gosdorf und Bad
Radkersburg die bedeutendsie iberregionale Anbindung im Bezirk
Radkersburg dar. Zur Minimierung der Beeintréichtigungen der
Verkehrsqualitét ist die Schaffung eines Begleitwegenetzes zur
Verlagerung von langsamen Fahrzeugen vorgesehen, genause wie die
Verringerung von linksabbiegerspuren und die dichte Aufeinanderfolge
von Knotenpunkten und Ortsdurchfahrten. Knotenpunkte sind zukiinfiig
maglichst kreuzungsfrei auszufihren und Ortsumfahrungen anzustreben.
Zubringerverkehre entlang der Strecke sind nicht einzeln anzubinden,
sondern nur iber das sekundare StraBennetz an definierten Knoten in
das hochrongige StraBennetz einzuleiten. Das |0ngfrisﬁge Ziel ist, eine
maglichst durchgangige Autosirale herzustellen.

(2) BaumaBBnahmen LandesstraBBen B und L

Durchfishrung des Bauprogrammes entsprechend dem verkehrlichen
Leitbild und der Funkfionellen Bewertung des StraBenneizes:
kurzfristig bis 2006: hauptséichlich Mafnahmen entlang der 1208,/B69
und der B66, insbesondere der Bau des Begleitwegenetzes entlang
der 1208 (1.Teil)

kurzfristig 2007-2008: Fertigstellung Begleitwegenetzes enflang der
1208, sowie diverse S?rcﬂenzustondsverbesserungen

mittelfristig ab 2009: hauptséchlich qualitétssteigernde Sanierungen zur
Beseitigung von baulicﬁen Méangeln, Gefahren- und Unfallstellen
Langfristig sind fir die Autostrafe auch Ortsumfahrungen vorgesehen.
SanierungsmaBnahmen, MaBnchmen zur Schulwegsicherung und
unmittelbar notwendige MaBnahmen aufgrund unvorhergese%ener
Ereignisse sind dabei ausgenommen.

(3) Sicherung und Beschleunigung der Bahnverbindung

Durch Auflassung von Haltestellen und niveaugleicher Eisenbahn-
kreuzungen soll die Bahnlinie Spie|Fe|d = Rodkersburg besch\eunigr und
damit die Altrakfivitét dieser Linie gehoben werden. Die Verléngerun
der Bahnlinie in den slowenischen Raum nach Murska Sebota o?s
regionaler Anschluf} an der internationalen Korridor V wird im Rahmen
der EU-Farderung INTERREG in einer Machbarkeitsstudie untersucht.

(4) Angebotsverbesserungen im Busverkehr

Neben der Verbesserung des Korridors Leibnitz - Bad Radkerbsurg soll
die OV-Verbindung Bad Radkersburg - Feldbach deutlich aufgewertet
werden. Hier soll eine beschleunigte Buslinie mit einem Takiverkehr
eingesetzt werden, durch die vor allem in der chpverkehrszeii die
Fohrzeit Bad Radkersburg - Feldbach deutlich reduziert werden soll.
Die Anbindung der abseits der Bus- und Bahnrouten gelegenen
Gemeinden un(? Saed[mgs ebiete soll durch alternative, bedartsorientierte
Verkehrsformen wie Anru%sommehoxis oder Gemeindetaxis erfolgen.

(5) Weiterer Ausbau des Radwegenetzes

Die Liicken im iberregionclen Radwegenetz sollen geschlossen und
ein weiterer Ausbau von lokalen und regionalen Verbindungen voran-
gefrieben werden. Dies umfasst insbesondere auch grenziiberschreitende
Projekie wie eine Geh- und Radwegbriicke iber die Mur im Bereich
von Donnersdorf und eine Radwegverbindung Bad Radkersburg -
Sicheldorf - Murska Sobeta, die im RoEmen der EUFarderung INTERREG

realisiert werden sollen.

LEITBILD DES STEIRISCHEN
GESAMTVERKEHRSPROGRAMMES

Bewuf3t - behutsam - bewegen

Ganzheifliches Denken fiir die Verkehrspolitik umfasst auch die Bereiche
Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt. Im Zentrum der Zukunfisstrategien
stehen die Parameter Grundversorgung, Erreichbarkeit, Sicherheir,
Verfiigbarkeit, bewusste Unterstitzung des nichtmotorisierten und
offentlichen Verkehrs, Kooperc!ion von Individual- und offentlichem
Verkehr und verursachergerechte Verkehrsfinanzierung.

Um diese Motivbiindel zu realisieren, sind folgende Ziele zu
verwirklichen:

+ Uberregionale und nationale, ressourcenschonende
Gesamtplanungen

* Politischer Konsens fiir ein nachhaltiges Verkehrskonzept
* Dominanz von sozial- und umweltvertréglichen Verkehrstriigern
* Volkswirtschaftliche Effizienz

* Bewusste Unterstiitzung des ,Umweltverbundes” FuBBgdnger,
Fahrrad, 6ffentlicher Verkehr

* Steigerung der Wettbewerbsféhigkeit des &ffentlichen Verkehrs

* Einfihrung einer system- und verkehrsmittelibergreifenden
Verkehrsorganisation, -finanzierung und -verwaltung mit dem
Ziel nachvollziehbarer Kostenwahrheit und Wettbewerbs-
gerechtigkeit

* Yorrang des éffentlichen Verkehrs in Ballungsréumen und Schutz
des nichtmotorisierten Individualverkehrs

* Zusammenschluss von Gemeinden zur Orgumsohon des—
offentlichen regmnulen Verkehrs —
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Regionales Verkehrskonzept Radkersburg

Der Bezirk Radkersburg liegt im sidoststeirischen Grenzland. Er ist im
nérdlichen Bereich durch mehrere in Nord-Sid-Richtung verlaufende
Higelzige gegliedert und wird im sidlichen Bereich durch die
Terrassenlandschaft des Murtales dominiert. Im Murtal befinden sich
auch die Siedlungsschwerpunkie der Region. Durch den EU-Beitritt
Sloweniens und Ungarns werden vermehrt Verkehrsbeziehungen tber
die derzeit bestehende EU-AuBengrenze erwartet. Die wirtschafflichen
und funkfionalen Verflechtungen mit den Nachbarstaaten haben jedoch
bereits in den letzten Jahren zugenommen.

Die verkehrliche ErschlieBung des Bezirks erfolgt in OstWest Richtung
durch die B69, die Sudsteirische GrenzstraBe und die B66, die
Cleichenberger StraBe, die den Bezirk in Nord SidRichtung erschlieBt.
Die flachige Erschliebung erfolgt durch eine Vielzahl von LandesstraBen,
von denen besonders die 1208, die Perbersdorferstrafie, hervorzuheben
ist, da sie eine Allemative zur B69 als Anbindung des Bezirkes an die
A9 Pyhmautobahn darstellt. Im Offentlichen Verkehr (OV) wird der Bezirk
durch die eingleisige Bahnverbindung Spielfeld /Straf - Bad Radkersburg
und einige Buslinien erschlossen. Die Angebote sind jedoch, insbesondere
bei den Buslinien, hauptsdchlich auf den Schilerverkehr ausgerichtet.
Im Vergleich zur Erreichbarkeit im motorisierten Individualverkehr ist die
Erreichbarkeit im OV schlecht, Graz ist nur vom Gufersten Stdwesten
des Bezirkes in weniger als einer Stunde erreichbar.

Aufgrund der beschrénkien Budgetmittel ist es zukinftig nicht mehr
méglich, die Geldmittel fiir infrastrukturelle Mafnahmen nach dem
GieBkannenprinzip zu verteilen. Es bedarf einer Bewubiseinsbildung,
um die Ziele und MaBnahmen einer nachhaliigen Regionalverkehrspolitik
zu vermitteln und die Prioritéten festzulegen. Fiir den Bezitk Radkersburg
wurde mit den regionalen Veriretern im Zuge der Erstellung des
Verkehrsleitbildes folgende Prioritaten beschlossen:

Verkehrsleitbild

* Konzentration auf die Anbindung an das iiberregionale
Autobahnnetz zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Region
Radkersburg im motorisierten Individualverkehr.

Ziel ist, die 1208 und die B4 zwischen Gosdorf und Bad Radkersburg

als héchstrangige Route im Bezirk und wichtigste OstWestVerbindung

als Autostrabe auszubilden. Erfordernis dafir ist fir diesen Bereich ein

Netz von Begleitstraben aufzubauen bzw. zu nutzen, um dadurch die

Beeinirtichtigungen durch langsam fahrende Fahrzeuge zu minimieren,

die Befriebsgeschwindigkeit zu heben und einen fliissigen Verkehrsablauf

zu gewdhrleisten. Als wichtigste Verbindung nach Norden, zur Anbindung
von Feldbach und zum Anschluss an die A2 im Bereich von Iz, erhélt
die B66 Prioritdt vor allen anderen Nord-Sid-Verbindungen.

Infrastrukturelle MaBnahmen sollen auf diese Hauptrouten konzentriert

werden.

* Anhebung der Bedienungsqualitét im OV in der Region

Aufgrund ihrer Bedeutung fiir die Region ist die Bahnverbindung
Spielfeld/Straf - Bad Radkersburg langfristig zu sichern und die
Angebotsqualitat zu erhéhen. Im bestehenden Bussystem sind
Angebotsverbesserungen notwendig, die gemeinsam mit alternativen
Bedienungsformen wie Anrutsammel- oder Gemeindetaxis eine gute
Erreichbarkeit der Region im Offentlichen Verkehr gewdhrleisten sollen.

* Weiterer Ausbau des Radwegenetzes in der Region

Durch einen merklichen Aufschwung im Radtourismus in den letzten
Jahren und steigender Beliebtheit des Radwanderms, soll das Radwegenetz
der Region weiter ausgebaut werden, wobei hier insbesondere
grenziberschreitende Verbindungen beriicksichtigt werden sollen.

Funktionelle Gliederung und Kategorisierung des
StraBBennetzes

Entsprechend der Funkfion und der Wertigkeit wurde das iiberregionale
StraPenneiz im Bezirk Radkersburg kategorisiert. Dabei wurden fiir jeden
StraBenabschnitt (LandesstraBen B und L) dessen Funkiion, jeweils in
Bezug auf die Erreichbarkeit der Zentralen Orte, sowie der Wirlschafts-
und Tourismuszentren bzw. die Gesamifunktion, fir die Region ermittelt.
Daraus ergibt sich eine Kategorisierung des gesamten tiberregionalen
Strabbennetzes der Region.

Funktionelle Bewertung des StraBennetzes
im Bezirk Radkersburg
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Diese Kategorisierung ist mit besonderen Qualitétsanspriichen an die
jeweiligen Streckenabschnitte verbunden. Als héchstrangiger
StraBenzugder Region ergibt sich daraus die 1208 mit der B69 zwischen
Gosdorf und Bad Radkersburg in der Kategorie B. Ziel fir diesen ist die
Realisierung einer zweistreifigen AufostraBe, maglichst ohne
Ortsdurchfahrten und mit einem System von Begleitwegen fiir den
langsamen Verkehr. Einmindungen von grofen Verkehrserregem wie
Gewerbegebieten sind nicht unmittelbar, sondem nur iiber definierte
Anschlisse moglich, deren Anzahl so gering wie méglich sein soll. Fir
die Kategorien C1 und C2 gelten beziglich der Notwendigkeit von
Ortsumfahrungen, der Knotenpunkisausbildung und der Zuléssigkeit von
Einmindungen groBer Verkehrserreger abgeminderte Qualitétsanspriiche.
So sind an StraBen dieser Kategorien Zufahrten und Einmiindungen
bedingt und eingeschréinki zulassig.

o Konsequenzen aus dem RVK:

\ .

> Konzentration der
Straflenbaumittel auf die

Strafenkategorie B

> moglichst durchgehende
Autostraf3e L208/B69

> Begleitwegenetz fir den
Langsamverkehr entlang der
AutostraBBe

> Keine direkten Anbindungen
von Flichen an die Autostrafie

Einmiindung Betriebs-

von grofien geschwindigkeit
Kategorie Querschnitt Ortsgebiet | Verkehrstrdgern BegleitstraBen km/h
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