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Aufgabenstellung und Prozessablauf

Vor dem Hintergrund pper budgetarer Mittelddringend erforderlicihdalRnahmezur Re-

duzierung der Treibhausgasemissef@gimit der Erstellung des regionisliebilitatsplaes

die Weichenstellung fir eine nachhaltige und zukunftsfahige Entwicklung der Motilitat im Oste
der Steiermarliese Zukunftsstrategie kmuftdas Steirische Gesamtverkehrskondiept,

Klima und Energiestrategie Steiermarku@3fle Batiirfnisse in der Planungsregiain

In derBezirke Weiz und Hartbé g irstenfelentstandlurchzersiedelng eine starke Abhén-

gigkeit vom motorisierten Individualverkehr, welche in Kombination mit der immer &lter werden-
denBevdlkerung und den knappaigbtaren Mittetter Verwaltung (Land Steiermark bzw.
Gemeindein Umdenken im Mobilitdtsbereich erfordern.

Dem steht gegeniiber, dass ainigen Jahratternativen Mobilitdtsformen wieder grol3ere Be-
deutung beigemessen wird. Der OffentlintheleRadverkehr werden verstilddlternative
zummotorisierten Individualverkehr wahrgenommen. Dieser @stclal bér geeigneter For-
derung dieser Verkehrstrager audbssr (Region immer starker bemerkbar machen.

Kinftige Mobilitatsbedurfnisse koniar mit einerinzelnen Verkehrsmittel abgedeckt wer-
den, sondern es betlderintelligenten Kombination elVerkehrstragerdede Form der Mo-
bilitat hat ihre Berechtigung mit all deruNdmNachteilen, dieser Tatsdamman durch
faires Aufteilen der vorhandenen Raume und Mittehgpsrdkaint

Seit einiger Zditsst sicheine Anderung der WerthaltomBereich des Vetirs in unserer
Gesellscha#irkennerSeit 2010ist einricklaufiger Trertdl4,3%)beim Erwerb von Lenker-
berechtigungen der Steiermabdlemerkbay der Filhrerschein ist nicht mehr das klassische
Statussymbol fiir Jugendliche songterden alternative NMditatsangebote immer attraktiver.

Der vorliegendgegionale Mobilitatsplan richtet sich an alle Akteure, die mit dem Thema Mobi-
litat und deren Auswirkungen befasst sind. Er stellt eine Handlungsanleitung fiir die politischen
Entscheidgstrageinnenund das Fachpersonal auf LandBgzirksund Kommunalebene,

die Verkehrstrager ASFINAG, OBB, Steiermarkische Landesbahnen, den Verkehrsverbund sowi
Entwicklénnernvon verkehrsgenerierenden Vorhaben dar.

Ziel defkegionaleMobilitatsplas Oststeiermaiikt es, durch Ausloten von Handlungsspiel-

raumen und Erkennen von Starken und Defiziten eine Strategie fUr ein nachhaltiges und effiziente
regionales Verkehrssystem zu entwigkdltMdglichkeiten aufzuzeigah denen die erfor-

derlicle Mdailitdt in der Region fir die nachsten Jahter Beriicksichtigung von européi-

schen, 6sterreichischen und steirischen Zgtdrergesteliverden kann.

1 Quelle: http://lwww.landesentwicklung.steiermark.at/cms/beitrag/126645E84591 Download vom
21.05.2019
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Zeitliche Abgrenzung

DievorangegangenRe gi onal en Werdek aBezirks&berararbiqi undadf

einen Planungshorizont von etwa 10 Jahren hin entieielsetich hierbeim einen guten
Uberschauund planbaren RahntendeltTechnische und gesellschaftliEnéwvicklungen,

die den Verkehrsbereich maf3geblich beeinffasskam kontiferlich, aber nicht sehr rasch
bzw. Uberraschend stattden letzteiahren hat sich jedoch Bi@wicklungsgeschwindigkeit

fur Innovationen derKommunikationstechnoloderFahrzeugtechnik und die gesellschafts-
politischen Werthaltungen im Vererieish mal3geblidiescteunigt Ein Blick auf derzeitige
Entwicklungemwie zum Beispiauf dasautonome Fahrereigtin welchem Tempterzeit

diese Veranderungemstattengehemd mit welchen weitreichenden Veranderungen wir kon-
frontiersind bzwsen werden.

Es wird an dieser Stellech der Sachstandsberiduabilitides Bundumweltamteisvahnt,
welcher das Spannungsfeld zwischen der Gewahrleistung zukinftiger M dilssesined U
der erforderlichen Reduktion der Umweltauswirkungen umsb¥kasteingen aufzeigt.

Modellrechnungen der OECD (2017) zufolge kann ein rasches und entschiedenes Ergreifen eine:
Maflnahmenbindels zur Dekarbonisierung die Wirtschaftslei@R@gamheler um durch-

schnittlich 2&2,8 % steigern, wahrend eine Verzagbisir2025 zu einem Rickgang der
Wirtschaftsleistung um durchschnittlich 2 % bis 2035 fiihren wirde. Gesamtwirtschaftlich wer-
den die acosts of act i ottieoweild dentlch getinger éinger d e s
schatzt als die acosts of inactiono

Ba der zeitlichen Abgrenzung eines regionalen Mobilitatsnesstedgsisen diese verander-

ten Rahmenbedingungen Eingang finden. Das bedeutet, dass sehr wohl die zu erreichenden Ziel
fur einen langeren Zeitraum festgeschrieben werdeallsotlergs wirdinsichtlich der Mal3-

nahmerzur Erreichung dieser 4dieleden Entscheidungstrimgnesrin Zukunft mehr Flexibilitat

verlangt werden.

Fur demegionalen Mobilitatsplan wird volgagen, dass die Ziele langfristig festgeschrieben
werden.

DieHandlungs$sverpunkteverden fir einen mittelfristigen Zeitraum vthJEBren entwi-

ckelt. Dabei handeltsgshnicht wie in den bisherigen Verkehrskonzepten um Bauprogramme
und detaillierte EinzelmalRnahmen fiur die verschiéeibednsmittetondern vielmehr um
Maflnahmenbiindel im Sinne der multimodalen Mobilitat. Bei der Umsetzung der MaBhahmen
sind die beschlossen Ziele im Auge zu behalten, bei der Wahl der MaZnahmen und des Zeit-
plans kann durchaus flexibel vorgegangen werden.

Die Evaluierung bzw. Adaptiedend/lalRnahmen sojidoch in einem kirzeren Zeitraum er-
folgenVorgeschlagen wird an dieser StelEevgiluierungszeitraum von 5 Jahren.

2 Sachstadsbericht Mobilitat; Bundesumweltamt; Wien, 2018
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Inhaltliche Bearbeitungnd Ablauf

In Hinblick auf die komplexe Aufgabenstellung eddgiardeitung verketirger und fach-
Uibergreifendnter Einbindung der wesentlichen Akteure der Reflfianend adfeEvalie-
rung debestehenden regionalen Verkehrskomaaoteanhand ausgewahlter Kriterien eine
qualitativiBeurteilungind eine Uberprifung der Zielburgicder beiden bestehenden Ver-
kehrskonzepte durchgefihrt.

Danach wurden die neuen RahmenbedinguBy&ERRO, regionales Leit@itdjerungen

der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen, externe Einflisse wie Megatrends und ihre Ent-
wicklungen), internénfiiisse (Verwaltung, Gemeindestruktur, Stakeholder), Anderungen der
verkehrspolitischen Werthaltungregidnale Verénderungen (Soziodemografie, Wirtschafts-
ent wi c kIl un gvéitersvarcedn Ratamereeinér umfangreichen Befragung die Win-
sche, Zielund Beschwerden der Region zum Thema Mobilitat erhoben.

Auf dieser Basis wurdait Stakeholdern aus der Planungsregion und einer Experganengrup
bestehend aus den Erstelien des Mobilitatspgarund Mitarbeiterinnen Bachabteilung
16des LandeSteiermatklie bestehenden Kategorisierungen der Verkehrsnetze audiPlausibilit
Uberprift und falls erforderlich an die neuen Gegebentiddietsetzungangepasst.

Basierend auf den neuen Rahmenbedingungen definiert das regionale VeZliersieitbild
Leitsatze fur die Themenbereiche Mobitdgtgesamte®ststeiermk

Als zentrales Elemdet RegionaleMobilitdtsplas werden Strategien, Prioritaten und Hand-
lungsfelder fir die einzelnen Verkehrstrager entieickietije festgelegtéielesrreichwer-
den kdnnen

Der Bearbeitungsablaufiisfbbildund-1 ersichtlichund garantiert eine maxentherein-
stimmungwischen éndesstralRenverwaltung und Region. Dies isksamlich®orausset-
zungfireine hoh&entifikation der beidernefie mit den Zielen des Konzeptes und soll so zu
einem sehr hohen Umsetzungsgrad fuhren.
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Abbildund-1: Darstellung des Bearbeitungsablai@eslle: eigene Darstelldagum 2019.

AbschlieRend soll der abgestinfRetgonale Mobilitdtsplan in der Regionalversammlung be-
schissen werden.

Als zentrale Ziéin Regionalen Mobilitatsplan kdrgemannt werden:

9 Sicherstellung der erforderlichen Mobilitéat in der, Region
1 Reduierung der Umweltauswirkung durch den Verkehr
1 Erhdhung der Verkehrssicherheit

1 Sicherstellung eginanzierbareverkehisystems

1.3 Prozessablauf

Im Zuge der Erstellung des Regionalen Mobilitdtsplanes wurde der Dialog mit den Vertreterlnner
der Planungagion und mit der Verkehrsabteilung des Landes Steiermark als wesentliche Grund-
lage zur Entscheidufigdung gesehen, d.h. die Funktionskonzepte, die Handlungsschwer-
punkte undieMalRnahmewurden mit den Vertrétem der Planungsregiakkordiert.

Der Aftrag zur Erstellung degionalen Mobilitatsplanes fiir die Oststeiermark wurde dem Biro
Planum am8.06.2018 erteillach der Analyse erster Grundlagendaten und der Durchfiihrung
der Mobilitatsbefragung wurde am 13.09 @81 Regionalvorstand im Rahragres Kick

offs erste Ergebnisse prasensewieder Bearbeitungszeitplan vorgestellt. In wEi&ge

fanden im Jahr 2019 mehrere Workshops mitihegrirzw. deBevolkerung dBegion zu

den Themen Offentlicher Verkehr, Radverkehr und neotioriSiédualverkehr statt.
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Ausgangslage und Regionalanalyse

In der Regionalanalyse sindgehend von verkehrsrelevanten EinflussgréfRen der Region, wie
z.B. Bevolkerungsd Siedlungsentwicklung, verkeims umweltpolitische Zielsetzungen so-
wie Rahmdredingungen auf EWllationalund Landesebene, dargestellt

Planungsgebiet und (tiber)regale Verflechtungen

Der Mobilitatsplamird fur didPlanungsregio®stseiermarkwelche die politischen Bezirke
Hartberd-urstenfeld und/eizumfasst erstelltAufeiner Flache vor822 kni befinden sich

die vieregionale Zentren Gleisdorf, Weizthémg und Firstenfeld und das regionale Neben-
zentrum Birkfeldinsichtlich der Siedlungsstruktdiie Oststeiermaaksei der Zentreteil-
weisesehr starlzersedelt was in der Vergangenheit zu einer sehr siéth@ngigkeitom

Pkw fuhrte.

Dieregionalen und Uberregionalen Veakddindungennd Verflechtungees Planungsge-
bieteswverden idbbildun@-1: dargestellin der Oststeieank befinden sich mit d&g Sid-
autobahnder in Bau befindlich®r Furstenfelder SchnellstrdBeB54NechseStral3eder
B64 Rechber§trale und der B72 Weizer Stsafd@éeden SBahnKorridorers3 und S31
hochrangig¥erkehrsinfragktuen auf dere Basisdie Oststeiermagkschlossen wird (siehe
Abbildung-1). Die Uberregionale Anbindung irvV&fzeherfolgthauptsachlich tber die A2
Siud Autobahn und nach Fertigstelem87 Firstenfelder SchnellsiraRéeltung Oste Im
Offentlichen Verketerfugt die Region tiber egngrausgebaut&egionalbusverkehr in Rich-
tung Graz-ernbusse in Richtung Wied mit den-8ahnlinien S3 und S8 leistungsfahi-
ges Ruckgratlas wiederumine gute Anbindung lauptbahnhéfe vé@ra und Wienund
dererFlughafegewahrleistet
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Abbildun@-1: PlanunggauumOststeiermarkQuellePlanum2019
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Raum undumweltrelevant&ahmenbedingungen und Zielsetzungen

Landegntwicklungsprogramm LEP 2009

Gemald Erlauterungsbericht hat das LandesentwicklungsprogramrfAnz008er
Steiermarkischen Landesregierung, A16, 4088¢ anzustrebende rauntichktionelle
Entwicklung des Landes darzustellen 0

DasLEP 2009 definietaher auch die Steirischen Planungsregionen, ihre Abgrenzung und ge-
nerell eéFdingteoho(derlichen Voraussetzungen
tionen ... wie Wohnen, Arbeiten, Erholen, Bildung)d/Entsorgyg, soziale Kommunikation

undV e r K.DieRlahungsregioststeiermarkwird in § 2 (2) festgelegt und besteht aus
dendamaligepolitischen Bezirkéveiz, Hartberg und Firstenfeld

Landesentwicklungsleitbild LEB 2013

Die Steiermarkische Landesregi¢atragmn 18.04.2013 dasindesentwicklungsleitbild (LEB)

als nachhaltige rdumliche Strategie zur Landesentwicklung beschlossen. Die darin enthaltenen
Richtlinien sind verbindlich und dienen nicht nur der Positionierung regionalpolitischer Zielset-
zungen dert&ermark nach auRenndern sind auch Vorgabe fir die Regionen der Steiermark
insbesondere bei der Erstellung der regionalen Entwicklungsleitbilder.
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Das LEB zeigt deutlahe stark&ntwicklungsachsen Kapfenberg/Bruck UBeazweiter
bisMariborDer Raum urdie regiocalen Zentren Gleisdorf und Weiz wird als Gebiet mit indust-
riellgewerblichen Schwerpunkt gekennzeichnet und liegt unweit dieser wichtigen Wirtschafts-
achse. Um die Region zwischen Hartberg und Furstenfeld sieht das LEP eiten touristisc
Schwerpunkt, woldgiirstenfeldnd die Region Wirtschaftsregion Hartberg mit einem industriell
gewerblichen Schwerpunkt gekennzeichnet ist.

Fur den Suiden der Region Oststeigkararkmit einer dynamischen Bevoélkerungsentwicklung
gaechnewerde. Dieweitere Verstadterushgr Bezirkshauptstadte und lbimelandemein-

den, die zunehmende Konzentration der Bevolkerung und Arbeitspléaipe Entiaicg-
lungsachsen sowie das Wachstum und die Ausdehnung des Zentralraumes Graz bergen grol3e
Chancen, abeueh grol3e Herausfordegen.

Kapfenberg,

Judenburg

Furstenfeld

Feldbach

Regionale Zentren
Hauptverkehrsachse

Dynamische Bevolverungsentwicklung laut Prognose
Industriell-gewertiicher Schwerpunkt

Gebiet mit Toursmus- Schwerpunkt

Bad Radkersburg

Sonstiges toursmusorentertes Gebiet

Entwicklungsachse

Abbildung-2: Strukturbild Steiermai®uelle: Landesentwicklungsleiftiibi3)
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2.2.3 Klima und Energiestrategie Steiermark 2030

Die Klimaund Energiestrategie Steier2@80 wurdebteilungsubergreifend durch das Amt
der Steiermarkischen Landesregierung erarbeitet und im November 2017 fartiggestdllt.
rische Formel fir Klima und Energie bi®203@ u 4 Hhagptziele bis 203rarbeitet, die in

8 thematischen Schexpunktsetagen zukiinftig Gber konkrete Aktionsplane weiterverfolgt und
erreicht werden sollen:

1 Senkung der Treibhausgasemissionen um 36 Prozent
i Steigerung der Energieeffizienz um 30 Prozent

1 Anhebung des Anteils an Erneuerbaren auf 40 Prozent
1 Leistbare Eergie und Vesorgungssicherheit

Abfall- und Ressourcen-
wirtschaft (A)

&

Gebaude und Siedlungs-
"/ strukturen (G)

i/ ) Land- und Forstwirtschaft (L)

Mobilitét (M)

4
2o
S~
X
o
E¢g
¥ ©
hl-
0
0
oh
o0
o
@*
i o
O =
m un
w0 .9
g 2
n:
(11}

Vorbildfunktion offentlicher
Bereich (V)

O Wirischaft und Innovation (W)

Abbildun@-3: 8 thematische Schwerpunktbereiche der KESS Steierm#&@u2li80 Amt der Steier-
markischen Landesregierung, Abteilung 15, 2017).
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Der BereicRobilitat(M) nimmt mi#6 % der steirischen GesamtemissiomerEmissions-
handelsbereich eine wesentliche Rolle ein, weshalb in der KEg& 2080MalRnahmen-
bundelfur die Bereich Indiidualverkehr, Offentlicher Verkehr und Giiterdefikamt wur-
den

1 M1 IrdividualverkehrDen Anteil aktiver Mobilitat (fud3Rad) und den Anteil von
Fahrzeugen mit alternativen Antrieben im motorisierten Individualveskehr erhéh
Diese Ziele sollen mit Malinahmen, wie etwa Mobilitdtskonzepten, rechtlichen Rahmen-
bedingungenuzReduktion des MIV, alternativen Antriebstechnologien respektive Infra-
struktur sowie durch Starkung des FuRgangedndeRadverkehrs und Bewusst-
seinsbdung als auch durch Starkung der nachhaltigen Mobilitéat im Sinne einer ener-
giesparenden Raumplanemgicht werden.

1 M2 OffentlicheVerkehr DenAnteil des dffentlichen Verkanrder Gesamtmobilitat
(Modal Sphitund den Anteil effizierkahrzeuge sowie alternative AntneBasbe-
reich steigern.

Malinahmen wie die Verbesserung von Angebot tat Austbau und Modernisie-
rung des OV und Ausbau und Optimiesangultimodalen Verkehrsmanagementsys-
teman sollereurZielerreichung beigen.

1 M3 Guterverkehben Guterverkehr weitestgehend von der Stral3e auf die Schiene ver-
lagern und den Anteil Wrtzfahrzeugen mit alternativen Antrieben erhdhen.

Einen Beitrag zur Erreichung der Zietkeisdlisbau deBchieneninfastruktuund
unerstitzende MalRnahmen im Bereich der Guterlogistik und Fdeistgrulitik

Aufbauend auf die KE®30 wurdém Februar 2019 déktionsplan 2012021 veroffent-
licht.Fur den Bereich Mobilitat wurddekonkrete MalRnahmen ausgearbaidederen Wir-

kung hinsichtliather Reduktion deFreibhausg® der Energieeffizienz #hemenkrets er-
neuerbare Energien undSleherheit und Leistbarkeit beurteilt. Weiter wurde die Budgetwirk-
samkeit der einzelndalinahmen definiert.

Malnahmen des Aktionsplanes sind realshaltige Mobilitdtsplane, Einfihrung einer CO
SteuerParkraumbewirtschaftudgisbau von Park & Riderkehrssparende Raumordnung,
Unerstiitzung der Gemeinden bei der Umsetzunglverk&askonzepiérusbau dedchie-
neninfrastruktgowieErrichtundpeziehungsweise Ausbau von Giiterverkehrszentter und
minals

11
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2.2.4 Regionales Entwicklungsleitbddtseiermark2014+

Mit dem Regionalen Entwicklungsleitbild RELBd2814uch zukusfiihige Visionen be-
schreibthat die Regionalversammlung der R@giteiermark am32Juli2014 die Umset-
zung verschiedener strategischer Ziele beschlossen.

Leitthemen

1.REGION 2. STANDORT
PROFILIEREN STARKEN

i

FACH-
KRAFTE
WIRTSCHAFTEN GEWINNEN

Abbildun@-4: Leitthemen gemaR dem RegionBlmicklungsleitbiitsteiermark 201&QuelleRe-
gionales Entwicklungsleitbild Oststeiermark p014+

Im Leitbild werden flinf miteinander verbundenerieaititrenulie{sieheAbbildung-4), fur
diewiederunZiele und MaRnahmanch miverkehrsrelevameBezugabgeleitet werden

Um den Standort zu starkelten beispielsweibtallnahmegesetzt werdeam die Mobilitat
fur diegesamte Oststeiermark zubgssern, die bestehende Schieneninfrastruktur zu erhalten,

das Angebot an Zugverbindungen zu erhéhen und die hohSteaiipgenfrastrulenmwie
S7 und B64 auszubauen

12
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Regionales Entwicklungsprogramm REPRSteiermar016

DasRegionale Entwicklungsprogramm (REPRO) der Planur@sttgiormark wurde am
07.07.2016 vom Amt der Steiermarkischen Landesregierung beschlossen und definiert we-
sentliche Zielvorgaben flréisnliche Planung.

Insbesondere dientralértliben Festlegungefregionale und teilregionale Zentren, siehe un-
ten) als auch die planlich erfasgtmmangzonefindustrieund Gewerbe, Landwirtschaft,
Rohstoffe, Griinzonen; siehe Regionalplan) hakenAdiswirkungen auf die zukiinftige
raumliche Enieklung der Planungsregion.

Regionale Zentrdaut Landesentwicklungsprogramm 2009 sind die Bezirkshatjatdtadte
bergundWeiz, sowie die damalige Bezirkshauptstadt Firstenfeld und=dixés8tatit

Gemafg4 des Regionalen Entwicklungsprogramnuesiedgendd 9 Teilregionale Zentren
festgelegt
Anger, Bad Waltersdorf, Friedberg / Pirggdandorf bei Hartberg, Hofstatten an der
Raab, llz, Kaindorf, Luderstdiifersdorf, Markt Hartmannsdorf, Neudau, Passail, Pi-

schelsdorf am Kulm, Pdllau, Ratirlan der Lafnitz, St. Margarethen an der Raab, St.
Ruprecht an der Raab, Sinabelkirchdrerferg, Vorau

Im Regionalen Entwicklungsprogramm waaid@rer hinadgorrangzonen festgelegtiche
die Raumfunktionen mit 6ffentlichem Interesse dokementier

13



Regionaler Mobilitatsplan Oststeiermark

i REGIONALES ENTWICKLUNGSPROGRAMM
| REGION OSTSTEIERMARK

r Beschluss cer Simk. L vom 7. Jull 2016

VORRANGZONEN § 5

|Das Land

rmark

Abbildun@-5: REPR@ststeiermarkJbersicht Vorrangzon@uelle: Land Steiermark,,R016).
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Verkehrs undmobilitéatsrelevant®ahmenbedingungen und Zielsetzun-
gen

Die Mobilitatsplanung einagidteist einer Vielzahl von Einflissen unterworfen, die nur zu einem

Teil im Verantwortungsbereich der regionalen Entscheidungstsejest liegn Externe

Einflisse kdnnen von einer Region kaum maf3geblich beeirdkrsstmso wichtiger ist es

deshalb, diese externen Rahmenbedingungen aufzuzeigen, zu analysieren und zu erkennen, wel
che Handlungsspielraume sich fiir die Region daraus ergeben.

Alswesentlicheund neueEinflussvon aufRerhaBundesbzw. EU Ebenkannan dieser
Stelleder Umweltlseichund die Bekdmpfung des Klimawagdaknnt werdederdurch die
erforderliche Senkung der Treibhausgasemissipbendenken in der Mobilitatspolitik erfor-
dert.

Aufgabe der Politik ist es dann, diese Handlungssiddesstmaoglich zur Erreichdeigei-
genen Ziele auszuschopfen und falls erforderlich, externe Rahmenbedingungen auch bestmdg-
lich zdenken bzw. Zeeinflussen.

UbergeordnetRahmenbedingungemd Zielsetzungen der Verwaltung

DasWeil3buch Verkelder EWeschreibt die Zukunftsausuich des européischen Verkehrs-

raumes bis 2050. Nach diesen Zielvorgaben richten sich Legislativvorschlage und andere Initia-
tiven der Europaischen Kommission. Es handelt sich um ein Strategiepapier mit definierten Zieler
und Fsten fur deren Umsetzungesder wichtigsten Ziele darin ist ein umweltfcbend|

Stadt und Penewerkehr.

Auch wenn sich das WeilRbuch in Teilen mit dem urbanen Raum befasst, sind wichtige
Grundsatze der europaischen VerkehrspolRdgarien bezogen.

ImtranseuropaischeVekehrsetz (TEN) wurder® prioritdre Verkehrskorridore definiert, die
die TEN Standards erfillen und damit das bestehende Netz erganzen sollen. Ziel dieser Korridor
ist die Verbesserung der Handelsbeziehuageh allitgliedsstaaten.

In der Oststeieank befindt sichmit der A2 ein Teil dEENT Kernnetzelszw. des Baltiseh
Adriatischen Korridors

15
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Kernnetz in und um Osterreich

bm@® Kernnetz . Kemnetz

Stand. Gemat Beschiuss des in Osterreich im Ausland
Rats vom 2232012

Sonstige hochrangige
== Verkehrsachse

LEGENDE

Kernnetz -

Korridoredurch
Osterreich

Baltisch - Adriatischer Korridor

—_—

Balkan - / Ost - Med Korridor

Skandinavisch-Mediterraner
Korridor

Rhein — Donau Korridor

Abbildun@-6: Kernnetz und Kernkorridore im Umfeld Ostef@ictl&: Transeuropaische Verkehrs-

nete, bmvit, Wien, April 2016

DerGesamtverkehrsplan fiir Osterre2012) formuliedie Ziele und Strategien einer umfas-

send@a Verkehrspolitik bis 20289s Zielwed e n

aMobi l

t BaMerkebraicherer |

macheno, aVer k ehrmauwnmvweenl ot furnedu nadM & rckhe h r
Zur Erreichung eirieeduktion des motorisierten\Kdkets wird én Schwerpunkt auf die
Forderung dédfertlichen unddes Fahrradverkelgesett

Untesozialewird verstandedass der Verkeleistbarbedarfsgerecht ubdrrierefrei gestal-
tet wird Als Zielm Bereich deverkehrssicherhewird eine Halbierudgr Verkehrstoten bis
2020und eine ReduzierungAierzahl der Unfélle mit Personenschén2f %genanntAls
Umweltziekoll der GO, AusstolR bis 2025 um 19 die Feinstdbemissioneom 50% und die
NQ Emissionen utis zu 70 % im Vergleich zu 2@d@€enkt werdelVeiters soll das Ver-
kehrssysteraffizienterorganisiert werdewas bedeutet, dass bei gleichbleibender Verkehrs-
leistunglas Verkehrsaufkommen reduziert wird.

er
ef fi

Konkrete MalRBnahmen in der Plaregmyskonnen jedoch aus dem Gesamtverkehrsplan fiir
Osterreichicht abgeleitet werdsieheAbbildung@-7).
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bm@

Autobahnen
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3 Szombathely
Budopest

o

Ljubljana

Abbildun@-7: Infrastrukturprojekte 262&5+; (Quelle bmyi2013.

In detVerkehrsprognose Osterreich 202&erden verschiedene Szenarien der Verkehrsent-
wicklung behandelt. Eines der Szenarien behandelt auch eine Entwicklung im Sinne einer rest-
rikiven Verkehrspolitik hinsichtlich des motorisierteerkénrs.m osterreichischever-
kehrssicherheitsprograra011-2020wirdeine Reduktion der Unfallzahlen angeBieetzit

findet gerade eine Uberarbeitung der Verkehrsprognose Ostarididergebnissen ish

Jahr2021 zu rechnen.

Eindanderiibergreifendlebeitsgruppe hat einen bundesw@lStandard fiir Osterreich im
RegionalverkeHestgelegind im Rahmen der Landesverkehrsreferentenkonferenz fr verbind-
lich erklartDabei wurden éBélienungsstandards fiir Siedlungskerne ab 500 Einwohner zum
nachsten G¥noten, dem néachsten regionalen Zentrum bzw. dem n&chsten uberregionalen
Zentrum definigdieheTabell@-1). Der Standard wurde fur Werktage von Mamnzsitég

(auch wahrend der Ferien) definiert.
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Tabell@-1: Bundesweite OB¥andardqQuelle: Abteilung 16)

Empfohlenes Nachfrageabhdngiges
Mindestangebot in Mindestangebot in
Siedlungs- Kurspaaren pro Werktag Kurspaaren / Werktag zum
kerngréBe zum ndchsten nachsten
Ov- reg. iiberreg. Ov- reg. iiberreg.

Knoten | Zentrum | Zentrum Knoten Zentrum Zentrum
ab 251 EW - - - 4 - -
ab 501 EW 4 - - 6 -
ab 1.001 EW 6 - 8 6
ab 2.501 EW 8 - 13 8
ab 5.001 EW 13 13

Im Sachstandsbericht Mobilitiurde mdgliche Zielpfade Etgichung der Klizele 2050
mit cem Zwischenziel 208€finiert.

Die folgenden funf PersonenverkehrsmalRnahmen sind absteigend in Abhangigkeit von ihrem zu
erwartendemreibhausgaReduktiormtenzial aufgelistet:

1 Reduktion deHochsgeschwindigkeit auf Autobahnen und $thafsén auf
100 km/h Ausgenommen von dieser Geschwindigkeitsreduktion sind Zero Emission
Vdicles. Potenzial: grof3
T Citymaut in den Hauptstadten fur Pkw. Zero Emibg&itas Vieerden ausgenommen:
Potenzial: Mittel
1 Qualitatsoffensifiér das zu Ful? geghund Radfahrdpotenzialmittel
Hier wird insbesondere die konsequente Umsetzung und Fortfilhrung der Mas-
terplane Radfahren @ahen erwahnt
1 Ein Bezug von Umweilimaund Mobilitatspolitik in die Raumplanung. Potenzial: Mit-
tel
DurchWohnbauférderung, Stellpetdlichtungkologisierungler Pendler-
pauschaleBaulasttragerschafft bei StralBenbau im Ortsgeldieapassung
derGrundsteueBefreiung von Verkehrsfladuodireine Verdichtung der Orts-
kerne und dangine Verkirzung der Wege erreichtrwerde
1 EineErhoking der Investitionen zur Forderung des 6ffentlichen \roketeral: mit-
tel

Die folgenden flinf Guterverkehrsmaflinahmen sind absteigend in Abhéngigkeit von ihrem zu er-
wartenden Treibhausdreduktionsgenzial aufgelistet:

1 Einfiihrung eines elektritiereBystems auf ddrochrangigen StralRenret. Ober-
leitungen)Potenzial; sehr groR3
1 Verlagerumsgnalinahmen vom Strafleuf den Schienenguterverkehr. Potenzial: mittel
FlachendeckdaLKW Maut. Poteakzimittel
1 Forderung voButergrkehrszentren ukdinbarenSattelafliegem samtAnpassung
der dafir notwendigen Abmessungen und Gewichte der Kfz. Potenzial: mittel

=
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9 CityLogistik MalRnahmen zur Férderun@ewiebslogistikkonzepgem Transport
rationalisierungotenzial: mittel

Im Jahr 2008 wurde mémSteirischerGesamtverkehrskonzept 200fstgelegt, in welche

Richtung sich der Verkehr in Zukunft in der Steiermark bew&gan_sitbatz lauteieb e -

wus st behut sam bewegeno. Dem Bed¢rfnis nac
Raum, Wirschafts und TourismusentwicklunmglgroRtmaglicher Schonung aller Ressourcen
entsprechende Angebote zur Verfiigung gestellt werden kdnnen, dieggaBirimatlichen

Denkens underumfassendeAbschatzung ihrer Auswirkung gesetzt werden.

Die Grundgifer des Steirischen Gesamtverkehrskonzeptes 2008+ sind:

Politischer Konsens fiir ein zukunftsfahiges Gesamtverkehrssystem
Uberregionalegssourcenschonea@Gesamtplanung

Sicherung des Wirtschaftsstandortes Steiermark

Sicherung der Mobilitat fur alle hersin der Steiermark

Hochstmogliche Verkehrssicherheit

Bewusste Unterstiitzung von offentlichen Verkehrsmitteln, FuRgafaiemradver-

kehr vor allem @en Ballungsrdumen

Steigerung der Wetthewerbsfahigkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel

1 Schaffung eés umwelt und sozialvertraglichen sowie volkswirtschaftsférderlichen
Gesamtverkehrssystems

= =4 4 4 —a

E ]

Im Bereich dd3adverkehmsurdehauptsachlich auf touristisbthézung eingegangBie in
Planung befindlichen Radwr@fe R51und Lickensdidse im Bereich dé&8 wurde inzwi-
schen abgeschlossen.

BeimOffentlichen Verkehurdealszentrale Aufgaldé Sicherstellung einer Grundversorgung
in der gesamteSteiermark definidrh Bereich d@hermenbahmurderBahnhofsLiniener-
besserungeunnd Auflassungen vont€uzungen genannt

Als StraReninfrastrukiuai@nahmewird andieser Stelle der Bau 8&iFUrstenfelder Schnell-
straBedie Ortsumfahrung Hargoend die Umfahrung Predivjeizgenannt.

DasSteirischeVerkehssicherheitsprogramr20116 2020basiert auderdreisduligen Stra-
tegiedBewusstseinsbildung und Mobilitatserzi@tdegislative und Uberwachwnganf-
rastruktux Als Schwerpunkte werden die Reduzierung der RisikoberdigsStafkung der
Eigenverantwortung, dieerdisziplindrdusamrenarbeit zuErhéhungler Wirkung bdie-
wusstseinsbildend&talRnahmen im StralRenvenetidie Schaffung einer Verkehrsigekur
setzt mit dem Zigtlie Anzahl der Getoteten im Stral3enverkehburdiB@er Schwerverletz-
ten um 4@6 und die Unfalle mit$dnenschaden um 20zu reduzieren.
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2.3.2 Ubergeordnet®ahmenbedingungen und Zielsetzungetnfi@strukturbe-
treiber

DieSteierméarkischen LandbahnerbetreibedieS-BahrStrecké&31 zwischen Gleisdanil
Weiz(WeizerbahnlFir diese Strecke gibtdeszit Uberlegungen beziigkaterElektrifizie-
rung,ein Ergebnisnd die weiteMorgehensweise liegt at@chnicht vor

DieAusbaustrategie von BMVIT und @BRle im Zielnetz 2025+ festgelegt. Damit liegt ein
umfassendes Gesamtkonzept inklusive kohkresetzungsschritte fir die Bahninfrastruktur
vor.Als vorrangige Ziele werdenStarkung der Marktposition, die Steigerung der Wirtschaft-
lichkeit und die Weiterentwicklung der Sicherheit definieAbWiidung-8 ersichlich be-

finden sich in d@ssteiermarkeineErweiterungsinvestitionen zur Erreichung des Zielnetzes.
EinedetailliertStudiebeschaftigt sich derzeit mit der Zukunftsperspekiihermieenbahin

welcherauf Basis derorhandenen utkéinftigerPotenzia die weiter Vorgehensweise fest-

gelegt wirdEbenfalls gibt es fiir die steirische Ostbahn zwischen Graz und Gleisdorf Uberlegun-
gen zu Beschleunigungsmaflinahmen, die Vorgangsweise wurde noch nicht fixiert.

OBB

Infrastruktur

ca. 4.800 km Zielnetz

Bestand 2010
e Erweiterungsinvestitionen zur Erreichung des Zielnetzes

ca. 700 km mit regionalem Charakter
Strecken mit stark regionalem Charakter
<+« Strecken wo derzeit Ubernahmegespriche laufen
Strecken ohne regelmaRigen Personenverkehr
«s= Strecken mit aufrechtem Personenverkehr
s Strecken, auf denen kein Eisenbahnbetrieb mehr stattfindet
Privatbahnen

Abbildun@-8: Osterreichisches Zielnetz Projekte Personeny@kelte; Zielnetz 2025+, OBB Infra-
struktur AGSeptember 20).
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Im Infrastrukturinvestitionsprogramm 2016 deSFINAGegt der Schwerpunkt auf 24 Tun-
netGroRRproje&n, Neubauvorhaben und Generalerneuerungékb(gidhag-9). In deOst-
steiermarivird die Errichbg deder S7 Firstenfelder Schnellstgaflanntdie sich derzeit in
Bau befindet

N @3- Infrastruktur-l titi mm 2016
o 1
fan S s, Infrastruktur-Investitionsprogra
Knoten Stilenbrunn _ @@
[ 22 _— ©
St ' [5F) | Knoten Raasdorf
Hirschstettene . Schrick — Poysbrunn
Erneuerung Tunnel PRY Y Erneuerufig Tunnel Stadlau S 3 o
aisermiihlen und Hirgghstetten G
Rnoten (B Suben  Linzer Autobahn S 10] EH \m1 =
xa Knoten Prater @ Kajsermiihlen ey Instandsetzung
m Steinhaus| —
Knoten ‘t— (A7 St. P8lten |Altiengbach
Inzersdorf g ¥ 'Linz .
®Magnanmen-  $H0OtED Sicherheitsausbau A 1 ST /o
{footen, - | paketa23 Schwechat m T 3.strélfiger Ausbau Al m Kittsee
OSeroor @ Staosttangeite ] Matzleinsdorf - Péchlarn [A21] /8y
Erneuerung g Gols
Tunnel Lieféfing Wr. Neustadt — Weiden — AnschluBstell
. 2.Réhren » Weiden — AnschiuBstelle
[A 2] Walserberg s N Tunnelket@Kiaus Grimmenstein Eisenstadt  Nickelsdort
Salzburg m m
Hérbranz . Kulk Instandsetzung Knoten
') UISEN s alzburg — Salzburg Siid Erneuerung ')
® Bregenz @ P selzthatunnel ry 'S 31 JRCY
A 12] Erneuerung Tunnel WaTt gy Eyfcucmng
] P funnelkette Bruck
. Ecufung und Pretallerkogel
a Tunnel Flirsch Innsbruck g 42 e rung EES ™
> und strengen __JENEY Tunnel Bergisel und Wilten | S 36| m
rifeyerung
__Aribergtunmenlfay m hé R-_\hl‘r , . (A 10} . B3 2. Ronre | Alnstandsetzung liz — Sinabelkirchen
(FL [s 16 erjentunne Einhausung Gleinalmtunnel ) Graz ~
- | A13] Zederhaus A .
Riegersdorf-
Brennerpass \
D) Steinberg — Modriach
0 Emeuerung 4 LA c
Tunnel Oswaldibdyg S 37
. - . und Kroislerwand WY m.
GroBe neuerunger [a2] r) Spielfeld
fiir mehr Verkehrssicherheit 2016 Ao idst Klagenfurt -
. ) e 2. Réhre Lo
mmsssmmm GroRe Tunnelsicherheitsprojekte 2016 Rl Karawankentunnel
s Neubau und Grofiprojekte 2016 n A‘S| F‘ - ‘N}A‘G
Stand: Janner 2016 a 1

Abbildung-9: Infrastruktulinvestitionsprogramm 20{®uellewww.afinag.avom 03.11.2016

2.3.3 RVK Fistenfeldd Hartberg 2006

Im regionalen Verkehrskonzept Firstémfaltberg (RVidis dem Jahr 2006 wurde ausge-

hend vorineBestandsanalyse gemeinsam mit der Region in einem partizipativen Prozess ein
Verkehrsleitdimit Handlungsschwerpunkten festgelegt. Dieses Leitbild dient zur Festlegung ei-
ner langfristigen Strategie der Vepatiksfir alle Verkehrsarten und fur eine nachhaltige Si-
cherung und Entwicklung der Attraktivitdt des Bezirkes alsihdbAfirssicaftsraum

Das erarbeitete Verkehrsleitbild enthalt 5 Handlungsschwerpunkte:

Erreichbarkein Stral3ennetz
Sicherung déspangbahn
Verbesserung des OV Angebotes
Ausweitung der Radwege

1 Verbesserung der Verkehrssicherheit

= =4 -4 A

Weiters wurden d&tralRennetz und défentliche Verkehr kategorisiert. Die Kategorisierung

des Stral3ennetzes basiauf der Bedeutudgs Straf3ennetzés Wohnbevolkerung, den Ar-

beits, Wirtschaftsund Ausbildungsverkehr, satgaEinkautsund FreizeitverkeDie Ge-
samterreichbarkeit des Bezirkes mit dem MIV im hochrangigen Stral3ennetz wird sehr gut beur-
teilt und wird sich durch den Bau der S7eukbhdahrung von Hartberg weiter verbessern. Die
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Verkehrsqualitat wird allgemein als gut beschrieben. Bies8tchjeédoch vor allem abseits
der Hauptrouten oft in mangelmafigstand.

Die Erreichbarkeit des Bezirkes mitttentlichen Verkehr furdiénfeld und den Zentralraum
Hartberg wird als einigermal3en ertraglich beurteilt. An Wochenendiem peripineren Ge-
bieten (insbesondere in den peripheren Gebieten in Hadblergffentliche Verkehr jedoch
als vollig unzureichend beschrieBewird befiirchtet, dass d#fentliche Verkehr im Modal
Split Anteile verlieren wird.

Das Radwegenetnnde als fir den Tourismus wichtig beurteilt, fir andere Daseinsfunktionen
wurde dem Radverkehr eine untergeordnete Bedeutung attestiert.

Die Kategaierung des Stral3ennetzes bildet zusammen mit der Verkehrsbelastung die Grund-
lage fUr die Reihung vora®¢mbaumaflnahmen bzw. die Prioritaten in der Stral3enerhaltung.
Auch fir die Starkung des OV wurden MaRnahmen vorgeschlagen.

Im Rahmen der Evaluierdegregionalen Verkehrskonzepte erfolgte absdigieBenber-

prifung der MaRnahmenumsetdoniylal3nahemprogramm wurden ausschlief3lich Stral3en-
baumalinahmen vorgeschlagen. Von den vorgeschlagen 154 MalRhahmen wurden 124 durch-
gefuhrt, das entspricht rund®81siehélabell€-2). Es kann von einem sehr hohen Umset-
zungsgrad gesprochen werden

MaRnahmen umgesetzt

RVK Hartberg - Furstenfeld kurzfristig 53 49 (92 %)
RVK Hartberg - Firstenfeld mittel- und langfristig 65 42 (65 %)
RVK Hartberg - Furstenfeld Sanierungen 36 33 (92 %)

Tabell2-2: Umsetzungsgrad der Malinahmen aus dem Baupr{@testteRlanm, 2019.

Bei der Uberpriifung 8adienqualitat im Regionalbusverkehr wuggstielitt dassntlang
der Hauptachs&leisdord Hartbergind Gleisdo& FiistenfeldlieBedienqualitat weit besser
realisiert wurde als im RVK vorgesé&heAchsa Hartber@ Furstenfeldnd die Anbindung
an das Burgenlamatisenjedoch nicht digebrderte Bedienglitéatauf Dramatisch stellt sich
die Situation im Hartberger Hinte@laordu und Polladdr, wo die geforderten Qualitéisn
weiten nicht erreicht werden konnten.Offentlichen Verketurdensomitvor allendie
Busachsen in RichtuGraz massiv gestaiktderRegion bzwm Bereich der wichtigen in-
nerregionalen Verbindunged bei den Anbindengles Burgenlandbesteht jedoch Aufhol-
bedarf

Im Bereich des Radverkehrs wurde im Grof3en und Ganzerviejesadagenen MalRnah-
men realisiert.

22



Regionaler Mobilitatsplan Oststeiermark

2.3.4 RVKWeiz2007

Im regionalen Verkehrskonzept Weiz (RVK) aus dem Jahr 2007 wurde ausgehend von dieser
Bestandsanalyse gemeinsam mit der Region in einem partizipativen Prozess ein Verkehrsleitbilc
mit Handlungsschwerjaten festgelegt. Diedestbild dient zur Festlegung einer langfristigen
Strategie der Verkehrspolitik fiir alle Verkehrsarten und fir eine nachhaltige Sicherung und Ent-
wicklung der Attraktivitat des Bezirkes als Labdn&/irtschaftsraum sicherzustellen

Das erarbeitete Venis#titbild enthalt 5 Handlungsschwerpunkte:

Erreichbarkeit des Stral3ennetzes
Sicherungind Ausbau der Schiene
Verbesserung dBsisangebotes
Ausweitung der Radwege

1 Verkehrssicherhaind Umweltschutz

= =4 4 A

Weiters wurden im RVK 8asRenetzund deXfentliche/erkehr kategorisidie Katego-
risierung des StralRennetzes basigitler Bedeutung des Straliennetzes fur Wohnbevdlkerung,
den ArbeitsWirtschaftsund Ausbildungsverkehr, sowreidekaufsund Freizeitverkeber
BezirkWeizbesitzteine qualitéiv gute Anbindung an da&clstrangigeStrallennetam
untergeordneten Stral3ennetz ist die Erreichléarkeitz des teilweiseschlechten
StralRenzustandszufriedenstellenDemBezirkMeizwird ein gut strukturiertes Netz fur den
Kfz Verkehr attesti@velches den heutigend kiinftigeBedurfnissen der Bevolkerung Rech-
nung tragt.

Die ErschlieRung des Bezirkes difif@fitliche Verkehrsmitterfolgt hauptséachlich durch die

S-Bahn indurchgehenden /B0-MinuteATakt, sowie durch die regionalenHkugachsen

von Graz nach Gleisdorf und weiter nach Hartberg bzw. Firstenfeld sowie der Hauptachse von
Graz nach Weiz bis An@éithrend die Starken des OV in der Anbindung von Gleizdord

nach Graz mit Schnellbussen liegen, ist das Angetatdan deBezirkes Wein OV
vergleichsweise schlecht und die Fahrzeiten zu den Hauptzielen im Gegensatz zum MIV sind of
mehr als doppelt so lang.

Im Rahmen der Evaluierung des regidealehrskonzeptes Weiz erfolgte ebenfalls eine Uber-
prifung der Malinahmesataung. Im Maflnahmenprogramm wuivd@mahmefiir den

Rad und de Kfz VerkehmorgeschlageWon den vorgeschlagghMalinahmefiir den Kfz
Verkehwurderb2 umgesetzdas entsprht rund 8 %(sieheTabell®-3). Es kann von eim

sehr hohen Umsetzungsgrad gesprochen werden.

Tabell2-3: Umsetzungsgrad der Malinahmen aus dem Bauprq@raetiePlanum2019.

Kfz- Verkehr Malnahmen umgesetzt
RVK Weiz kurzfristig 8 7 (88 %)

RVK Weiz mittelfristig 14 13 (93 %)
RVK Weiz langfristig 25 19 (76 %)
RVK Weiz Sanierungen 16 13 (81 %)
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Bei der Uberprifung der Bedienqualitat im Regionalbusverkehr wurde destestetizu
auf samtlichen Busachsen die Bedienqualitat gelh@prédhund an den Hauptachsen
(Gleisdord Weizd Birkfeld und Gleisdérfirstenfelddogar Uberschritten wurdediglich
aufderAchse Pischelsddifllzwurdedasgeseta Ziel nicht erreictEs kann voainer sehr
erfolgreichen Umsetzgasprochen wende

Im Bereich des Radvénsewurdel3 MalRnahmen vorgeschlagen von debereits umge-
setzt wurden und eine &reverwirklicht wirber Umsetzungsgrad betragt stésidund kann
als mittel bezeichnet werden

MikroO\tStrategie Steiermark
Im Rahmen déviikro OVStrategieSteiermarkollenneue Wegder Mobilitditm landlichen

Raumangeboten werddder Mikro OV schlieRt eine bedeutende Liicke im bestehenden Ange-

bot desOffentlichen VerkehBer Ausbau stimoglichst flachendeckend geschehenrund e
6ffné MenscheZuganguMobilitatdenerdieserausunterschiedlichen Griindamderzei-
tigen Mobilitatssystem verwehrt.\8ockann ein wichtiger Beitrag zur Stadesrigndlichen
Raumegeleistetverden

Die Mikr@D\{Strategie Steiermark tragt als geyewitie Idee die Sicherung der Erreichbarkeit
im landlichen Raum in sich badiertwuffolgendef@ Grundsatzen

1. MikreQV leistet fur viele Menschémsbesondere im landlichen R&wimen wichtigen
Betrag zur Aufrechterhaltung und Sicherung von Qraseifusktionen.

2. MikreQV leistet einen Beitrag zur sozialen Inklusion.

3. MikreOV soll einen Beitrag zur Erhohung des3ptithatteils des Offentlichen Verkehrs
leisten.

4. MikreOV darf nie iGonkurrenz zu den Linienangeboten des Offentlichen Végkehrs tre
sondern sol wo immer das mdglich ésals Zubringer fungieren.

5. Bedienwverdenvorrangige Zielgruppsie Seniorinnerdlonomisch benachteiligte Perso-
nen, Jugendliche, Pendieen Merschen mit eingeschrankter Mobilitat

6. MikreOV erfordert sorgigét Planung

7. Qualitatsverbesserung durch regelmafige Evaluierung
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Einwohner Gesamt: 1.219.742
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»=21 ohne OV-+ i ¢ 69.892

Abbildun@-10: Erreichbarkeit éaltestellen Steiermark / Potenzied-fik (Quelle: Mikr@\Stra-
tegie Steiermark, Abteilung 18620

2.3.6 Mikro-OV Oststeiermark

Seit dem Jahr 2018 wethe Mikr®V Losung fur die Bezirke Weiz und Hdrtsetgnfeld

sowie di@ngrenzendgbemeinden Pernegg an der Mur und Breitenau &ntstticim Be-

zirk BruckMirzzuschlag fur die Erstellung eenestzten Gesamtverkehrssysemsickelt

Das Mobilitdtsangebot in peripher gelegenen Gemeindegebieten soll verbessert werden und das
MikreMobilitatsangebot soll gleichzeitig als erganzendes Angebot zum beSfelndirden

chen Verkehr fungieren.

Durcheine unterschiedliche Ausgangssituatidenireinzelnen Teilregionen mussen regions-
spezifische Anforderungen beriicksichtigt wérfdgareiner zu geringen Anbindung an den
COffentlichen Verkehr in das nachstgelegene, wichtige teilregionale Versongumy$gsemn

auch Fahrten innerhalb von éisien meist mit dem eigenen Pkw durchgefiihrt werden. Spe-
ziell fg¢r die sogenan n miedfeatliceatvekeresmittggwas e 0 f e h
sich vor allem auf den Motorisierungsgrad auswirkt.

Auf Bisis eineumfangreiclmeAnalyse wurdein MikreDV System fiir die Planungsregien e
wickelt Die Auswertung dieser Analysen zeigss bereits bestehende MwbAngebote

den Bedarf und die Annahme einer flachendeckenden Lésung unterstreicHémfragendie
gaben Erkenntnis tiber dendbh an eine flachendeckende Anbindung an das bestehende OV
AngebotEine Ubersicht der geplanten HaltestelleAlisildung-11 ersichtlich.
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Legende
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Abbildun@-11: Ubersicht Haltepunkte und Auswahl Zielattrakti{@éeiePlanum2019.
Die Ausschreibung der erforderlichen Leistishgegomentan Worbereitung

2.3.7 Radverkehrsstrategie Steiermark 2025

Mit delRadverkehrsstrategie Steiermaikd der Radverkehr als wesentliches Bindeglied einer
nachhaltigen, aktiven und multimodalen Mobilitat in der Steiermafk gestéarkt.

Als wirksames Mittel diegerttaus,den ausufernd@iatzbedarf fir Verkehrsinfrastruktur
mangelnde Bewegung somieReduzierung der klimaschadlichen EmissitndeterRad-
verkehin der Radverkmistrategie Steiermark 2@2tgesehemieEntwicklungrfolgt in ers-
ter Linisnach dem\bbildun@-12 ersichtlichen Radverlsduotenzial, da hiaufgund der ge-
ringen Weglangias hochste Radverkehrspotenzial vorhanden ist unliesodaibste Wirk-
samkeit der MaRnahmen erwartet werden kann.

3Vgl.: Radstrategie Steiermark 2025, Quslleradlandteiermarlat
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Radverkehrsstrategie
Steiermark 2025

Raumstrukturen fiir
den Radverkehr
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[ Kemstadt Graz

10000 .

5
Originaimatistad: 1:650.000 | Stand: 0672014

w regionalentwicklung at
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Abbildun@-12: Radverkehrspotenziale in der Oststeigi@ushe: Radverkehrsstrategie Stei-
ermark 20252016.

Der zweite Fokus wird auf das multimodale Verkehrsverhajten gelegdiendie Vemip-
fung zwischen Rad und OV verstarkt geférdert werden selschiebt vor allem entlang der
starken OVakidore diePotenziale im Bereich 8@ahnBahnhofsindin Abbildung-13
ersichtlich. Erwahnt wird an dieser Staklsabweichend vokbbildun@-13 ebenfallfiole
Poenzialeentlang der Regionalbusachsen Ha@&l@dggsdorf und Furstenf@f@leisdorf und,
wenn auch in geringerer Auspragmii@ng der Thermenbahn vorhanden sind.
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Abbildun@-13: Radpotenzialm Beeich der Bahnhofe in der Oststeierif@uijle: Radverkehrsstra-
tegie Steiermark 202919.

Radverkehrskonzepte Hartberg, Weiz, FlurstanidiGleisdorf

Die Verkehrskonzepte flr die regionalen XéeizeRurstenfeld und Gleisdorf befinden sich
derait in Bearbeitunmd jenes fur Hartberg wurde abdpessan und befindsich in Umset-
zungDies wirdils wichtigeBchritt zur Okologisierumgeres Verkehrssystemsdmhtet.

Die zur Kenntnis geliren, geplanteRadrerkehrsnetaeedienen die Abbildun@-12 er-
sichtlichen Radverkehrspotengitau

In Abbildun@-14 ist das Ergebnis des Radverkehrskonzeptes der Region Hartberg ersichtlich.
Im Rahmen des Konzeptes wurde ein Radverkehrsne&} geblagtradrouten, Nebenrad-
routen und Regionale Radweggvickelt. Die Umsetzung erfolgt im Laufe der nachsten Jahre.
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e RADVERKEHRSKONZEPT REGION HARTBERG

4+ Radabstellaniangen
© Gemeindegrenzen

Hauptradroutennetz Bearbeitungsstand Mai 2019
PLANUM
ik

* Knoten

Strecken
Hauptradrouten

Nebenra

Regionale Radwege

Hauptradrouten
HR 1: Flattendorf - St. Johann i.d. Haide
HR2: Eggendorf - Hatric
HR 3: Greinbach - Schilbing/Katzengreith
HRS: Fasanenweg - Habersdorf
HRS: Loffelbach - Okopark
HR7: Kernstockplatz - Saffenau

Karte: Geoland Basemap

100 200

Abbildun@-14: Hautradroutennetz der Region Hartberg; (Quelle: Planum, 2019)

2.3.9 Masterplan Radtourismus Oststeiermark

Die regionale Entwigkg der Oststeiermark wird u.a. auch von Tourismusschwerpunkten ge-
pragt, wobei sich auch der (Touren)RadtourismpateaigielleZukunftsfeld darstellt. Unter
Federfihrung des Regionalmanage@sisteiermark wurde daher im Sommer 2018 im Rah-
men des ElhterreePr oj ekt es aVELOREGI O ATHU640 eine
tisch fokussierten) Radverkehrsinfrastruktur fur die Oststeiermark erarbeitet.

Auf Basis des touristischen Gesamtpddemtieden Verbindungsd Stral3enradrouten defi-

niert undia Masterplan Radtourismus Oststeiermankt wi c k el t . den@aiten mot i v
Osterreichs mit dem Rad erlebbarz u mac hen. I m Rahmen des Ma
chieebenen definiert, die mfilgistrategisch in der Infrastruktiad Tourismusentiiang
Bertiicksichtigung finden sollen.
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Abbildun@-15: Hierarchieebenen mit zielgruppenspezifischer Tourenlange; (Quelle: Masterplan Radtou-
rismusOststeiermark, 2018).

Neberden (inndregionalen Mal3nahmen sind auch Vernetzungen in den Nachbarregionen so-

wie grenziberschreitend in das Burgenland sowie nach Ungarn Bestandteil der strategischen
Entwicklungsplanung.
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RegionaldBestandsanalyse

Als Basis fir die Zielableitung und Strategfie&klungst das Wissen um die Vergangenheit
und dieprognostiziertEntwicklungler Planungsregion unerlasskthe weiterGrundlage
bietet die Analyse und Bewertungbestehenderegionalen Mobilitdtsangebaind die
Kenntnis deegionalen Bedurfnisse.

Ziel ist es neben der Bestandsanalyse des realisierten Mobilitatsverhaltens, fachliche Auswer-
tungen und Betrachtungen unter Einberlscheidungstraganender Regiomorzuneh-

men, damit regionale Bedsisk erfagsund bertdichtigt werden konn&ie Evaluierung der
Anspriiche hinsichtlich Mobilitat und an die Infrastruktur erfolgt daher in einem mehrstufigen
interdisziplindren Ansatz.

Analyserzu Demographie, Beschaftigung und Wirtschaft

2.4.1.1 Status quo

Den landschaftlichen Gegaheiten der Region Oststeiermark folgend ist der Siiden der Region
deutlich dichter besiedelt als die Regionen des Steirischen Randgebirges im Norden. Drei der 10
kleinsten Gemeinden der Steiermark (hinsichtlich Einwohnersicéfiimdéer Region Ost-
steiermark im Bezirk Weiz: Sankt Kathrein am Hauenstein, Miesenbach bei Birkfeld und Retten-
egd.

Der Bezirk Weiz hatte 2018 in Summe 90.075 Einwohner-Hastesigld 90.452die
Gesamtregion somit 180.527 Einwohner. Dereaitli@beiden Bezirkeahernd gleich viel
Einwohner.

2.4.1.2 Entwicklungen der letzten Jakired Prognose

Die Oststeiermahnht sich vor allem im Bereich der regionalen Zentr&laidiarHartberg
und Flrstenfeld den letzten Jahrzehrtarsichtlich deArbeitsplatzangebotdsy touristi-
schen Angebotmdals Wohnstandort als dynamischer LebadsVirtschaftsraum gezeigt.

Die Regioselbstizeigt sicledochinsichtlich der ArbeitsplaBevilkerungsand Wirtschaft
entwickungwenighomogenwahredfiur den Bezirk Weiz eine Bevdlkerungszunahme prognos-
tiziert wird, wird fur den Bezirk HarfBiargtenfeld von einem Riickgang der Bevdlkerung aus-
gegangen.

Zwischen 1991 und 2018 hat sich die Anzahl der Bewohner im Bezikikistitbhéetly kaum
geénddr Der jahrliche Bevdlkerungszuwachs lietiagberd-trstenfeldund 0,03 % (+79
Personemyndim Bezirk Wei%3 % (+778 Personen)

Wie schon erwahnt liegt in beiden Bezirken die Anzahl der Beschéftigten bei ké@@p tber 40
Wie bei daBevoilkerungeigt sich auch bei den Arbeitsplatzen im politischen Bezirk Weiz eine
dynamischere Entwicklung. Das jahrliche Wachstum betrug hier 1,3 %, das é6&pricht 2

4Landesstatistik Steiermark, Steirische Statisti&t26{30 Steiermar& Wohnbevkerung an 1.1.2018, Wan-
derungen 2017
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zusatzlichen Arbeitspléatzen von 2011 bis 2016. Im Bezirk-Fiangbtenfeld konribe selben
Zeitraum eiduwachs von 743 Arbeitsplatzen erzielt werden, das entspricht 0,4 % pro Jahr.

Wird die touristische Entwicklung betrachtet, dreht sich das vorhin gezeigte Bild. Die Anzahl der
N&chtigungen war im Jahr 2018 im Bezirk Hdftistgfeld mit #13684 rund 3,5nal so

hoch wie im Bezirk Weiz (980) wobeiauchWeiz wahrend der letzten vier Jahre ein Nachti-
gungsplus von ZB7 aufweisen kann, dies entspricht einem jahrlichen Zuwach%yvdém 5,7
Hartberg-Urstenfeld konnte eiteigrung déichtigungen von 483 (+3,2 %) verzeichnet

werden.

Ein ahnlich disperses Bild zeigt ein Blick in die Vergangenheit der regiondbe Eewfren
fristigeTrend (1992018) zeigin Hartberg, Furstenfekleisdorind Weiz ein Bevolkeysm
wachstunzwischen 0,26 bis 0,®6p.a. und iBirkfeld einen Bevoélkerungsriickgang 4on 0O,
% p a(sieheTabell@-4).

Weiter Eckdaten der regionalen ZentrenBafbil®-4 ersichtlich.

Tabelle2-4: Daten der regionalen Zentren; Statistik Steiermark; Htuélesw.landesentwick-
lung.steiermark.at/cms/ziel/141979473Mnload0.04.2019.

Wohnbevolkerung Beschéftigte Nachtigungen
1991 2018 %p.a. 2011 2016 %p.a. 2015 2018 %p.a.
Weiz 10499 11627 0,4 10634 11742 2,0 21269 27139 85

Gleisdorf 8849 10763 0,7 5596 5818 08 11976 11709 -0,7
Birkfeld 5558 4992 -04 2228 2144 -08 8705 6077 -11,3
Hartberg 6169 6650 0,3 6420 6995 1,7 15857 23100 134
Firstenfeld 8260 8549 0,1 6451 5579 -2,9 40560 45791 41

2.4.1.3 Bevolkerungsprognose

Laut Bevolkerungsprognose 28Q30 wird flr den Bezirk Weiz ein Bevitgkptus prognos-

tiziert, wahrend fir den Bezirk HarHigagenfeld ein Bevilkerungsrickgang erwartet wird. Re-
gionale Gewinner in der Einwemtwicklung bleiben insbesondere Gemeinden mit Nahe zum
Grazer Zentralraum, in geringerem Mal3 auch jene diff)[ieg{@nalen Zentren. Diesbezlig-

lich fallt dasegionale Zentrum Hartberg auf: hier verzeichnen die Nachbargemeinden Zuwachse,
wahrend fir die Gemeinde Hartberg ein Bevolkerungsriickgang prognostizieribbild (siehe
dung2-16).

Es wird an dieser Stelle angemerkt,diea€3evilkerungsprognose fur Hartberg fir das Jahr

2030 dem Trend der letzten Jahre widerspricht und dementsprechend kritisch hinterfragt werden
sollte.

Auch hinsichtlich der Zahlen zur Ernéé&dbdeit liegerniedbeiden Bezirke etwa gleich auf: im

Bezirk Weiz gibt es etwas mehr Beschaftigte in den Arbeitsstétten (42.827 in Weiz, 40.175 in H
F), der Pendleranteil ist in Harfbérgtenfeld geringfiigig hoher (67,2Fn66,9 in Weiz).
Steiermikweit zahlen doeiden Bezirke zu den einwohnerstarksten, sieht man von der Landes-
hauptstadt Graz und dem Bezirki@Gngebung ab.

Zu ausgewahlten Indikatoren aus den Bereichen Mensch, Arbeit und Wirtschaft vgl. die WIBIS
Factsheets fur die Bezirke WWedzHartbergursenfeld im Anhang.
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Tabell@-5: Gemeindedaten Bezirk Weiz

* Steiermarld Wohnbevolkerung am 1.1.2018, Wander@0dérHeft7/2018; Statistik
Steiermark

** Regional@evolkerungsprognose Steiermark 20ldBundesland, Bezirke, Ge-
meinden, Heft 5/2016, Statistik Steiermark

*** Abgestimmte Erwerbsstatistike2@tatistik Austria

AlbersdodPrebuch 2.037 2.013 77,3 1.668 79,4
Fischbach 1.528 1.264 74,4 345 68,1
Floing 1.195 1.166 78,4 271 73,8
Gasen 915 910 78,7 301 54,6
Markt Hartmannsdab 2.950 3.019 77,4 885 69,9
Hofstatten an der Raab 2.253 2.429 76,6 1.216 81,8
LudersdoAWilfersdorf 2.397 2.614 77,0 824 85,0
Miesenbach bei Birkfeld 696 644 80,1 161 68,1
Mitterdorfan der Raab 2.056 2.031 79,0 351 80,9
Mortantsch 2.182 2.145 80,3 240 85,0
Naas 1.377 1.400 79,4 312 80,5
Puch bei Weiz 2.091 1.958 79,0 557 69,5
Ratten 1.122 1.211 75,7 599 59,0
Rettenegg 741 765 78,8 234 57,7
St. Kathrein arhlauen- 633 656 76,9 116 71,7
St. Kathrein am Offeneg 1.086 1.008 80,5 327 64,8
St. Margarethen an der 4.074 4.422 78,0 1.381 72,1
Sinabelkirchen 4.223 4.450 77,5 1.506 73,9
Strallegg 1.925 1.769 77,7 430 67,5
Thannhausen 2.429 2.376 78,0 474 82,0
Anger 4.098 3.904 76,2 1.823 61,2
Birkfeld 4.992 4772 77,9 2.144 54,4
Fladnitz an der Teichalnr 1.792 1.705 83,8 917 55,4
Gersdorf an der Feistritz 1.699 1.640 78,3 652 69,5
Gleisdorf 10.763 11.638 74,4 6.528 67,9
Gutenbergstenzengreith 1.773 1.777 82,3 249 84,0
liztal 2.148 2.179 77,7 583 76,6
Passail 4.261 4111 80,2 1.511 60,4
Pischelsdorf am Kulm 3.712 3.725 75,7 1.587 68,7
St. Ruprecht an der Raa 5.300 5.496 78,5 2.893 71,2
Weiz 11.627 12.160 73,1 11.742 445
Summe Bezirk 90.075 91.357 77,1 42.827 66,9
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Tabe# 2-6: Gemeindedaten Bezirk HarBérgtenfeld
* Steiermark Wohnbevolkerung am 1.1.2018, Wanderungen 2017, Heft 7/2018; Statistik Steiermark
** Regionale Bevdlkerungsprognose Steiermark 2018R20@sland, Bezirke, Gemeinden, Heft 5/2016,
Statistik Steiermark

***Apgestimmte Erwerbsstatistik 20%8atistik Austria

BadBlumau 1.641 1.533 75,0 807 71,0
BuchSt. Magdalena 2.171 2.143 75,0 470 79,6
Burgau 1.040 1.059 72,5 323 76,5
Ebersdorf 1.275 1.235 78,0 354 75,1
Friedberg 2.601 2.567 73,8 796 70,4
Greinbach 1.795 1.728 73,8 589 74,7
GroR3steinbach 1.248 1.163 75,1 305 79,6
Hartberg 6.650 6.450 70,6 6.995 52,0
Hartbergumgebung 2.248 2.271 74,8 875 75,7
Lafnitz 1.451 1.397 71,2 733 71,0
Ottendorf ader Rittschein 1.560 1.575 79,8 267 83,4
Pinggau 3.150 3.270 75,3 1.201 71,7
Péllauberg 2.049 1.984 79,0 430 77,5
SanktJakobim Walde 1.056 957 80,1 267 67,0
SanktJohannn der Haide 2.159 2.254 74,1 887 80,4
SanktLorenzen am Wechse 1.487 1.324 77,6 298 71,2
Schaffern 1.374 1.378 75,7 296 70,8
Sochau 1.413 1.411 75,6 291 83,2
Stubenberg 2.171 2.270 73,8 864 65,0
Wenigzell 1.391 1.355 76,7 499 59,2
Bad Waltersdorf 3.790 3.812 77,5 1.978 64,6
Dechantskirchen 2.042 1.859 75,5 442 76,0
Feistritztal 2.417 2.324 75,8 685 77,3
Furstenfeld 8.549 8.619 71,3 5.579 53,4
Grafendorf bei Hartberg 3.082 2971 77,6 1.312 65,5
GrolRwilfersdorf 2.071 1.847 72,7 1.072 68,5
Hartl 2.130 2.067 78,1 832 71,1
liz 3.736 3.452 77,1 2.056 72,1
Kaindorf 2.935 3.022 76,1 1.185 68,4
Loipersdorf bei Furstenfeld 1.876 1.881 74,9 1.037 70,3
Neudau 1.495 1.397 60,8 540 67,8
Péllau 6.054 5.593 78,0 2.435 58,6
Rohr bei Hartberg 1.457 1.393 73,6 309 82,7
Rohrbach an ddmfnitz 2.634 2.469 75,3 1.030 67,9
Vorau 4.731 4.536 76,8 1.699 55,4
WaldbachMdnichwald 1.523 1.290 74,1 437 60,4
Summe Bezirk 90.452 87.856 75,0 40.175 67,1
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24.1 Analysades regionalen Verkehrssystems
2.4.1.1 Ergebnisse daviobilitaitserhebun@sterreichunterweg2013/2014

Mit den Ergebnissen der Mobilitatserhééusyg er r ei ch unt er wegs 2013/
offentlichung Ende 2016 bundesweit aktuelle Mobilitatskennwerte zur Verfugung. Die Ergebnisse
beziehen sich im Wesentlichen auf die Raustigierzentrale und periphere Bezirke. Details

und Berichte zustérreichweiten Erhebung kdnnen Uber das Bundesministerium fir Verkehr,
Innovation und Technologie (bmvit) eingesehen bzw. bezogenMierdech andere Bun-

deslander entschied sich das Landi®taie fir eine Verdichtung der bundesweit vorgesehe-

nen SthprobengrofRe, um im Anschluss an die Untersdehaifigerte Auswertungen in Be-

zug auf das Mobilitdtsverhalten in der Steiermark durchfihren zu kénnen.

Die Ergebnisse denswertungind inAbbildun@-17 ersichtlichln der Rhungsregion erwei-

tert um den Bezirk Sudoststeiermarle derweithtchste Antedn KfaAVegen und der ge-

ringste AntedlesOffetiichen Verkehrs am Modal Split in der ganzen Steiermark fe3tgestellt.
mittlee Tageswegehé&ufigkeit und die mittleeswWwegedauer sind leicht unterdurchschnittlich,

jedoch dienittlere Tageswegelange leicht tberdurchschnittlich. Didarengfistindass ein
Uberdurchschnittlicher Anteil des Weges im freien Verkehrsfluss oder bei Giberdurchschnittlichen
hohen Geschwinéigten zurtickgelegt werden kaniffallig ist ebenfalls die anndhernd dop-

pelte Wegedauer bei einem Verglich zwischen OV uadvigt &if eine niedrige Angebots-
qualitatm Offentlichen Verkéahn.
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Abbildun@-17: Modal Split Steiermark WerktagRNIgQuelleOsterreich unterwegs 2013/2®téi-
ermark unterwe@918.

5 https:Avww.bmvit.gv.at/verkehr/gesamtverkehr/statistik/oesterreich_unterwegs/
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2.4.1.2 Potenzialanalyse G&fiiteklassen

Auf Grundlage der Haltestellenkategenai? ORERar t ner schaft &Pl attf
& Verkehd OV Giteklassen; 20urdesteiermarkweit tiberpriifie viela Einwohnénnen

bzw. Beschadfien ein Offentliche&/erkehr in einer bestimm@amalitatsstufe zur Verfigung

steht Dieermittelten Guiteklassen koppeln die Bedienqualitat von HaltedesleiRl&ufigen
Erreichbarkeit der HaltesteDabei wurdBedienqualité® Haltestellenlegtorien)n Abhan-

gigkeit der Verkehrsmiiagdgorieler Haltestellend des Kursintervekstgelegt unehit der

Distanz zur Halteste@d-=iRwegdistanasden) verschnitten.

InAbbildung@-18undAbbildun@-19ist ersichtlich, dag$3 delEinwohnénnerundfast 50%
derBeschaitten der Regiderhaupt kein&uteklassaigeordnet werdenrkaan. Auch fir

jene die Gber eine Anbindung an den Offentlichen Verkehr verfiigen, stellt sich die Qualitat im
steiermarkweitarfergleich alextrem unterdurchschnittlich dar. Der GrufiddérBewertun-

gen ist sicherlich in ditarlen Zersiedelung der Region und den damit verbunden hohen Kosten
fur die Fuhrung vaffentlichen Verkehrsmitteln zu suchen.

Summe Einwohner:
in Giiteklassen A bis G:
entspricht:  32,8%

Summe Beschdftigte: 116.000
in Gliteklassen A bis G:  63.000
entspricht:  54,3%

keine
keine Keins Giiteklasse
Giiteklasse ik 21,7%
keine 36,3% 4§ 7°a/:se G 12,5%
Giiteklasse ! ——
s G 14,6% _
F9,9% G 20,3% 78,3%< D 10,0%
o3,7+) [ EEI
s 53,4% 9
614,3% D8,7% N Fi16% S
o
320%) I ¢ CEnen
i €2,1% Dibo%
D §,8% B 0.4% C€60% __B2,2%
o, A 0,0% .
Region AD6 Steiermark Region 0 Steiermark

Abbildun@-18: Anteil der Einwohirerenund Beschaftigtém der Region inmlals Guteklasaewus-
gewiesenen BereichgQuelle: Qualitatsanalyse de:G(i¢klassen Steiermark;

2018.
" Gitetase
A 0 0,0% 0 0,0%
B 1.000 1,1% 2.500 4,0%
C 5.500 6,3 % 7.000 11,1 %
D 10.000 11,5% 7.500 119%
E 13.000 149 % 9.000 143 %
F 19.500 22,4% 13.500 21,4 %
G 38.000 43,7 % 23.500 373%
z 87.000 100,0 % 63.000 100,0 %

Abbildun@®-19: Giiteklassenzuordnung der Einwohner und Beschaftigten in d€Q Retpoal-
tatsanalyse der @Bliteklassen Steiermark; 2018
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2.4.1.3 Erhebung des Mobilitverhalten im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Hartberg

Zur Erfassung von Grunettataten und Meinungen der Bevolkerung zum Thema Radverkehr
wurde in enger Abstimmung mit der fédemfien Stadtgemeinde Hartberg ein-online
Fragebogen mit Gberwiegendebelanten Fragen erstellt. Lediglitlkl@ Befragten besitzen

kein Fahrraghd B % der Teilnehnhenergaben an, das Rad mehrmals pro Wochen zu nutzen
(sieheAbbildun@-20 undAbbildun@-21).

Fahrradbesitz

mBefragte Personen in Prozent
60% 59%
50%

40% il

30%

Prozent

20%

10% -

0%

KEINE ANGABE KEIN FAHRRAD 1 FAHRRAD 2 UND MEHR
Fahrradanzahl

Abbildun@-20: Fahrradbesitz unter den Teilnehneder Befragung¢Quelle: Online Erhebung Pla-
num,2018).

Nutzungshaufigkeit des Fahrrades

o Befragte Personen in Prozent

60%
53%

50%

40%
€
& 30% 26%
£ 20%

20%

10% % ~

0%
KEINE ANGABE TAGLICH MEHRMALS SELTENER NIE
WOCHENTLICH
Haufigkeit

Abbildun@-21: Haufigkeit der Fahrradnutzung der befPegtamen(Quelle: Online Erhebung Planum,
2018).

Das Fahrrad wird von einem Uberwiegenden Anteil der Befragten in (@d£4josneity,
rund 1/3 der Befragtertzan das Fahrrad auch fur die Fahrt zur Arbeidisiehm@-22).
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Nutzungsgrund des Fahrrads

100%

90% 1%
80%
£ 70%
g 0% 44%
g 50% 32%
; 40%
20% 8% CR— l
10% —
0%
UM ZUR DIENSTLICH ALS TEIL UM ZUR EINKAUFEN FREIZEIT
SCHULE ZU MEINES ARBEIT ZU
FAHREN WEGES Z.B. FAHREN
ZUM
BAHNHOF ZU
FAHREN
Nutzungsgrund

Abbildun@-22: Wegzweck fir die Nutzung des Fahrré@eslle: Online Erhebung Planum, 2018).

2.4.1.4 Pendlemnenverhalten

Ein erger Blick auflas Mobilitatsverhalten der Relgisst sich durch eine Analyse der Er-
werbspendlerinnen bewerkstelligen. Mehr ®sab& Pendlerinnen §49) arbeiten in der
OststeiermarR8908 Personependeln aus der Regiambhsund 14044 Personen pendeln

in die Region ein. Die starksten|Bbediehungen gibt es mit dem steirischen Zentralraum,
gefolgt vim Burgenland, der St Steiermark und Wien (siedizell-7).

Tabell@-7: Pentetbeziehungen der Planungsregion; (Quelle: Abgestimmte ErwerB84@istik

Planungsregior Graz 10820 2628 13448
Planungsregior Burgenland 2720 3988 6708
Planungsregio GrazUmgebung 3853 2217 6070
Planungsregior Sudststeiermark 1336 2893 4229
Planungsregior Wien 3788 367 4155
Planungsregior Niederdsterreich 1908 333 2241
Planungsregior BruckMirzzuschlag 1187 234 1420

En genauer Blick auf die Pelhdwegungereigt ein starkes Gatestgeféalle. Rund 7@0
Personen aus der Planungsregion pendeln nach Grazun@y€ang. In die Gegenrichtung
pendeln rund 80 Personen. Ein &hnliches Bild zeigt sich bei BetrachtungleleeBend
hungen zwischen der Plantegjen und den burgenléandischen Bezirken Oberwart, Jennersdorf
und Gussing. Aus den dxeigenlandischen Bezirken pendeln @%@ Bersonen die Ost-
stdermarlein, wohingegen aus den Bezirken Weiz und Haitbegfeld 200 Personen in
Richtung Bgenland auspendein.
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Auchregionsinterapiegelt sich dieses Bild wider, zwischen den Bezirken Weiz und Hartberg
Furstenfeld pendeln run@do® Personenund 2/3 davon pendeln von Haribérgtenfeld
nach Weiz ein.

Werden die Pdrébeziehungen zwischaem ostlichen Nachbarbezirken und Hartberg betrach-
tet, kann ein Pendleraufkommen von geb Bersonen ausgemacht werden, wobei wie
oben erwahnt rund 80 der Pendlerlnnen in den Bezirk Hafilbstgnfeld einpendeln. Die
Pendlerbeziehung zwischenbetayFirstenfeld und den burgenlandischen Bezirken ist somit
rund ein Viertel groRRer als jene in Richtung Weiz.

Bei einer detaillierten Betrachtung denaten Zentren Weiz, Gleisdorf, Hartberg und Firsten-

feld und des regionalen Nebenzentrums Bitkfald,fdass ein Grof3teil der Pendlerbeziehun-

gen als lokal bzw. kleinregional bezeichnet werden$i@éheabbildun@-23 bis Abbildung

2-27). Vor allem beim Einpendeln in die jeweiligen regioniedarfiddan wir kurze Fahrtwei-

ten vor. Als wichtige Pendlerziele kdnnen die Landeshauptstadt bzw. die angrenzenden Bezirks-
hauptstadt identifiziert werden.

»»»»»»»»»»

Pendler G:

Pendiler GU: 2%- 76
Pendler W: 3% - 161 e
Pendler HF:  59%-2825 ...,
Pendler SO: 1%~ 545 I
Pendler BM: <1% 4 e 5
Pendler Burgenl.: 20% - 965
Pendler Wien:  <1%- 17
restl. Osterreich: 2% - 74

Pendler G
Pendler GU
Pendler W:
Pendler HF:
Pendler SO.
Pendler BM:
Pendler Burgen
Pendler Wien
restl, Osterreich:

[y n— s Bivenperaer

Abbildung-23. Pendlerbeziehungen Firsténf@uelle: Atlas der Erwerbspendlerinnen und Pendler,
https://www.statistikt/atlas/pendleZugriff 05/201)9

Pendler G: 4%
Pendler GU: 1%-
Pendler W: 4% -

Pendier G: 9%- 241
Pendier GU: 2%- 49
Pendler W: 4%- 98
Pendler HF:  68% - 1872
Pendler SO: 1%- 20
Pendier BM: <1%- 10
Pendler Burgenl.: 7%- 196y
Pendier Wien: 5%~ 141
restl. Osterreich: 5% - 134 7

- Pendier HF: 78% - 4.
4 Pendler SO: 1%- 50
Pendler BM: <1%-
Pendler Burgenl.: 9%
Pendler Wien: 1%
AL restl. Osterreich: 2% - 15

Abbildung?-24: Pendlerbezielggm Hartberg; (Quelle: Atlas der Erwerbspendlerinnen und Pendler;
https://wwv.statistik.at/atlas/pendlenigriff 05/2019

40


https://www.statistik.at/atlas/pendler/
https://www.statistik.at/atlas/pendler/

Regionaler Mobilitatsplan Oststeiermark

noerdder/-mwen

Pendier G: 28% - 1.369
Pendler GU:  11%- 524
Pendler W: 46% - 2.244
Pendler HF: 3% 137
Pendier SO: 3%- 138 fis
Pendier BM:  <1%- 14
Pendler Burgen.: <1% - 16
Pendier Wien:  2%- 117

restl. Osterreich: 7% - 337

Pendler Burgenl.: 1% -
Pendler Wien:  <1%- 10
restl. Osterreich: 4% - 248
Ry ne—

ok Brnerpendes

g

rwrnma o, [RSS—

Abbildung2-25: Pentkrbeziehungen Gleisdorf; (Quelle: Atlas der Erwerbspendlerinnen und Pendler;
https://www.statistik.at/atlas/pendi&ugriff 05/2029

[ —

gt

Pendler G: 15%- 791

Pendler G:
Pendler GU: 4% - 200 & 2 -
Pendler W: 69% - 3.528 Pendler GU 6% - 620 N b

pciiol S B Pendler W:  76% -8.382

P 1Y R Pendler HF:  5%- 543
wawie: 8- B Pender SO 2%- 212

PenderBM:  <1%- 17 -

Pendler BM: <1%- 34
Pendler Burgenl.: 1%- 64
Pendler Wien: <1%- 23
restl, Osterreich: 3% - 362

Pendler Burgenl.: <1% - 8
Pendler Wien: 4% 199
restl. Ostereich: 6% - 298

. Birenpender
. tecpender

oS g

Abbildung2-26: Pendlerbeziehungen Weiz; (Quelle: Atlas der Erwerbspendlerinnen und Pendler;
https://www.statistik.at/atlas/pendEugriff 05/2019

B - Cuevane 3480299
Pendler G: T%- 153 Pendler G: 3%- 47

Pendler GU: 2%- 54 G TR s [ Pendier GU: 1%- 15 B
PendlerW:  71%-1.533 i i Pendler W:  82%-1.273 o
Pendler HF: 6%- 129 Pendler HF:  11%- 168
Pendler SO: <1%- 9 Pendler SO: 1%- 10 ©°
Pendler BM: §%- 109 [ Pendler BM: 1%- 1

Pendler Burgenl.: <1%- 5
Pendier Wien: 4%~ 79
rest, Osterreich: 4% - 92

Pendler Burgenl.: 0%- 4
Pendler Wien: ~ 0%- 5
restl. Osterreich:  2%- 26 -

ke Brenpender

A : —

[pT——

N e

SR » Orarace S >, 5 = S

Abbildung2-27: Pendlerbeziehungen Birkfeld; (Quelle: Atlas der Erwerbspendlerinnen und Pendler;
https://www.statistik.at/atlas/pendi&ufriff 05/2029

Die Analyse der Daten zeigt, dasgetdiler Pendlerinnender Oststeiermaibeitet. Im

Bereich der regionalen Zentren sind die Pendlerdistanzen, vor allem im Bereich der Einpendlerin

nen, eher kurz. Dieses Verkehrsaufkommen kann als lokal bezeichnet werden.
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2.4.1.5 Ful3 und Radverkehr
Rund 2246 allr taglichen Wege in der Steiermark werden zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zurtick-
geledt wobei zwischen zielorietgigAllitagswegen und wegorientierten Freizeitverkehren un-
terschieden wir&ir derouristischen Radverkgtot esn der Rgion ein sehr gatisgebau-
tesregionales &lwegenetz, welches durch Beazinkd Lokahdrouterergédnzt witdDurch
denMasterplan&Itourismu®ststeiermafindet eine weitere Verdichtung des Radwegenetzes
statt Fur den Alltagsverkdfastehen grofkefizitem InfrastuktubereiclwieLicken im Ful3
und Radwegenetz, zu schmale Verkehrswege oder schlechter Allgemeigr Biesad
Problemstellamerdenaber derzeit im Rahmen der Radverkehrskonzepte Weiz, Gleisdorf, Firs-
tenfeld und HartbdrgseitigtEs ist hier besders wichtigden Fokuderaktiva Mobilitat auf
die alltaglichen Verkehre zu legen, um bestehende Potentiale zu realisieren und positive Effekte
hinsichtlich Umwelind Ressourcenschonung sowie Gesundheit der Mobilitatsteilnehmer zu

fordern.
Um das Rerwal des Fuflind Radverkehrs mielorientierten Allsagrkehzu verdeutlichen,
zeigen didbbildun@-28 undAbbildun@-29 dieErreichbarkeiten des an\Weizerbahsitu-

ierten Bahnho®T. RupreclhieiVeranderung des Zugangsverkehrsmittels

Neudorf bei Sankt
Ruprecht an der Raab

Rog,

Pichl an
derRaab

»d

Egg

Bundessyrate
[

=
L

srailcgghsw

7

e,
)

Mg,

Arndorf bei S ank
Ruprecht an der Raab

prndort

Mgy,

2

Daorfl an
der Raab

S8,

0y

Digtmannsdorf

Si

& S-Bahn Haltestelle

Entfernungen ""A,,,
[ Fahrrad 10 Minuten
[ Fahrrad 5 Minuten

[ Fahrrad 3 Minuten

f
Va/,p'
Y

n

stauden

= . A L
° Ofrn n %

Abbildun@-28: Beispiel Erreichbarkeit BahShoRuprecht im Radverké¢@uelle: Planum, 2019).

6,Radverkehrsstrategie Steiermark 2025, Amt der Steiermarkischen Landesregierung, Akétitumd LinVer
deshochbau, Graz im Juni 2016
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Neudorf bei Sankt
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Abbildung-29: Erreichbarkeit Bahnhof St. Ruprecht im Ful3v@kelie: Planum, 2019).

Dies ermdglicht im Zusammenhang mittentlichen Verke anneue kombinierte Mobili-
tatsformen zu denken und hilft das Gesamtsystem nachhaltig positiv zerbeeinfluss

In Bezug aufenFreizeitverkehr wird dem-Fku®l Radverkehr bereits giglenlahrereine
hoheAufmerksamkeit gescheiis regionale RadgkgenetmniderOssteiermarkbesteht aus

11 Radwege bzw. -routenmit einer Gesamtlangen rund420km. Duch die zahlreichen
Sehenswaurdigkeiten, regionalen Attraktionen sowie die anmutende Landschafteexistiert

ein dichtes Netz an Wanderwegen.

2.4.1.6 Offentlicher Verkehr
Das RiickgraesOffentlichen Verkehrs bitlies-Bahnwelchedurch run®3 Regionalbusli-
nien ergdnzt wird. Die internationale und die nationale Anbindung der Region erfolgt derzeit vor
allem Uber die Sudbabie Pyhrnbahmdiberdiesteirische Ostbahbiesteirische $8ahn
wird zu Rechals Erfolgsgeschichte bezeichkminten doch di@lffgastzahlereg der S
BahrOffensive massiv gesteigert werdeischen 2007 und 281vurce ein Fahrgastzu-
wachs vorb 360 Personen verzeichnet, das entspricht einer Staigerund 776 (siehe
Tabell-8 undAbbildun@-30).
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Tabell@-8: Fahrgastzahl&Bahn 2007 und 281(Quelle: steirischer Verkehrsvejbund

S3 5070 9700 (+91 %)

S31 1100 1620 (+47 %

Thermenbahn 770 980 (+28 %)

Sunme 6 940 12300 (+ 77 %)
= om

| R

Fehring

mo Bad Gleichenberg
= 24
+110%
#l 660

Der tagliche S-Bahn und RegioBahn Verkehr
Vergleich 2007 -2018 Stand: Dezember 201

=63
+487 $5% o
# 6.900

eiten Taktfahrplans = 475
+54% +5%
i 52.800 i 4.750

Abbildun@-30: SBahnnutzung im Veighszeitraum 20018; (Quellesteirischer Verkehrsver-
bund.
Erganzt wird d&BahrNetzn der Oststeiermatirch deiiRegionalbusverketier mit rund
83 Liniendas Angebot abseits der BEbrridoreerweitertDie garjahrige Bedienqualitat an
Werktagen (Montdgreitag) ist iAbbildun@-31 ersichtlichVor allenzwisclen den regiona-
len Zentren Gleisdorf und Hartietdsleisdorf und Firstentldine ausgezeichnete Anbin-
dunggualitat vorhandebiese Regionalbusachsen kdnnen aufgrund der Kurshaudigkeit als
urban bezeichnet werdéfeiters ist mit Ufis 19 Buspaaregsine sehr gute Angebotsqualitat
(regionale Hgtachseauf den Aden WeiBirkfeld, Weidraz, Gleisde@ra und Hartberg
Fiedberg/PinggaAspangorhanderb bis 9 Zugpaare verkehren zwistdenegionalen Zen-
tren Hartberdrurstenfeldnd FehringVor allem der innerregionale Busverkéfariberger
Hinterlandnd die Anbindungen des Burgenlamsesingau, Hartberg und Firstenfeld kdn-
nen als mangelhaft beschrieben werden.

AbschlieRehkann gesagt werdatass wir inOffentlichen Verkehr engjader Hauptachsen
und vor allem in Richtung Gaise sehr gute Angebotsqualitéat vorfindeninnerregionale
Verkehiim Hartberger Hinterland und die Anbinduydgsnlandes und &érdoststeiermark
missen jedoch als mangelhaft beschrieben werden
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Oststeiermark - OV-Bedienqualitit 2019, Mo bis Fl)', ganzjahrig
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Abbildun@-31: Bedienqualitat 2019, werktg@aiellePlanun, 2019.
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Dieerforderlich&lindestbdiequalitat des OV in der Region leiteasfcBasis der bundes-

weiten O&tandardgsieheTabell@-1) vor allem von der GroRe der Siedlungskerne und der
Zentraldrtlichkeit der bedienten {Bdeab und ist &bbildun@-32 ersichtlich. Entsprechend
diesersind Siedlungskerne ab 501 Einwohnerinnen mit mindestens 4 Kurspaaren pro Tag an
den nachste®\VKnoten anbinden. Ab 1.001 (bzw. 2.501) Einwohneristuar Sidlungs-

kern an das nachste regionale Zentrum mit mindestens 6 (bzw. 8) Kumpaeten\Aie

in Abbildun@-32 ersichtlich ist die Mindestbedienqualitat fiir FischbagzellyStrallegg,

Vorau, Pollau, Passail, StubenbergemnNeudau, Burgau, Markt Hartmannsdorf und Loiper-
sodorf derzeit noch nicht gegeben. Im Rahmen von derzeit laufenden bzw. in dafnachsten
ren geplanten Linienbiindelvergaben wird die Angebotsqualitéat entsprechend der Vorgaben ge-
hoben.
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Abbildun@-32: Erforderliche Mindestbedienqualit@@erlle: Planum, 2019).

Die Eistritztalbahweist derzeit rein touristischen Charakter auf und wird auf Vereinsbasis flr
Ausflugsfahrten genutzt.

46



Regionaler Mobilitatsplan Oststeiermark

2.4.1.7 Motorisierter Individualverkehr

Die Oststeiermark verfiigt Ubealliglimes Landesstral3enmatizeiner Lage vonrund 920 km
Hinzu kommer22 Bricken, 970 Stitzmauern und ein TWheialAbbildung-33ersichtlich
verfugt die Oststeiermark tber ein dichtes Landesstrafeseiesder A2 Stdautobstet-
len folgende LandesstraBas hochrangidéaupteschlieBungsnetz der Oststeiermark dar

T

B54WechselStralRe,die von Gleisdorf tiber Hartlied) Friedberg in Richtung Nie-
derdsterreich verlauft aslzentrale Verbindungsachse der Bezirke Weiz und Hartberg
Furstenfeld bezeichnetdea kann.

B64RechberdgitralRe welche die Anbindudgsregionalen Zentrum&eiz anid A2
SudAutobahrund das Murtalcherstellt.

B72Weizer Straliaals wichtigdord-Siid-Achse im Bezirk Walie dadvirztal und
dieLandeshautstadt Greezbindet

B68 FeldbachelStralRe die mit derB66 GleichenbergeBtralRedie Verbimdung der
Bezirke Weiz und Sudoststeieromatklie Anbindung der &isdteiermark an die A2
Sud Autobahn darstellt.

B319Furstenfelder StraRerelchebis zur Fertigstellung deFavsterdderSchnell-
stral3e eine wesentlichwindunglesBurgenlaresan dieSteiermaréarstellit.
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Abbildun@-33: Landesstral3ennetz in der PlanungsrégieilePlanum2019.

DurchdieAnalyse der l@hrsentwicklung im StraBenpeigen sich dynamische Entwicklun-
gen imStralBerarkehy die Rickschlisse auf @ynamik der Regionsentwicklaagssen
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