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FRAGEBOGEN
Beantworten Sie bitte folgende Fragen im Namen |hrer G E M EI N D E RATSFRAKTIO N

Gemeinde

Gemeinderatsfraktion

Bitte beurteilen Sie Stimme ; I lehne
die unten angefiihrten Vorschlage +3 volle Zustimmung voll zu Bitte ankreuzen! voll ab
namens Ihrer Gemeinderatsfraktion -3 volle Ablehnung +3 +2 +1 -1 -2 -3

Bei gleichbleibenden Platzverhéltnissen soll dem Offentliche Verkehr und
dem nichtmotorisierte Verkehr (Fulgéanger- und Radverkehr) mehr Platz
eingerdumt werden (z.B. durch Einflhrung von Rad- und Busfahrstreifen).

In Ortszentren sollte der Parkraum bewirtschaftet werden, um den
Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel zu férdern und die Benutzung
offentlichen Grundes durch parkende Autos abzugelten.

Ein verbessertes Verkehrsangebot fiir den Rad-, FuR- und Offentlichen
Verkehr soll durch eine Mobilitdtsabgabe und einen angemessenen Beitrag
der Gemeinden finanziert werden.

In Ortszentren und sensiblen Gebieten (Wohn- u. Erholungsgebiete) sollte
durch die Befreiung von privatem Autoverkehr (ausgenommen Zulieferung
und Anrainer) oder durch eine Hochstgeschwindigkeit von max. 30km/h
die Lebensqualitat und die Sicherheit der Bevélkerung erhéht werden.

Der StraRenverkehr sollte flissiger werden, auch wenn durch weiteren
Strallenneubau und -ausbau Grundflachen verloren gehen.

Bei gleichbleibenden Budgets sollten die Ausgaben fiir den Strakenbau
zu Gunsten des Offentlichen Verkehrs, des FuRgangerverkehrs und des
Fahrradverkehrs verringert werden.

Auf allen Freilandstraflen mit Ausnahme der Autobahnen und
Schnellstral3en sollte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
eingefuhrt werden.

Sind verkehrspolitische Ma3nahmen wie z. B. Parkraumbewirtschaftung,
Starkung des OV, Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fiir den
Alltagsverkehr usw. fiir die Erreichung der Klimaschutzziele erforderlich?

Geringe Siedlungsdichte bzw. die Zersiedlung férdert die Zunahme des
motorisierten Individualverkehrs in den Gemeinden.

Die Gemeinde soll im "eigenen Wirkungsbereich" der &rtlichen
Entwicklungs- (OEK) und Flachenwidmungsplanung verkehrserzeugenden
Aspekten der Raumplanung, wie zB Zersiedelung, entgegen wirken.

In den Siedlungsschwerpunkten sowie den Haltestelleneinzugsbereichen
entlang der OV-Hauptachsen soll gemaR den regionalen Entwicklungs-
programmen eine Verdichtung der Bebauung erzielt werden.

Die Entwicklungspotentiale fur neue Wohn- und Wirtschaftsstandorte in den
Gemeinden sollen, unabhangig von einer méglichen OV-Erschlielung,
ausgereizt werden.




Bitte beurteilen Sie ; I nicht
die unten angefiihrten Vorschlage +3  sehrgut sehr gut S TP vorhanden
namens lhrer Gemeinderatsfraktion -3 nicht vorhanden +3 +2 +1 -1 -2 3
Die Erreichbarkeit Ihrer Gemeinde / Region bzw. wichtiger Ziele in lhrer
Gemeinde / Region, wie Schule, Nahversorger, OV Haltestellen, mit dem
Fahrrad ist ...
Die Erreichbarkeit wichtiger Ziele in Ihrer Gemeinde / Region, wie Schulen,
Nahversorger, OV Haltestellen, zu Ful ist...
Die Erreichbarkeit Ihrer Gemeinde / Region mit Offentlichen
Verkehrsmitteln ist ...
Die Abend- / Nacht und Wochenendbedienung lhrer Gemeinde / Region
durch 6ffentliche Verkehrsmittel ist...
Die Erreichbarkeit Ihrer Gemeinde / Region mit dem Kfz ist...
Bitte bewerten Sie folgende Aussagen. In Summe sind 100 Punkte zu vergeben.
(Beispiel 1: Frage 1: 80 Punkte; Frage 2: 20 Punkte; Frage 3: 0 Punkte; Frage 4: 0 Punkte
Beispiel 2: Frage 1: 30 Punkte; Frage 2: 25 Punkte; Frage 3: 15 Punkte; Frage 4: 30 Punkte)
Punkte

1) Faire Mobilitdtschancen sind eine Grundvoraussetzung fur Lebensqualitét.
Allen Menschen soll unabhangig von Alter, Geschlecht und sozialer Stellung S
jene Mobilitdtsangebote zur Verfiigung stehen, die Sie zur Erfillung lhrer
Grundbediirfnisse bendtigen.

2) Der Schutz unserer Umwelt sowie das Erreichen der Klimaschutzziele hat
einen hohen Stellenwert. Unser Mobilitdtsverhalten soll sich verstarkt daran S
orientieren, damit umweltbezogenen Zielvorgaben eingehalten werden kénnen.

3) Die Finanzierbarkeit des Verkehrssystems muss gewéhrleistet sein.
Beim Einsatz von finanziellen Mitteln sind in der Wirkung auch die Folgekosten,
wie zum Beispiel fir die Beseitigung von negativen Umwelt- und Gesundheits-
auswirkungen oder unglinstige Standortentscheidungen im Rahmen
von Prioritatenreihungen miteinzubeziehen.

4) Die Entwicklung von Wohn- bzw. Wirtschaftsstandorten orientiert sich nicht an
Verwaltungsgrenzen sondern an der verkehrlichen Erschlie3ung.
Die Nichtbeachtung der Wechselwirkung Mobilitdt — Raumplanung fihrt
langfristig zu Raum- bzw. Siedlungsstrukturen, die immer mehr Ressourcen
verbrauchen. Da das fir Kommunen bzw. den Einzelnen immer teurer wird, soll
sich die kiinftige Raum- und Siedlungsentwicklung starker an den Siedlungs-
schwerpunkten und Hauptachsen orientieren.




Bitte teilen sie uns die
spezifischen Verkehrs-
und Mobilitatsthemen
ihrer Gemeinde /
Region bzw. lhre
Verbesserungs-
vorschlage, die nach
Ihrer Ansicht im
regionalen
Mobilitatsplan
berlicksichtigt werden

sollten, mit.
(Stichworte)

Weiter Antworten bitte
auf einem Extrablatt.

Vielen Dank fur lhre Mitarbeit!
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