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1 AUFTRAG UND ZIEL DER ARBEIT

1.1  Auftrag und Aufgabenstellung

Die komobile Gmunden GmbH wurde von der Stadtgemeinde Trofaiach auf Basis eines Angebotes
vom 30.01.2017 mit der Erarbeitung einer ,Radverkehrsstrategie fiir den Planungsraum Trofaiach”
(im Weiteren auch als ,,Radverkehrskonzept Trofaiach” bezeichnet) beauftragt. Die Bearbeitung
erfolgte zwischen Juni 2017 und Juni 2018.

In Abstimmung mit den Auftraggebern Stadtgemeinde Trofaiach und Amt der steiermarkischen
Landesregierung erfolgte in Teilbereichen eine zielgerichtete Anpassung der im urspriinglichen
Angebot angeflihrten Vorgangsweise, Zeitplane und Schwerpunksetzungen.

1.2  Zielsetzung und Methodischer Ansatz

Das ,Radverkehrskonzept Trofaiach” ist ein Entwicklungsprogramm als Grundlage zur Umsetzungen
von MaRnahmen, und baut unmittelbar auf der ,Radverkehrsstrategie Steiermark 2025“* auf. Es
orientiert sich an den Schwerpunkten, Zielen sowie am 3-Sdulen Modell der Radverkehrsstrategie
Steiermark 2025 und beriicksichtigt Ergebnisse aus den Regionalen Mobilitatsplanen und weiteren
lokalen Konzepten.

Umfassende langfristige Strategie

Unter Einbeziehung von Stadtgemeinde, Land Steiermark und Bevdlkerung wurde von Experten ein
langfristiges, verbindliches und strukturiertes Entwicklungsprogramm fiir den Radverkehr erarbeitet.

Das Radverkehrskonzept enthalt mehrjahrige MaRnahmenplane (inkl. zeitlicher Umsetzung und

Kostenschatzung) fur

o die Erweiterung und Verdichtung des aktuellen Radverkehrsnetzes, basierend auf dem
bestehenden StralRennetz,
ein umfassendes Angebot an Abstellanlagen an allen relevanten Zielen
ein Programm fiir eine strategische begleitenden Offentlichkeitsarbeit und Bewusstseinsbildung,
sowie

o eine Optimierung der Rahmenbedingungen wie z.B. die Installierung einer/eines
Radverkehrsbeauftragten fir Koordination, Bewerbung und alsAnlaufstelle fir die
Radfahrerinnen im Planungsraum.

Das vorliegende ,Radverkehrskonzept Trofaiach” kann als Grundlage fiir die Férderabwicklung mit
dem Land Steiermark dienen.

Das ,Radverkehrskonzept Trofaiach” umfasst alle Handlungsfelder des ,,3 Saulenmodells” der
,Radverkehrsstrategie Steiermark 2025“. Durch die integrierte und abgestimmte Planung und
Umsetzung aller drei Schwerpunkte kann eine erfolgreiche Radverkehrsforderung erreicht werden.

! Land Steiermark 2016: ,Starker Antritt” - Radverkehrsstrategie Steiermark 2025; Graz 2016
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Abbildung 1:  3-Sdaulenmodell der ,,Radverkehrsstrategie Steiermark 2025“

KOMMUNIZIEREN & ORGANISIEREN &
\ e b A / \ MOTIVIEREN /] y KOOPERIEREN /]

RADVERKEHRS~ KAMPAGNEN & RAUMPLANUNG &
PLANUNG & KONZEPTE INFORMATION STADTENTWICKLUNG

FLIESSENDER MONITORING &
RADVERKEHR QUALITATSICHERUNG

RUHENDER
RADVERKEHR

VERKEHRSSICHERHEIT

VERKNOPFUNG RAD UND Bv

SERVICE & VERNETZUNG

Quelle: Land Steiermark 2016: ,Starker Antritt” - Radverkehrsstrategie Steiermark 2025; Graz 2016; S.25

Dariber hinaus kann das Konzept aber vor allem auch der Weg seiner Erarbeitung als Start eines
Prozesses fungieren, in dessen Rahmen die Férderung des Radverkehrs in Trofaiach zur
»Selbstverstandlichkeit” wird.

Zielsetzung

Alle drei Saulen stiitzen das Ziel, den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen nachhaltig
zu steigern. Aufbauend auf einer Erweiterung der Infrastruktur um attraktive, komfortable und
sichere Infrastrukturangebote sollen durch Kommunikation und Optimierung der
Rahmenbedingungen mehr Menschen zum Radfahren gebracht werden.

Der Fokus des Radverkehrskonzeptes liegt auf dem Alltagsradverkehr. , Alltagsradlerinnen” setzen
ihr Fahrrad regelmaRig ein fir

Erledigungsfahrten,
Ausbildungsfahrten,

Fahrten zum/vom Arbeitsplatz,
Einkaufsfahrten, sowie auch

0O O O O O

Fahrten in der Freizeit deren eigentlicher Zweck nicht im Radfahren an sich besteht (z.B. zum
Sportplatz, Freibad, ...).
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Methodischer Ansatz

Fir die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes sind neben fachlichem Expertenwissen zur Materie
auch Ortskenntnisse und Detailinformationen zur Vor-Ort Situation erforderlich.

Die Bearbeitung erfolgte daher in intensiver Kooperation und enger Abstimmung mit der
Stadtgemeinde dem Land Steiermark sowie aktiven Radfahrerlnnen aus Trofaiach.

Aufbauend auf einer eingehenden raumlichen Analyse der Ausgangssituation wurde unter
Berlicksichtigung von Vorgaben und Zielsetzungen der , Radverkehrsstrategie Steiermark 2025,
sowie aller relevanten technischen Richtlinien und Vorgaben nach dem Stadt der Technik im Rahmen
eines fast einjahrigen Prozesses ein umfassender MaRnahmenkatalog zur Radverkehrsforderung
kooperativ erarbeitet. Details zum genauen Ablauf und Terminen sind dem folgenden Kapitel zu
entnehmen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept bietet eine nachhaltige und langfristige Strategie zur konkreten
Forderung des Radverkehrs in Trofaiach.
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2 ABLAUF DER BEARBEITUNG

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde in einem kooperativem fast einjahrigen Prozess unter
enger Einbeziehung von

aktiven Trofaiacher Radfahrerinnen und Radfahrern

der Stadtgemeinde Trofaiach

dem Land Steiermark Abteilung 16

der Baubezirksleitung

o O O O O

sowie komobile Gmunden (als externem Fachplaner)

erarbeitet. Ein projektbegleitendes Bearbeitungsteam von ca. 10 Personen aus diesen Gruppen und
Institutionen erstellte gemeinsam das vorliegende umfassende Konzept zur Radverkehrsférderung in
Trofaiach.

Erganzend wurde eine Umfrage in der Bevélkerung zum Thema Radfahren durchgefiihrt, deren
Ergebnisse ebenfalls in die Planungen einflossen.

Unmittelbar nach dem Projektstart im Juni 2017 wurde einerseits mit der fachlichen Bearbeitung
begonnen, andererseits startete der kooperative Prozess bestehend aus Workshops der
Arbeitsgruppe und projektbegleitender Offentlichkeitsarbeit.

Ende September 2017 wurde ein groRes Radfest veranstaltet, das sich grofem Publikumszustroms
erfreute und einen ersten wichtigen Schritt zur positiven Kommunikation des Themas Radfahren in
Trofaiach darstellte.

Die inhaltliche Erstellung des MalRnahmenkonzeptes erfolgte in enger Abstimmung mit
Stadtgemeinde, Land Steiermark und Baubezirksleitung und konnte im Mai 2018 abgeschlossen
werden.

Mitte Mai wurde das Radverkehrskonzept im ,,Ausschuss flir Stadtentwicklung, Bauen und Umwelt”
der Stadtgemeinde Trofaiach vorgestellt und diskutiert.

Im Sinne einer moglichst zeitnahen Umsetzung sind eine Beschlussfassung durch die Gemeinde sowie
ein Vertragsabschluss beziiglich der Umsetzung mit dem Land Steiermark fiir den Sommer 2018
vorgesehen.

Der detaillierte Ablauf des Planungsprozesses inklusive aller relevanten Termine ist der folgenden
Abbildung zu entnehmen.
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komobile

Rahmen der Erarbeitung des

ineim

Zeitlicher Ablauf und Term
Radverkehrskonzeptes

Abbildung 2
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3 EINBEZIEHUNG DER
WOHNBEVOLKERUNG

Im Zuge der Bearbeitung wurde die Bevolkerung mehrfach tGber den Projektverlauf informiert (siehe
dazu auch obiges Kapitel).

Im September 2017 wurde das Projekt in der Gemeindezeitung vorgestellt, im Oktober und
November 2017 wurden im Rahmen einer Umfrage Meinungen, Kritikpunkte und Vorschliage zum
Themenkomplex Radfahren in Trofaiach eingeholt und im April 2018 wurde personliche Information
zum Konzeptentwurf im Rahmen einer Planungswerkstatt angeboten.

Das am deutlichsten wahrnehmbare Signal an die Bevdlkerung, dass sich in , Trofaiach beim
Radfahren etwas tut” stellte aber sicherlich das Radfest Ende September 2017 dar.

Abbildung 3: Bilder vom Radfest Trofaiach am 30.09.2018

N NS SRRY

TROFAIACH 2017

RADFEST

PLUS ;1 Srviete 52t 20 ot Suis e ond e

SAMSTAG, 30.09. | ‘mesuscs | 1en

Quellen: Fotos Stadtgemeinde Trofaiach | Tim Ertl
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3.1 Befragung der Bevilkerung zum Thema Radfahren und
Mobilitat

Von Oktober bis November 2017 wurde eine Umfrage zum Themenkomplex Radverkehr unter der
ortsansdssigen Bevolkerung durchgefiihrt.

Diese Umfrage wurde in der Gemeindezeitung, auf der Gemeindehomepage und tber Social-Media-
Kandle der Stadtgemeinde angekiindigt. Fiir die Bevolkerung bestand die Moglichkeit zur Teilnahme
in Form von anonymen Fragebogen die an die Gemeinde retourniert werden konnten sowie einer
inhaltlich identischen ebenfalls anonymen Online-Befragung.

Abgefragt wurden folgende Inhalte:

die Verkehrsmittelverfigbarkeit,

die Verkehrsmittelwahl sowie das Wunschverkehrsmittel im Alltagsverkehr,
die durchschnittliche Wegedauer zur Arbeit bzw. Ausbildung,

die Haufigkeit der Fahrradnutzung im Alltagsverkehr,

die vorrangigen Griinde aus denen im Alltag Rad gefahren wird,

positive und negative Rahmenbedingungen zum Radfahren in Trofaiach,
Wiinsche, Kritik und Verbesserungsvorschlage, sowie

o O O O O O O ©O

einige soziodemographische Eckdaten zur Einordnung der Angaben.

Auf die Abfrage von konkreten Verkehrsbeziehungen wurde in Erwartung einer nicht reprasentativen
Teilnehmerzahl sowie des daraus resultieren deutlich groleren Umfangs des Fragebogens explizit
verzichtet.

Der eingesetzte Fragebogen befindet sich im Anhang dieses Dokumentes.

An der Umfrage nahmen insgesamt 103 Personen teil, wobei 98 der Fragebogen zur Auswertung
genutzt werden konnten®. Die Beteiligung an der Online-Umfrage war mit ca. 55% etwas starker als
jene Uber die Fragebogen in der Gemeindezeitung.

Ohne Uber die Umfrage natirlich tatsachlich einen reprasentativen Querschnitt der Bevélkerung zu
erfassen, konnten dennoch alle Altersgruppen erreicht werden, wobei Jugendliche deutlich
unterreprasentiert waren. Frauen und Manner (soweit angegeben) nahmen in einer dhnlichen
GréRenordnung an der Umfrage Teil. Auch hinsichtlich der Wohnform (Einfamilienhaus,
Mehrfamilienhaus, Wohnanlage) sind Riickmeldungen aus allen Bevdlkerungsgruppen vorhanden.

’Bei5 Fragebdgen war die Anzahl der tatsdchlich beantworteten Fragen flr eine weitere Auswertung zu gering, bzw. wurde nicht auf die
gestellten Fragen eingegangen.
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Abbildung 4: Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Verteilung von Altersgruppen,

Geschlecht, Wohnumfeld und Beschaftigung der Teilnehmerinnen

Altersgruppen

45

AAnzahl Teilnehmerinnen

berufstatig
Pensionistin

nicht berufstatig

bis 15 15-25 25-45 45-60 60-75 tiber 75 keine
Angabe
Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November 2017 | n=98
Geschlecht
mannlich 42%
weiblich 34%
keine Angabe
Quelle: Rad Trofaiach 2017 | Oktob ber2017 [ n=98
Beschaftigung

Schiilerin
Studentin
Lehrling
keine Angabe
Quelle: Radverkehrsk Trofaiach 2017 | Befragung Oktob: ber2017 | n=98
Wohnen

Einfamilienhaus

Wohnanlage

Mehrfamilienhaus

sonstiges

keine Angabe

Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November 2017 | n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.
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3.2 Wesentliche Ergebnisse der Umfrage und deren
Weiterverwendung im Planungsprozess

Bei den im Folgenden angefilihrten Ergebnissen ist zu beachten, dass schon aufgrund der
StichprobengrélRe (ca. 0,9% der Wohnbevolkerung) aber auch aufgrund der nicht vorhandenen
Reprasentativitat direkt Riickschliisse auf die Gesamtbevoélkerung nicht moglich sind. Trotzdem
lassen sich den Riickmeldungen wichtige Ansatzpunkte und Erfordernisse fiir die Radverkehrsplanung
ableiten. Entsprechend wurden die Ergebnisse auch bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes
genutzt.

Die Frage nach der Verkehrsmittelverfiigbarkeit zeigt, dass von den teilnehmenden Personen
deutlich mehr tber ein Fahrrad verfligen als (iber ein Auto. Im Vergleich mit dem 0Osterreichischen
Durchschnitt? liegen die Zahlen der Umfrageteilnehmerlnnen beim Fahrrad mit 88% deutlich tiber
(AT =76%) bzw. beim Auto mit 70% deutlich unter (AT = 77%) dem Osterreichschnitt. Dies deutet
darauf hin, dass sich wie zu erwarten vor allem eher fahrradaffine Personen an der Umfrage beteiligt
haben.

Abbildung 5 Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Verkehrsmittelverfiigbarkeit

VERKEHRSMITTELVERFUGBARKEIT

Faradverttgbar

Auto verfligbar

OV Zeitkarte verfiighar

Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November 2017 [ n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

Aus der Frage nach dem Hauptverkehrsmittel im Alltagverkehr ist aufgrund einer hier unerwartet
hohen Zahl an Mehrfachnennungen sowie des relativ hohen Anteils an teilnehmenden
Pensionistinnen - die hier keine Antwort gegeben haben - keine Aussage ableitbar.

Die Frage nach dem ,,Wunschverkehrsmittel“ fiir den Alltagsverkehr zeigt, dass das Fahrrad hier die
hochste Attraktivitat aufweist. Dies zeigt ein prinzipiell erfreulich hohes (wenn auch aus diesen Daten
nicht unmittelbar quantifizierbares) Potenzial fiir vermehrte zukiinftiger Fahrradfahrten im
Alltagsverkehr. Daraus lasst sich die Erfordernis aber auch die Sinnhaftigkeit der Ausweitung und
Optimierung von Infrastrukturangeboten fiir den Radverkehr klar ableiten.

Auch den OV wiirden viele Umfrageteilnehmerinnen im Alltag gerne haufiger benutzen, bzw. auch zu
FuR gehen. Auch hier Iasst sich ein entsprechendes Potenzial fiir zukiinftiges ,Umsteigen” erkennen,
das auch angebotsseitig Berlicksichtigung finden sollte.

Auch bei dieser Frage ist aber natiirlich zu beachten, dass die Zusammensetzung und Motivation der
Umfrageteilnehmerinnen zwar vermutlich etwas von der ,Durchschnittsbevélkerung” unterscheidet.
Es werden hier aber dennoch Trends aufgezeigt - namlich das ,positive Image” des Fahrrades als

® BMVIT 2013: Der Radverkehr in Zahlen, Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie, Wien 2010
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Alltagsverkehrsmittel und die grundsatzliche Bereitschaft zur vermehrten Fahrradnutzung - die
Osterreichweit zu beobachten sind.

Abbildung 6 Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Wiinsche zur
Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittel das man gerne 6fter beniitzen wiirde
(Mehrfachnennung)

Fahrrad 64%
Offentlicher Verkehr 26%
zu FuR 16%
andere (Moped, Roller, ...) 11%

PKW als Fahrerin 8%

PKW als Mitfahrerin 6%

Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November 2017 | n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

Die Frage nach der Wegedauer zu Arbeit bzw. Ausbildung zeigt, dass Gber 20% der Personen unter
10min unterwegs sind. Diese legen also - selbst wenn sich diese Angabe auf eine Fahrt mit dem PKW-
bezieht - eine Entfernung zuriick, welche auch mit dem Fahrrad (bzw. E-Bike) absolviert werden
kann. Ein Potenzial flr eine verstarkte Fahrradnutzung ist also erkennbar, wobei eine Quantifizierung
desselben aus diesen Ergebnissen nicht maoglich ist (siehe oben).

Der hohe Anteil in der Kategorie , keine Angabe“ ist wiederum auf die teilnehmenden

Pensionistinnen zurtickzufihren.

Abbildung 7  Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Wegedauer zu Arbeit bzw.
Ausbildung

WEGEDAUER

Wie lange benétigen Sie mit Ihrem Hauptverkehrsmittel ca. fiir den Weg zu Arbeit/Ausbildung (nur Hinweg)?

weniger als 5 Minuten
5 bis 10 Minuten

13
10 bis 15 Minuten 15%
14

15 bis 30 Minuten
30.60 Minuten

mehr als 60 Minuten

keine Angabe

Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November2017 | n=98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

Bei der Haufigkeit der Fahrradnutzung zeigt sich, dass in der Sommersaison mehr als die Halfte der
Teilnehmerlnnen an der Umfrage das Fahrrad zumindest mehrmals pro Woche im Alltag nutzen. Fast
ein Viertel aller Personen ist im Sommerhalbjahr sogar taglich mit dem Fahrrad unterwegs. Auch in
der Wintersaison benutzen ca. 15% zumindest mehrmals in der Woche das Rad, allerdings liberwiegt
hier der Anteil der ,selten bis nie“-Nutzerlnnen mit ca. 57% deutlich (Sommersaison 17%). Fiir die
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Planung lasst sich daraus ableiten, dass die Umfeldbedingungen - und hier ist nicht nur das Wetter zu
betrachten - die Bereitschaft zur bzw. die Freude an der Fahrradnutzung erheblich beeinflussen.

Abbildung 8  Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Haufigkeit der Fahrradnutzung
im Alltag nach Saisonen

Haufigkeit der Fahrradnutzung im Alltag
\ \

Sommersaison 27% 16% 15%

Wintersaison 11% 10% 26%

|
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m fast taglich mehrmals pro Woche mehrmals pro Monat selten MW nie keine Angabe

Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November2017 [ n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

Die Motivation zum Radfahren ziehen die Teilnehmerinnen an der Umfrage vor allem aus den
Gesundheitseffekten des Radfahrens aber - besonders beachtenswert - auch ganz klar aus dem puren
,Spall am Radfahren”. Dieser hier nur knapp zweitgereihte Motivationsfaktor wird in der
,klassischen” Bewusstseinsbildung zum Thema Radfahren oft kaum berlicksichtigt und ausschlieRlich
auf ,Vernunftgriinde” wie zum Beispiel Umwelt und Kosten abgezielt. Eine gezielte und effiziente
Bewusstseinsbildungskampagne sollten daher auch unbedingt ,, weiche” Anreize wie eben Spal} aber
auch Flexibilitdat und Lebensstil umfassen.

Abbildung 9 Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Griinde fiirs Radfahren

Griinde fiirs Radfahren (Mehrfachnennung)

Spat
et

Schnell ans Ziel kommen

Kosten

ich fahre nicht Rad 'z

Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November 2017 | n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.
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Der zweite Teil des Fragebogens wurde absichtlich offen gehalten und dazu statt einer

standardisierten Abfrage z.B. der , Allgemeinen Zufriedenheit“ mit dem Angebot fiir Radfahrerlnnen

in Trofaiach 4 explizite und offen zu beantwortende Fragen gestellt.

o ,Was funktioniert beim Radfahren in Trofaiach besonders gut? Was fallt Ihnen positiv auf?“

o ,Was stort Sie beim Radfahren in Trofaiach besonders? Was féllt Ihnen negativ auf?”

o ,Haben Sie zum Radfahren in Trofaiach konkrete Verbesserungsvorschldge oder Wiinsche?“

o ,Haben Sie zum allgemeinen Verkehrsgeschehen in Trofaiach Verbesserungsvorschlage oder
Wiinsche?“

Im Folgenden sind die Antworten in entsprechend kategorisierter Form zusammenfassend
dargestellt.

Gelobt werden vor allem das vorhandene ,,Radwege“-angebot - hier wird vor allem auf die
bahnstreckenbegleitenden Wege verwiesen - sowie die Vielzahl an Abstellanlagen.

Wenig genannt wurde hier allerdings die aus objektiver Sicht besonders bedeutende allgemeine
Verkehrsberuhigung durch flachendeckendes Tempo 30. Dies kdnnte unter Umstdnden auf den
,Gewohnungseffekt” an diese Situation bzw. den eher geringen Vergleich mit der Situation in
anderen Stadten zuriickzufiihren sein.

Abbildung 10 Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Lob fiir die aktuelle Situation

Frage: ,Was funktioniert beim Radfahren in Trofaiach besonders gut? Was fallt Ihnen positiv auf?“

ALLES ist gut ‘
Radwegeangebot
Freizeitstrecken
Abstellmdglichkeiten
Verbindung Trofaiach -Leoben

Ricksichtnahme der Autofahrer

Verkehrsberuhigung / Tempo30

NICHTS ist gut

5 10 15
Anzahl Nennungen

o

Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November 2017 | n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

Die hauptsachlichen Kritikpunkte sind die Riicksichtslosigkeit der Autofahrerinnen sowie ein Mangel
an ,,Radwegen” (siehe oben). Die Ausstattung der Anlagen (Belag, Beleuchtung) wird ebenso
kritisiert, wie auch das Verhalten mancher Radfahrerinnen problematisch gesehen wird. An raumlich
verortbaren Problemstellen wird vor allem der Platzmangel im Zentrumsbereich als auch die
fehlende Radverbindung zum Trabocher See angefiihrt. Weiters werden die Kehrgasse, die
HauptstralRe und die LangefelderstraRe als wenig attraktiv flir Radfahrerlnnen kritisiert.
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Abbildung 11 Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Kritik an der aktuellen
Situation

»,Was stort Sie beim Radfahren in Trofaiach besonders? Was féllt Ihnen negativ auf?”

Riicksichtslose Autofahrer

zu wenig Radwege

Radfahrer sind das Problem (z.B. Gehwegbeniitzung)
fehlende Beleuchtung

schlechter Belag / Verschmutzungen

hohes Kfz-Aufkommen

fehlende Abstellanlagen

Autos zu schnell / zu wenig Kontrollen

Konflikte mit FuBgangern

zu wenig MTB-Strecken

Platzmangel Innenstadt

kein Radweg zum Trabochersee

keine Radfahrspur Kehrgasse (bergauf)
HauptstraBe kein Radweg
LangefelderstraRe

0 5 10 15

Anzahl Nennungen
Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November2017 | n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

Fast alle TeilnehmerIinnen der Umfrage wiinschen sich zum Radfahren einen Ausbau des Radnetzes
wobei hier sowohl Radwege als auch Markierungslosungen auf der Fahrbahn vorgeschlagen werden.

An konkreten Verbindungen wird vor allem eine Radverbindung zum Trabochersee gewiinscht, aber
auch die Nutzung der Bahntrasse als Radverbindung wird angeregt. Radverkehrslésungen fiir die
LangefelderstraBe und die HauptstraRe siidlich des Zentrums werden ebenso vorgeschlagen.

Abbildung 12 Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Wiinsche und
Verbesserungsvorschlage zum Radfahren

,Haben Sie zum Radfahren in Trofaiach konkrete Verbesserungsvorschlage oder Wiinsche?“

Radnetz ausbauen: mehr Radwege/-streifen

mehr Abstellanlagen _
ForststraRen fiir MTB 6ffnen _
Beleuchtung _
BewusstseinshildungsmaRnahmen _
Autoverkehr einschranken _

weitere Vorschlige |

Radweg zum Trabochersee

Bahntrasse als Radverbindung

Radweg HauptstraRe (stidlich Zentrum) \
Radweg/Alternativroute LangefelderstraRe \

weitere Vorschlige

10 15

o
w

Anzahl Nennungen
Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November2017 | n =98

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

AbschlieRend wurden Vorschlage zum allgemeinen Verkehrsgeschehen in Trofaiach abgefragt, also
Dinge die das Radfahren v.a. in indirekter aber in vielen Fallen trotzdem massiver Form beeinflussen.
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Hier dominieren v.a. die Wiinsche nach mehr Uberwachung des Kfz-Verkehrs und einem
verbesserten OV-Angebot®. Einschriankungen fiir den Kfz-Verkehr wie insbesondere die Reduktion
des Zufahrens zu den Schulen werden ebenso mehrfach vorgeschlagen.

Konkreter Handlungsbedarf wird auch hier vor allem auf der HauptstraBe im Zentrumsbereich sowie
in der LangefelderstralRe gesehen.

Abbildung 13 Ergebnisse der Umfrage zur Radfahren in Trofaiach | Wiinsche und Vorschldge zum
allgemeinen Verkehrsgeschehen

,Haben Sie zum allgemeinen Verkehrsgeschehen in Trofaiach Verbesserungsvorschlage oder
Wiinsche?“

mehr Uberwachung des Kfz-Verkehrs
mehr OV

Kfz-Verkehr einschranken
Kfz-Zufahrt bei Schulen einschranken
Bewusstseinsbildung

mehr Uberwachung der Radfahrer
50km/h statt 30km/h
Fahrbahnsanierungen

weitere Vorschlage

Verkehrsberuhigung HauptstraBe im Zentrumsbereich (z.B. Fuzo)
LangefelderstraBe umplanen

Bahntrasse nutzen

(=]

5 10
Quelle: Radverkehrskonzept Trofaiach 2017 | Befragung Oktober-November 2017 [ n =98 Anzahl Nennungen

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung; 2018.

Die Ergebnisse der Umfrage bildeten einen wichtigen Input bei der Erarbeitung des
Radverkehrskonzeptes, wobei sowohl die allgemeinen Kritikpunkte und Vorschlage beriicksichtig
wurden als auch die konkreten Vorschlage zur Infrastruktur bei der Netzentwicklung entsprechende
Beriicksichtigung fanden.

* hier muss darauf hingewiesen werden, dass die Umfrage vor Inbetriebnahme des neuen, stark verdichteten Busangebotes zwischen
Leoben und Trofaiach durchgefiihrt wurde!
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4 AUSGANGSLAGE

Die Abgrenzung des Aktionsraumes basiert auf der im Rahmen der Radverkehrsstrategie Steiermark
2014 erstellten Studie zur ,Analyse der Raumstruktur, Potenzialabschatzungen und
,Modellraumebene’ “°. In dieser ist das Gemeindegebiet von Trofaiach als eigenstindiger
Aktionsraum ausgewiesen, wobei der Schwerpunkt des Potenzials im Zentrumsbereich und den
unmittelbar angrenzenden Ortsteilen identifiziert wurde.

Abbildung 14: Aktionsraum Radverkehr Trofaiach | Kartendarstellung

Ploterstellung: Bermhard Krause, Mag. @

¥
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T R \eter
500 1000
M =1 :30.000
(1em=300m)

Quelle: Tischler, G.; Radverkehrsstrategie Steiermark 2014, Analyse der Raumstruktur, Potenzialabschatzungen und ,Modellraumebene”;
Graz; 2014.

® Tischler, G.; Radverkehrsstrategie Steiermark 2014, Analyse der Raumstruktur, Potenzialabschatzungen und ,,Modellraumebene”; Graz;
2014.
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Wie auch in der Ausschreibung vorgesehen bezieht sich das vorliegende Radverkehrskonzept
ausschlieBlich auf das Gemeindegebiet von Trofaiach.

Relevante Eckdaten der Stadtgemeinde Trofaiach®

Einwohnerlnnen (12.2017): 11.143

Bevolkerungsentwicklung: leicht abnehmend

Beschéftigte(2015): 2.286

Erwerbstatige (2015): 4.881

o davon Binnenpendlerinnen und Nichtpendlerinnen (2015): 1.380

O O O O

o Pendelbeziehungen v.a. nach: Leoben (!), Graz, St.Peter-Freienstein

Weiters auffallend und von besonderer Relevanz fiir den Radverkehr sind

o die sehr hohe Siedlungsdichte im Zentrumsbereich,

o die starke funktionelle Verflechtung innerhalb des Gemeindegebietes,

o das Vorhandensein mehrerer raumlich (und topgrafisch) klar vom Zentrum abgetrennte Ortsteile,
sowie

o die starke funktionelle Verflechtung nach Leoben.

Verkehrliche Ausgangslage

Fiir das gesamte Ortsgebiet in der Gemeinde Trofaiach gilt - mit Ausnahme der Trabocher Stral3e -
Tempo 30. Auf der HauptstraRRe slidlich des Ortsgebietes besteht Tempo 70. Die B115 ist fir das
Radverkehrsnetz nicht relevant.

Im Zentrumsbereich sind die Fahrbahnquerschnitte z.T. sehr knapp bemessen und werden in Teilen
bereits in Form einer ,, de-facto Begegnungszone” - bzw. ab 2018 einer tatsachlichen Begegnungszone
- genutzt.

Abgesehen von einigen Wegen die von Radfahrerinnen gemeinsam mit FuBgangerinnen genutzt
werden’ findet der meiste Radverkehr gemeinsam mit den Kfz auf der Fahrbahn statt
(Mischverkehr). Aufgrund des generell niedrigen Geschwindigkeitsniveaus (Tempo 30) ist dies in
vielen Bereichen prinzipiell auch nicht besonders problematisch.

Auf einigen Strallenabschnitten ist das Kfz-Aufkommen auf héherem - z.T. fiir Radfahrerinnen
,unangenehmen” - Niveau. Konkrete Zahlen zum Kfz-Verkehr an ausgewahlten Querschnitten
standen fir die Planungen im Rahmen des Radverkehrskonzeptes nicht zur Verfligung.

Bis zum Start der Bearbeitung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes wurden in Trofaiach keine
expliziten Radverkehrsplanungen durchgefiihrt.

4.1 Abgrenzung des engeren Untersuchungs- und
Planungsraumes

Auf Basis der vorliegenden - vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten - Daten und Unterlagen
wurde in einem ersten Schritt eine Abgrenzung des engeren Untersuchungs- und Planungsraumes fiir
DetailmaRnahmen definiert. Auf diesen identifizierten Bereich wurde aufgrund des deutlich hoheren

® Datenquelle: www.statistik.at | Blick auf die Gemeinde | 2018.05

7 der Stand der tatsichlichen Verordnung dieser Wege ist z.T. unklar
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Potenzials in weiterer Folge die Ausarbeitung eines expliziten Radroutennetzes und Detaillierung der
InfrastrukturmaBnahmen fokussiert.

Grundlage flr die Abgrenzung des Bereiches mit besonders hohem Potenzial fiir die
Radverkehrsforderung (, effiziente” Infrastruktur) bildete in Ergdnzung der Aussagen der
Radverkehrsstrategie (siehe voriges Kapitel) die Faktoren

Wo wohnen die Menschen? (Bevdlkerungsdichte)

Wo arbeiten die Menschen? (Beschéftigtendichte)

Topografie

bestehendes StralRen und Wegenetz

bestehende Verkehrsbeziehungen

0O 0O O O O

Kfz-Verkehrsaufkommen

Informationen zu diesen Faktoren finden sich in den folgenden Kartendarstellungen sowie im
unmittelbar folgenden Kapitel.

Auf Basis dieser Informationen wurde als Ergebnis dieses Bearbeitungsschrittes in Abstimmung mit
dem Auftraggeber der ,, Talboden“ um den Zentrumsbereich als Fokusraum fiir die Netzentwicklung
festgelegt. Bei der Erarbeitung des Radroutennetzes wurde aber natirlich auch die Anbindung der
angrenzenden Ortsteile an dieses Netz mit berticksichtigt.

Abbildung 15: Abgrenzung des engeren Planungsraumes | Kartendarstellung Wegenetz und

PART

Topografie

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen und Gelandemodell GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018

Innerhalb dieses - in den folgenden Abbildungen dargestellten - engeren Planungsraumes leben ca.
88% der Trofaiacher Wohnbevdlkerung (siehe dazu auch Kapitel 5.4)
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Abbildung 16: Abgrenzung des engeren Planungsraumes | Kartendarstellung Heatmap der
raumlichen Verteilung der Wohnbevolkerung (Hauptwohnsitzerinnen 2013)
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen, Gelandemodell und Bevolkerungsraster GIS-Steiermark | Eigene Darstellung

2018.

Abbildung 17: Abgrenzung des engeren Planungsraumes | Kartendarstellung Heatmap der
raumlichen Verteilung der Beschiftigten 2013
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gememdegrenzen, Geldndemodell und Beschéftigtenraster GIS-Steiermark | Eigene Darstellung
2018.
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4.2 Raumliche und strukturelle Situation

Beim konkreten Entwurf des Radroutennetzes sind - wie bereits oben angefiihrt - die raumliche
Verteilung von Quellen und Zielen der (zukiinftigen) Nutzerinnen sowie die Gegebenheiten des
vorhandenen Strallen und Wegenetzes und des darin stattfindenden Verkehrsgeschehens zu
berilicksichtigen.

Abbildung 18: Kartendarstellung | relevante Ziele fiir den Radverkehr im Stadtgebiet

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen und Gelandemodell GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018
Zur besseren Orientierung ist in obiger Darstellungen auch das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes erstellte Radroutennetz dargestellt.

Fur den Radverkehr relevante Ziele im Gemeindegebiet sind insbesondere
Zentrumsbereich

Einkaufsmoglichkeiten

bedeutende OV Knoten (Bushaltestellen)
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Sportplatze
Freibad
Musikschule
Seniorenheim
Jugendzentrum

O O O O O O

Bereiche mit vielen Arbeitsplatzen

Wie in obiger Karte zu erkennen, fokussieren sich diese Ziele vor allem auf den unmittelbaren
Zentrumsbereich, den Bereich der Einkaufzentren bei der Kehrgasse / LangefelderstraRe sowie in
Richtung Norden entlang der GoRgrabenstraRe.

Abbildung 19: Kartendarstellung |Heatmap der rdumlichen Verteilung der Wohnbevélkerung im
Jahr 2013
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen, Gelandemodell und Bevolkerungsraster GIS-Steiermark | Eigene Darstellung
2018.
Zur besseren Orientierung ist in obiger Darstellungen auch das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes erstellte Radroutennetz dargestellt.

Grundsatzlich soll das Radroutennetz alle Einwohnerlnnen anbinden. Im Zuge einer Hierarchisierung
kommt jedoch der ErschlieBung jener ,,Quellen” des Radverkehrs wo viele Personen wohnen eine
vergleichsweise hohere Bedeutung zu. Das kleinrdumige Radverkehrspotenzial und damit auch die
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Effizienz von Radverkehrsinfrastruktur stehen dariiber hinaus in einem engen Zusammenhang mit
der lokalen Siedlungsdichte.

Die hochsten Bevolkerungsdichten finden sich klar in den dicht bebauten Wohnsiedlungen im
Norden und Westen. Dariiber hinaus treten auch Schwerpunkte bei den Siedlungsbauten in der
Kehrgasse, im Umfeld des Seniorenheims sowie im Zentrum auf. Auch in den Siedlungsbauten im
Bereich der Alois-Schaller-StralRe ist eine leichte Verdichtung gegeniiber den im Gbrigen Stadtgebiet
verbreiteten Einfamilienhaussiedlungen erkennbar.

Abbildung 20: Kartendarstellung |Heatmap der raumlichen Verteilung der Beschiftigten
(Arbeitsplatze) 2013
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen, Gelandemodell und Beschaftigtenraster GIS-Steiermark | Eigene Darstellung
2018.
Zur besseren Orientierung ist in obiger Darstellungen auch das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes erstellte Radroutennetz dargestellt.

Ahnliche Bedeutung wie der rdumlichen Verteilung der Wohnbevélkerung (siehe oben) als ,,Quelle”
des Radverkehrs kommt den Arbeitsplatzen als ,,Ziele” fir Radfahrerinnen zu. Auch hier gilt, je hoher
die Nutzungsdichte desto hoher der ErschlieBungsbedarf aber auch die Infrastruktureffizienz. Die
Schwerpunkte der raumlichen Verteilung der Beschéftigten befinden sich im Zentrumsbereich,
entlang der HauptstraRRe Richtung Siiden, und ziehen sich (iber den Bereich der Einkaufzentren in die
Kehrgasse und LangefelderstralRe. Auch entlang der GoRgrabenstralle Richtung Nordwesten ist noch
eine gewisse Dichte gegeben. Dariiber sind wenige Agglomerationen von Arbeitsplatzen zu erkennen.
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Zur Beurteilung der Komponente ,Sicherheit der Radfahrerinnen” wurden einerseits die Daten der
Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden aus den Jahren 2010 bis 2015 sowie die Kfz-Belastung des
StraRennetzes herangezogen.

Abbildung 21: Kartendarstellung | Kfz-Aufkommen und Unfille mit Beteiligung von

Radfahrerinnen
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen, Gelandemodell GIS-Steiermark | Verkehrsbelastung Stadtgemeinde Trofaiach |
Radunfalle 2010 bis 2015 Kuratorium fur Verkehrssicherheit | Eigene Darstellung 2018.
Zur besseren Orientierung ist in obiger Darstellungen auch das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes erstellte Radroutennetz dargestellt.

Insgesamt wurden in den Jahren 2010 bis 2015 43 Unfalle mit Beteiligung von Radfahrerinnen
erfasst. Bei der iberwiegenden Mehrzahl davon handelt es sich um Unfélle ohne andere Beteiligte
aus denen sich auch keine Riickschllsse fiir die Radverkehrsinfrastruktur ableiten lassen.

Folgende relevante Unfallhdufungen sind zu erkennen:

o entlang der Langefelderstrale (liberwiegend verursacht durch Vorrangverletzungen)

o inder Kehrgasse (Abbiegevorgidnge im Zusammenhang mit dem Bahnbegleitweg)

o Kreuzung BahnhofstraRe / HauptstraRe (Vorrangverletzungen), sowie

o im Bereich der Kurve in der Rebenburggasse (Alleinunfalle aufgrund von Fahrbahnoberflache und

Kurvengeometrie).
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Bei den Informationen zum Kfz-Aufkommen handelt es sich um qualitative Einschatzungen durch die
Mitglieder des Bearbeitungsteams, da seitens der Stadtgemeinde keine entsprechenden
Frequenzzahlen verfligbar sind. Vergleichsweise hohes Kfz-Aufkommen ist

im gesamten Verlauf der HauptstraRe,

der Kehrgasse zwischen Hauptplatz und Langefelderstralle,

der LangefelderstrafRe zwischen Kehrgasse und Fichtegasse,

der ReitingstralRe und ReichensteinstralRe, sowie

o O O O O

in der TrabocherstralRe
vorhanden.

GrolRer Stellenwert wurde neben der Beriicksichtigung der objektiven Sicherheit auch der
subjektiven Sichtweise also dem ,Sicherheitsgefiihl“ beim Radfahren eingerdaumt. Dieser Faktor
wurde durch die Mitglieder des Bearbeitungsteam - die diesbeziiglich Gber umfassende persénliche
Erfahrung mit dem Radfahren in Trofaiach verfiigen - in den Planungsprozess eingebracht.

Abbildung 22: Kartendarstellung | Tempolimits fiir den KFZ-Verkehr im relevanten Straen und

Wegenetz
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen und Gelandemodell GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018

Innerhalb des relevanten StralRen- und Wegenetzes gilt mit wenigen Ausnahmen flaichendeckend
Tempo 30 was grundsatzlich eine sehr gute Voraussetzung fiir eine Fiihrung des Radverkehrs

20.06.2018 28/72



kOI'nObi |e Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr (= ,,Mischverkehr” siehe unten) darstellt. StraBenabschnitte auf
denen nicht Tempo 30 gilt sind:

o TrabocherstraRBe innerhalb und auRerhalb des Ortgebietes

Vordernberger StraRe zwischen Steinbruchweg und Sonndorfweg (auBerhalb Ortsgebiet)
GoRgrabenstralle zwischen Untergimpelbach und Kurheim (auBerhalb Ortsgebiet)

stdliche HauptstraRRe aulRerhalb des Ortgebietes

B115 in ihrem gesamten Verlauf

O O O O

Abbildung 23: Kartendarstellung | Bestehendes Netz expliziter Radverkehrsinfrastruktur (Geh-
/Radwege)

Radverkehrsanlagen und Landesradweg
=== Beschilderter Geh-/Radweg

== == | andesradweg R38

Quelle: Eigene Erhebung

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen und Gelandemodell GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018

Die derzeit vorhandenen Radverkehrsanlagen bilden eine unzusammenhangende Ansammlung von
kombinierten Geh-/Radwegen die zu einem erheblichen Teil (vor allem was die vorhandenen
Querschnittsbreiten aber auch der Oberflache betrifft) nicht den Anforderungen der Nutzerlnnen
bzw. dem Stand der Technik entsprechen. Bei einigen der Wege ist (iberdies der Stand der
zugrundeliegenden Verordnungen unklar. Viele der vorhandenen Geh/Radwege stellen wichtige
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direkte Verbindungen dar und sollten daher entsprechend attraktiviert bzw. optimiert (Breite,
Oberflache, Beleuchtung, ...) und in ein umfassendes Radverkehrsnetz eingebunden werden.

Der Landesradweg R38 verlauft in Nord-Siid-Richtung durch das gesamte Stadtgebiet, wobei die
Beschilderung im Zentrumsbereich nicht dem tatsachlichen Verlauf entspricht. Mogliche Synergien
zwischen der Nutzung als Landesradweg im Freizeitverkehr und dem Radroutennetz fiir den
Alltagsradverkehr wurden im Rahmen der Netzerstellung berlicksichtigt.

20.06.2018 30/72



Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

komobile

4.3 Gemeinsame Befahrung | ,,Radlokalaugenschein”

Am 28.06.2017 fand eine gemeinsame Befahrung des Gemeindegebietes statt. Dabei wurden
relevante und vor allem aus Sicht der Radfahrerinnen kritische Abschnitte und Knotenpunkte im
Wegenetz aus ,Fahrradperspektive” besichtigt und mégliche Losungen bzw. MaRhahmen

besprochen.
Abbildung 24: Radlokalaugenschein am 28.06.2017 | Kartendarstellung der Route und
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at; Eigene Darstellung 2018.

Die Ergebnisse dieses ,Radlokalaugenscheins” wurden in einem Protokoll (siehe Anhang)

festgehalten und gingen in weiterer Folge in die Infrastrukturplanungen ein.
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5 RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR

5.1 Planungsgrundsatze Radinfrastruktur

Bei der Erstellung eines attraktiven, effizienten und vor allem sicheren Radverkehrsnetzes sind
allgemeine Planungsprinzipien, -grundsatze und relevante Richtlinien zu beachten.

Fir die Netz- und Anlagenplanung fiir den Radverkehr sind vor allem folgende Grundsatze von
Bedeutung:

o generelle Beriicksichtigung des Radverkehrs bei allen relevanten Planungen, Projekten und
GestaltungsmaRnahmen
moglichst grolSe Verkehrssicherheit anstreben
Ricksichtnahme auf den FuBgangerverkehr indem Flachen fiir den Radverkehr nicht zu Lasten
des FuRgangerverkehrs gehen. Im Ortgebiet ist tendeziell eine Trennung zwischen FuRganger und
Radverkehr anzustreben (Sicherheit, Qualitdt und Leistungsfahigkeit fiir beide Nutzergruppen
sicherstellen).
zusammenhangendes Netz zwischen Quellen und Zielen anbieten
Umwege und Steigungen minimieren, direkte Streckenfiihrung forcieren (z.B. Offnung von
Einbahnen fiir Radfahren wenn méglich)

o qualitativ hochwertige und komfortable Infrastruktur anbieten (Breiten, Oberflache,
Beleuchtung, ...)

o Abstellanlagen in guter Qualitdt und ausreichender Anzahl an allen relevanten Zielen

Flr eine sichere Flihrung des Radverkehrs ist vor allem die Ausgestaltung der Knotenpunkte von
Bedeutung. Dabei sind gute Sichtbeziehungen und klare Vorrangverhaltnisse von Bedeutung.
Mitbestimmend fir die Sicherheit an Knotenpunkten ist aullerdem die Form der Fiihrung des
Radverkehrs bis zu diesem Knoten - gemischt oder getrennt (siehe unten).

Die grundsatzlichen Anforderungen der Radfahrerlinnen finden sich bereits in den oben genannten
Grundsatzen. Jedoch differieren die subjektiven personlichen Bediirfnisse und Prioritaten natdrlich
zum Teil erheblich. Generell lassen sich aus dieser Vielzahl an Anforderungen zwei typische
Nutzerinnengruppen unterscheiden die im Allgemeinen prinzipiell unterschiedliche Praferenzen
hinsichtlich der Radverkehrsinfrastruktur aufweisen:

o Alltagsradfahrerinnen und

o Freizeitradlerinnen.

Alltagsradverkehr setzt sich zusammen aus
Erledigungsfahrten,
Ausbildungsfahrten,

Fahrten zum/vom Arbeitsplatz,
Einkaufsfahrten, sowie auch

o O O O

Fahrten in der Freizeit deren eigentlicher Zweck nicht im Radfahren an sich besteht (z.B. zum
Sportplatz, Freibad, ...).
Prinzipiell ist der Alltagsradverkehr also zielorientiert, das Fahrrad ist ,Verkehrsmittel zum Zweck".

Im Freizeitradverkehr dagegen ist das Radfahren an sich das Ziel, es wird Bewegung gemacht und
,Ausfahrten” unternommen.
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Dementsprechend unterscheiden sich auch die Wiinsche der beiden Nutzerlnnengruppen an die

Radverkehrsinfrastruktur.

Abbildung 25: Bediirfnisse und Anforderungen von Radfahrerinnen | Gegeniiberstellung

Alltagsradverkehr - Freizeitradverkehr

ALLTAGSRADVERKEHR

ZIEL-orientiert: ,Das Ziel ist das Ziel!“

FREIZEITRADVERKEHR
WEG-orientiert: ,,Der Weg ist das Ziel!“

fahrt ztigig

sucht Abktrzungen, wenn die Radverkehrsfiihrung mit
Umwegen verbundenist

fahrt eher Ziele im dicht bebauten Ortsgebiet an
ist meist gelibt

fahrt meiste alleine

ist mindestens 10 Jahre alt

fahrt auch bei Schlechtwetter und Dunkelheit
bevorzugt Radfahranlagen und Mischformen
Wegweisung nur im Gbergeordneten Netz

erfordert engmaschiges Netz

Planungsgrundlage: Sicherheit und Direktheit, Komfort
und Attraktivitat

fahrt eher gemitlich

akzeptiert die Radverkehrsfiihrung, auch wenn sie mit
Umwegen verbunden st

fahrt eher Ziele auBerhalb des Ortsgebietes an
kann gelibt oder ungeiibt sein

fahrt alleine, in der Familie oder in Gruppen
kann auch ein Kind im Vorschulaltersein

fahrt nur bei halbwegs schénem Wetter
bevorzugt selbstandig gefiihrte Radwege
Routenbeschilderungund Wegweisung

auf Hauptrouten gebiindelt

Planungsgrundlage: Sicherheit, Erlebnis-,
Erholungswert, Komfort und Attraktivitat

Quelle: RVS 03.02.13 | Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe - Schiene - Verkehr (FSV); Richtlinie Radverkehr; Wien 2014; Eigene

Darstellung 2018.

Wie bereits angefilihrt liegt beim , Radverkehrskonzept Trofaiach“ der Fokus klar auf dem

Alltagsradverkehr.

Wo gemeinsame Interessen zwischen den Nutzerlnnengruppen vorhanden sind wurde diese
natiirlich bertcksichtigt bei abweichenden Anforderungen (Konflikten) ist der Alltagsradverkehr
ausschlaggebend. Mogliche Synergien z.B. zwischen der Nutzung als Landesradweges im
Freizeitverkehr und als Teil des Radroutennetzes im den Alltagsradverkehr wurden im Rahmen der

Netzerstellung bericksichtigt.

5.1.1

Hierarchischer Aufbau des Radroutennetzes

Ein Radroutennetz ist idealerweise hierarchisch aufgebaut, weist also Routen unterschiedlicher
Bedeutung fir das Gesamtnetz auf. Die Bedeutungsebene spiegelt sich auch in der Ausgestaltung
und Infrastruktur der einzelnen Netzelemente wider

Die Hierarchisierung der Routen des Netzes erfolgte in drei Stufen

o Hauptrouten: Diese sollen moglichst direkte, qualitativ hochwertige, schnelle und sichere
Verbindungen zwischen Stadtteilen herstellen. Auf diesen Verbindungen kommt dem Radverkehr
im Vergleich zu den anderen Verkehrsteilnehmerinnen, besondere Bedeutung zu.

20.06.2018
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Radfahrerinnen sollen auf diesen Verbindungen besonders schnell unterwegs sein kénnen und
die Infrastruktur soll eine entsprechende Leistungsfahigkeit fiir die Aufnahme einer groReren
Anzahl an Fahrradfahrenden aufweisen.

o Sammelrouten: Diese dienen zur Verbindung der Hauptrouten untereinander und binden
dariiber hinaus bedeutende Quell- und Zielpunkte an das Hauptroutennetz an. Fiir die
kleinrdumige, flachige ErschlieRung erfiillen sie eine Sammelfunktion.

o FlachenerschlieBung: Es gilt der Grundsatz, dass das Radfahren mit Ausnahme der B115 und auf

expliziten FuBwegen auf allen Wegen im Stadtgebiet sicher und in guter Qualitat moglich sein
soll. Das gesamte vorhandene Wegenetz soll daher laufend - und insbesondere im Rahmen von
Bauprojekten - auf seine Eignung zum Radfahren geprift werden.

5.1.2 Typen von Radverkehrsanlagen
Die Fiihrung des Radverkehrs kann auf unterschiedliche Arten erfolgen.

Grundsatzlich unterscheidet man Radverkehrsfiihrungen bei denen Flachen gemeinsam mit anderen
Verkehrsmitteln (Kfz, zu FuB) genutzt werden (,,Mischverkehr”) von solchen bei denen dem
Radverkehr explizit und exklusiv eigene Flachen zur Verfligung stehen (, Trennprinzip).

Laut den entsprechenden Richtlinien® ist die Wahl des im Einzelfall zu wahlenden Prinzips (, Trennen”
oder ,,Mischen” insbesondere durch das Volumen des Kfz-Verkehrs sowie die gefahrene
Geschwindigkeit bestimmt.

Bei Geschwindigkeiten von maximal 30 km/h ist auRer bei sehr hohen Verkehrsmengen prinzipiell
eine Fihrung im Mischverkehr empfohlen. Ab einem Kfz-Aufkommen von ca. 17.000 Fahrzeugen pro
Tag bzw. einer erlaubten Geschwindigkeit von 80 km/h ist generell eine raumliche Trennung von Kfz
und Radverkehr anzustreben.

Abbildung 26: Hinweise fiir die Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr in
Abhangigkeit von Verkehrsstarke und Geschwindigkeit fiir zweistreifige
Fahrbahnen
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Quelle: RVS 03.02.13| Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe - Schiene - Verkehr (FSV); Richtlinie Radverkehr; Wien 2014; Eigene
Darstellung 2018.

8RVS 03.02.13] Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe - Schiene - Verkehr (FSV); Richtlinie Radverkehr; Wien 2014
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In der folgenden Tabelle sind mogliche Organisationsformen der Radverkehrsfiihrung, sowie deren

Zusammenhang mit relevanten Einflussfaktoren enthalten.

Abbildung 27: Anzustrebendes Organisationsprinzip des Radverkehrs im Ortsgebiet
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Quelle: RVS 03.02.13| Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe - Schiene - Verkehr (FSV); Richtlinie Radverkehr; Wien 2014.

Im Radroutennetz von Trofaiach sind folgende Formen der Radverkehrsfiihrung von besonderer

Bedeutung, und werden daher kurz ndher beschrieben:

O

Mehrzweckstreifen: sind seitlich auf der Fahrbahn fiir den Radverkehr abmarkierte Bereiche

(jeweils nur in eine Fahrtrichtung zu befahren), welche im Fall der Begegnung zweier Kfz unter

besonderer Berlicksichtigung der Radfahrerinnen auch von Kraftfahrzeugen befahren werden

durfen. Mehrzweckstreifen werden bei ausreichend zur Verfiigung stehender Fahrbahnbreite

durch entsprechende Bodenmarkierungen gekennzeichnet. Im Fall von Steigungen bzw. in

Erganzung anderer einseitiger Radverkehrsanlagen kénnen Mehrzweckstreifen auch einseitig

angebracht werden. Bei Kreuzungsbereichen und insbesondere Kreisverkehren werden

Mehrzweckstreifen bereits in einigem Abstand vor dem Knoten beendet um eine Verflechtung

mit dem Kfz Verkehr zu ermoglichen.

Geh- und Radwege: sind fiir den FulRgangerinnen- und den Fahrradverkehr bestimmt und durch

entsprechende Beschilderung gekennzeichnet. Fiir eine komfortable und sichere gemeinsame

Nutzung sind ausreichende Breiten sicherzustellen (Konfliktvermeidung). Einseitige Fiihrung

neben der Fahrbahn im Zweitrichtungsbetrieb sind vor allem im Ortsgebiet nur in

Ausnahmefillen zu realisieren (,,Querungszwang”). Geh- und Radwege eignen sich bei vor allem

fiir Verbindungen abseits des Strallennetzes, wobei auch hier eine entsprechende

Querschnittsbreite vorhanden sein muss. Im Ortsgebiet kann fiir Radfahrer eine Ausnahme von

Benltzungspflicht verordnet werden, was insbesondere bei einseitigen Zweirichtungswegen

neben der Fahrbahn auch dringend zu empfehlen ist.

FahrradstralRen: sind StraBenabschnitte auf denen dem Radverkehr behordlich besondere

Bedeutung zuerkannt wird. Dem Kfz-Verkehr ist das Zu- und Abfahren sowie das Queren mit
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einer Maximalgeschwindigkeit von 30km/h gestattet das Durchfahren jedoch verboten
(Ausnahmen fiir Linienbusse und Miillfahrzeuge moglich).

o Mischverkehr: Hier wird der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr ohne Abmarkierung
spezifischer Flachen auf der Fahrbahn gefiihrt, Radfahrerinnen bleiben dadurch fir Kfz-
Lenkerlnnen jederzeit sichtbar und als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmerinnen erkennbar.
Aufgrund der niedrigen Kfz-Geschwindigkeiten und dem in vielen Straflenabschnitten stark
eingeschranktem Flachenangebot stellt dies Flihrung in Trofaiach in vielen Fallen die ideale Form
der Radverkehrsfiihrung. Dazu kann auf Strecken mit erhéhtem Kfz-Aufkommen bzw.
steigungsbedingt niedrigen Radfahrgeschwindigkeiten durch Symbolisierung auf der Fahrbahn
(Piktogramme wie z.B. Sharrows) zusatzlich auf die Anwesenheit von Radfahrerinnen
aufmerksam gemacht werde.

5.1.3 Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen stellen einen wichtigen Teil der Radinfrastruktur dar. Zur Nutzung des Fahrrades
gehort neben dem ,,Fahren” auch das ,,Parken”. Ein entsprechendes Angebot an Quelle und Ziel der
Fahrt bestimmt erheblich (iber die Attraktivitat der Fahrradnutzung insgesamt mit.

Qualitatskriterien fiir Fahrradabstellanlagen

Bei der Planung und Errichtung von Fahrradabstellanlagen sind daher folgenden Grundsatze und
Qualitatskriterien zu bericksichtigen:
o Ansperrméglichkeit: Das Ansperren des Rahmens und zumindest eines Laufrades ist moglich

o Stabilitat fur das Fahrrad: Der Stander muss stabilen Halt flir das Fahrrad bieten. Fahrrader

unterschiedlicher RahmengroélRRe, missen stabil und sicher im Stander stehen kénnen. Der
Stander muss auch beim Beladen des Fahrrades dieses am Kippen hindern. Durch die Benutzung
des Sténders darf weder das eigene Fahrrad (z.B. Beschddigung der Felgen durch umkippen) noch
andere Rader beschadigt werden.

o ausreichend grole Stellflache: Die Abstdnde und Rangierflachen miissen ein einfaches Ein-

/Ausparken, Absperren und Beladen erméglichen. Entsprechende Vorgaben zur Dimensionierung
kénnen der Literatur entnommen werden®.
o gute Erreichbarkeit: Da Radfahrerlnnen Umwege meiden und mdéglichst bis zum Ziel fahren, sind

die Abstellanlagen eingangsnahe, fahrend erreichbar und gut sichtbar zu situieren. Die Anlagen
sollen soweit moglich auch direkt an das Radroutennetz angebunden sein.

o Barrierefreiheit: Fiir die Attraktivitat und Akzeptanz der Anlage entscheidend ist, dass diese mit
dem Fahrrad bequem und ohne Uberwindung von Hindernissen (Stufen, steile Rampen, Tiiren,
...) erreicht werden kann

o Beleuchtung und Einsehbarkeit: Das Abstellen von Fahrradern soll auch bei Dunkelheit moglich

sein. Im Falle von Kurzzeitparken ist dafiir in vielen Fallen die vorhandene StraBen- oder
Gebdudebeleuchtung ausreichend, ansonsten ist eine entsprechende Beleuchtung erforderlich.
Eine gute Einsehbarkeit erhoht in Kombination mit der Beleuchtung das Sicherheitsgefiihl im
offentlichen Raum und wirkt dem Entstehen von Angstraumen und Fahrraddiebstahl entgegen.
Einsehbarkeit und Beleuchtung stellen auch einen effizienten Schutz vor Vandalismus dar.

%2.B. radlobby 2017: Ratgeber Radparken
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o Beriicksichtigung von Spezialfahrzeugen: Neben , klassischen” Fahrradern sollen auch

Spezialrdder (Lastenfahrrader, Dreirdder fir Senioren, ...) Kinderrader und Anhénger abgestellt
werden kdnnen.
o Reinigung und Wartung: Radabstellanlagen sind regelmaRig zu Reinigen und zu Warten. Dariiber

hinaus sind abgestellte ,,Fahrradleichen” in regelmaRigen Abstdanden zu entfernen.

Uber diese Grundqualitit hinaus miissen bei manchen Radabstellanlagen auch noch ergidnzende
Anforderungen gestellt werden:
o Asthetik und Design: Fahrradabstellanlagen haben als ,Stadtmobiliar” auch einen Einfluss auf das

optische Erscheinungsbild des Strallenraumes. Gestalterische Grundsatze des Ortbildes sind
daher bei der Modellwahl und Situierung zu berticksichtigen. Allerdings sollte vermieden werden
aufgrund des optischen Erscheinungsbild die Funktionalitdt der Abstellanlage massiv
einzuschranken (z.B. ,Spiralstander”, Fahrradparken nur ,,im Hinterhof”, ...)

o Uberdachung: Bei Anlagen zum Langzeitparken (siehe unten) ist dariiber hinaus auch ein
geeigneter Witterungsschutz erforderlich

o Radboxen und Radgaragen: Diese Einrichtungen dienen der wetterfesten Verwahrung von

Fahrrad, Helm und Kleidungsstiicken. Die Nutzung kann nur durch registrierte Personen erfolgen.
Hochwertige Fahrrader konnen in diesen Anlagen ebenso wie die zum Fahren bendétigte
Ausriistung diebstahls- und vandalismussicher tiber langere Zeit aufbewahrt werden. Einige
Modell von Radboxen werden liberdies mit entsprechenden Lademaoglichkeiten fiir E-Bikes
angeboten.

o Serviceeinrichtungen: An zentralen Punkten an denen auch Langzeitparken stattfindet, kann

durch das Anbieten von Serviceeinrichtungen wie Self-Service Stationen, Luftpumpen,
Schlauchautomaten usw. sowie Lademoglichkeiten fiir e-Bikes der Komfort fiir Radfahrerinnen
weiter erhoht werden (Im Alltagsradverkehr haben E-Bike-Ladestationen i.A. nur geringe
Bedeutung, da aufgrund der (iblichen Weglangen das Laden zuhause - bzw. bei langeren
Arbeitswegen direkt am Arbeitsort - und nicht unterwegs” erfolgt).

Schwerpunktsetzungen in den Nutzungsanforderungen in Abhangigkeit von der
Nutzungsdauer

Die personlichen Schwerpunktsetzungen (subjektive Bedeutung und Wichtigkeit) innerhalb dieser
vielfaltigen grundsatzlichen Anspriiche im Hinblick auf die Qualitat des Angebotes differieren
zwischen Radfahrenden zum Teil sehr stark.

Allerdings lassen sich anhand der typischen Nutzungsdauer zwei grundlegende Gruppen von
,Radparkerlnnen” definieren:
o Kurzzeitparkerlnnen (Parkdauer zwischen wenigen Minuten und ca. 2 Stunden | z.B. Einkauf,

Behordengang, Sportplatz, Arztbesuch, Freibad, Wirtshausbesuch, Musikschule, ...) habeni.A.
folgende maligebliche Anforderungen an die Abstellmoglichkeit:
o zielnahe (akzeptable Entfernung vom Ziel: max. 20m)
o schnell und sicher, fahrend erreichbar
o gut einsehbar, beleuchtet
o Uberdachung nicht erforderlich
o Langzeitparkerlnnen (Parkdauer von mehreren Stunden bis zu mehreren Tagen | z.B. Schule,
Arbeitsplatz, Bike&Ride, ...)
o fahrend erreichbar

o Sicherheit und Witterungsschutz sehr wichtig

20.06.2018 37/72



kO ITIObile Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

o unmittelbare Zielndhe weniger bedeutend (akzeptable Entfernung zum Ziel: Tagesparken
max. 40m, Nachtparken max. 80m)

Die folgende Abbildung bietet eine vergleichende Gegenliberstellung der Anforderungen an eine

Radabstellanlage von Kurzzeit- und Langzeitparkerinnen.

Abbildung 28: Anforderungen an eine Radabstellanlage | Kurzzeit- und Langzeitparken im
Vergleich

Kurzzeit-
parken

Langzeit-
parken

Wichtigkeit

Zugénglichkeit

Erreichbarkeit

Diebstahlschutz mittel
Witterungsschutz gering
Servicequalitat unwichtig mittel
Stromversorgung unwichtig gering

Quelle: Land Salzburg 2013: Leitfaden Fahrradparken - Planung und Realisierung von Radabstellanlagen in Salzburg; Land Salzburg, Abt6
Landesbaudirektion; Seite 15; Salzburg; 2013.

5.2  Planung der Radverkehrsinfrastruktur fiir Trofaiach

5.2.1 Zustandsanalyse

Wie bereits weiter oben kurz ausgefiihrt stellt sich die aktuelle Situation des Radverkehrs in Trofaiach
zusammenfassend folgendermalen dar.

Verkehrsnetz und Radverkehrsanlagen

o Das Radfahren im StraRennetz wird durch die (fast) flichendeckende Tempo-30 Regelung
erheblich erleichtert

o Esexistieren nur wenige eigenstandige Radverkehrsanlagen, wobei es sich bei diesem um
kombinierte Geh/Radwege handelt. Oberfliache und Breite erflllen z.T. nicht die Qualitats- und
Sicherheitsanforderungen die an Radverkehrsanlagen zu stellen sind. Der Verordnungsstand der
Anlagen ist z.T. unklar.

o Die Durchwegung und die Verbindung der Siedlungs- und Stadtteile mit fahrradbefahrbaren
Wegen sind, trotz einiger Barrieren wie Bahntrasse und Gewasser, grundsatzlich gut.

o Auf einigen StraBenabschnitten ist das Kfz-Aufkommen auf héherem - z.T. flr Radfahrerinnen
,unangenehmen” - Niveau. Konkrete Zahlen zum Kfz-Verkehr an ausgewahlten Querschnitten
standen fir die Planungen im Rahmen des Radverkehrskonzeptes nicht zur Verfligung.

o Mit dem R38 verlauft ein Landesradweg in Nord-Siid Richtung durch das Gemeindegebiet

Fahrradabstellanlangen

o Beiden vorhandenen Radstandern handelt es sich bis auf wenige Ausnahmen (Hauptplatz und
2.T. Freibad) ausschlieBlich um ,Felgenklemmen®

o Anvielen wichtigen Zielen (z.B. Sportplatz) fehlen Abstellmoglichkeiten vollstandig.

o Am zentralen OV-(Bus)-Knoten stehen nur wenige Fahrradstiander zur Verfiigung.
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o Die vorhandenen Sténder sind tw. an unattraktiven Standorten aufgestellt (z.B. Hauptplatz im
Bereich der Parkplatze) und werden dementsprechend wenig genutzt.

Wegweisung und Leitsystem

o Abgesehen von einzelnen Schildern im Verlauf des Landesradweges - dessen Beschilderung im
Zentrumsbereich im Ubrigen von der tatsichlichen Streckenfiihrung abweicht - sind keine explizit
fiir den Radverkehr gedachten Wegweisungen vorhanden.

5.2.2 Definition (Ziel)Radroutennetz Trofaiach

Unter der Pramisse einer méglichst umfassenden und attraktiven Verbindung der relevanten Quellen
und Ziele - siehe oben - wurde auf Basis fachlicher Beratung und den Erfahrungen der aktiven
Radfahrerlnnen im Beratungsteam ein ,idealer Zielzustand“ fiir ein Radroutennetz in Trofaiach
definiert. Wichtige Radverbindungen wurden festgelegt und eine Hierarchisierung (siehe oben)
vorgenommen.

Abbildung 29: Kartendarstellung | Radroutennetz Trofaiach | Netzstruktur und Hierarchie

y.L
Hauptroutepl

e

k- 3
ol Ly

4 J ."f Hauptroutela)

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen und Gelandemodell GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018
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Das Radroutennetz setzt sich grundsatzlich aus 4 Hauptrouten einem Netz an Sammelrouten sowie
der Sicherstellung der flaichenhaften Nutzung des Strafen und Wegenetzes durch Radfahrerinnen
zusammen.

Die 4 Hauptrouten - Charakteristika und Anforderungen siehe Kapitel 5.1.1- als Riickgrat des Netzes
verbinden die Siedlungsschwerpunkte im Norden, Westen und Stiden sowie die Ziele und
Siedlungsgebiete im Nordosten mit dem Zentrumsbereich. Im Zentrum findet auch die Verkniipfung
der Routen untereinander statt, wobei besonderer Wert auf die Durchgangigkeit des Netzes - fiir
Radialverbindungen - gelegt wurde. Die Gesamtstreckenlange der Hauptrouten betragt ca. 5,5km.

Das Netz aus ergdnzenden Sammelrouten - Charakteristika und Anforderungen siehe Kapitel 5.1.1 -

dient als Zubringer zu den Hauptrouten und zur Feinvernetzung mit dem Flachenangebot. Insgesamt
sieht das Radverkehrskonzept 26,3km an Sammelrouten vor. Davon sind ca. 1,2 km bei denen es sich
um Verbindungen handelt auf denen aktuell noch kein Weg besteht, und deren Realisierbarkeit noch
nicht vollstandig geklart ist, als ,,zukiinftige Verbindung (Sammelroute)” gekennzeichnet,

Das gesamte Netz aus Haupt- wie Sammelrouten belduft sich somit auf ca. 31,8km und verlauft zum
Teil im Mischverkehr und z.T. auf getrennten Geh-/Radwegen. Die genaue Definition der
Infrastruktur erfolgte im nachsten Arbeitsschritt, dessen Ergebnisse dem nachfolgenden Kapitel zu
entnehmen sind. Der Verlauf der Haupt- und Sammelrouten wurden auf Basis der verkehrlichen und
raumlichen Gegebenheiten (siehe oben) unter fachlicher Empfehlung und Beratung in Kombination
mit den Vor-Ort-Erfahrungen des Bearbeitungsteams im Rahmen mehrerer Workshops erarbeitet.

VARIANTE - Ergdnzender Schnellradweg auf der Bahntrasse

In Erganzung zu diesem Netz wurde eine Variante fiir das Radroutennetz ausgearbeitet. In dieser
wird das Radroutennetz durch eine ergdnzende Nord-Siid-Radschnellverbindung auf der
stillgelegten Bahntrasse zwischen KrumpenstraBe und Bahnhofstral3e aufgewertet. Eine solche
zentrale Schnellverbindung kénnte in Kombination mit entsprechenden - eher geringfligigen -
Adaptierungsmalinahmen des hier beschriebenen Radroutennetzes die Attraktivitat,
Leistungsfahigkeit und Sicherheit des Gesamtnetzes erheblich erhdéhen. Details zu dieser
Netzvariante sowie eine Grobkostenschatzung sind Kapitel 5.2.4 zu entnehmen.

Aufgrund der bislang grofien Unabwagbarkeiten hinsichtlich des moglichen Realisierungszeitpunktes
sowie der Rahmenbedingungen der Finanzierung, wurde in Abstimmung mit der Stadtgemeinde und
dem Land Steiermark, die Radschnellverbindung-Bahntrasse nicht als von vornherein integraler
Bestandteil in das Radroutennetz Trofaiach aufgenommen. Nichtsdestotrotz stellt diese Verbindung
eine aus verkehrlicher Sicht sinnvolle und anzustrebende Erganzung des Radverkehrsnetzes dar,
welches aber - und darauf wurde beim Netzentwurf groller Wert gelegt - auch ohne diese
Schnellverbindung ein attraktives und funktionelles Angebot fiir Radfahrende in Trofaiach darstellt.
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Abbildung 30: Kartendarstellung | Radroutennetz gesamt - Netzhierarchie und ergdanzendes
Projekt ,,Bahntrasse als Radschnellweg”
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erganzende zukinftige Sammelroute l\ ’\\ \\
Zukunftsvision "Bahntrasse als Rad-Schnell-Verbindung" \r’// ) \\ L
\ #5) N 3
\ 7/
\ \ \ / N7
Grundsétzlich soll das gesamte StraBen und Wegenetz (mit \\ \ / //
Ausnahme der B115 und expliziter FuBwege) mit dem \ \\ /// /

Fahrrad gut und sicher zu befahren sein!

komobile Gmunden | 2018.06.14

Oatenquellen
Hintergrundiarte: basemap.at
Gemeindegrenzen: data.gv.at (GIS Stesermark)

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018.
Eine groRere Kartendarstellung mit entsprechender Auflésung findet sich im Anhang.

5.2.3 MaRnahmenkatalog Radroutennetz Trofaiach

Durch einen umfassenden Abgleich zwischen dem oben beschriebenen Radrouten-,Zielnetz“, der
bestehenden Infrastruktur und den Anforderungen an entsprechende Radrouten aus fachlicher Sicht
und verkehrstechnischen Erfordernissen wurden Abschnitte mit Handlungsbedarf fiir Optimierungs-
bzw. AusbaumaBnahmen herausgearbeitet.
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Abbildung 31: Kartendarstellung | Radroutennetz Trofaiach - Streckenabschnitte und Knoten mit
Handlungsbedarf im Bereich der Infrastruktur

Radroutennetz
&» Hauptroute
- Sammelroute
-- erganzende zukinftige Sammelroute

' el Zukunftsvision "Bahntrasse als Rad-Schnell-Verbindung"

Streckenabschnitt / Knoten mit Handlungsbedarf

~+ = Streckenabschnitt / Knoten mit Handlungsbedarf

- —— -

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018.
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Auf diesen insgesamt 37 Streckenabschnitten bzw. Knoten ist die Bestandsinfrastruktur nicht zur
Erflllung der technischen und funktionellen Anforderungen an Radrouten der entsprechenden
Hierarchieebene (siehe dazu Kapitel 5.1) geeignet. Es sind daher MaRnahmen erforderlich.

Die im ,,Radverkehrskonzept Trofaiach” enthaltenen InfrastrukturmalRnahmen wurden auf fachlicher
Basis unter Beriicksichtigung der entsprechenden Richtlinien und gesetzlichen Vorgaben sowie des
Standes der Technik gemeinsam mit dem Bearbeitungsteam entwickelt und mit der zustandigen
Baubezirksleitung abgestimmt.

Fir alle diese MaRnahmen wurden jeweils Grobplanungen, Kostenschatzungen und
Wirkungsabschiatzungen durchgefiihrt. Die folgenden Abbildungen bieten einen Uberblick iiber den
resultierenden ,Mallnahmenkatalog Infrastruktur Netz”.

Vor der Umsetzung der einzelnen MaRBnahmen sind jedenfalls noch entsprechende Detailplanungen
durchzufiihren sowie mit den zustiandigen Behérden abzustimmen. In manchen Fallen sind dariiber
hinaus ev. auch entsprechende Genehmigungen fiir die Manahmenumsetzung erforderlich.
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Abbildung 32: Kartendarstellung | MaBnahmenkatalog Infrastruktur Netz
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018.
Eine groRere Kartendarstellung mit entsprechender Auflésung findet sich im Anhang.

Die empfohlenen MalRnahmen sind in den folgenden Tabellen kurz beschrieben.
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komobile

Tabelle MaBnahmenkatalog Infrastruktur NETZ (Strecken und Knoten) | Teil 1

Abbildung 33
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Uber die Kurzbeschreibung in dieser Tabelle hinaus wurde fiir jede dieser MaBnahmen eine
detaillierte Darstellung von Ausgangssituation, Rahmenbedingungen, fachlichen Empfehlungen zur
konkreten MaBnahmenumsetzung (verkehrstechnischer Losungsansatz, Querschnittsbreiten,
Skizzen, ...) und Eckdaten der Kostenermittlung erstellt. Diese , Detailbeschreibung der
InfrastrukturmaBnahmen Radroutennetz” findet sich im Anhang.

Die angeflihrten und mit Stadtgemeinde und Baubezirksleitung abgestimmten Grobkosten

o enthalten Aufwéande fir Um- und Neubauten, Beschilderung und Markierungen, technische
Ausriistung und dhnliches jeweils nach dem Stand der Technik, sowie Detailplanungen.

o enthalten nicht etwaige Kosten fiir Grundabldsen, Nutzungsvertrage und Vertragserrichtung,
sowie Uber ,das libliche MaR hinausgehende” Detailplanungen.

Fir die jede MaBnahme der Netzinfrastruktur wurde deren Wirksamkeit und Relevanz in den
Dimensionen

o Sicherheit,

o Netzwirkung und

o Komfortgewinn

abgeschatzt (siehe dazu auch Kapitel 5.4).

Informationen zu konkreten Vorgangsweise bei der Grobabschdtzung der Kosten der einzelnen
Malinahmen sind in Kapitel 5.3 angefiihrt.

Die Festlegung der Umsetzungszeitpunkte fiir die einzelnen Mallnahmen erfolgte auf Basis
fachlichen Empfehlungen hinsichtlich Dringlichkeit sowie der Einschatzung der Gemeinde zum
Zeithorizont fir die erforderlichen Realisierungsschritte.

5.2.4 Netzvariante und , Zukunftsprojekt” | Nutzung der Bahntrasse als
Radschnellverbindung

Die Bahntrasse nordlich des ehemaligen Bahnhofs Trofaiach ist seit Jahren stillgelegt. Das offentliche
Personenverkehrsangebot wird mittlerweile mit Linienbussen betrieben. Seitens der Landes- und
Gemeindepolitik besteht die Planung die Schieneninfrastruktur in diesem Bereich abzubauen und
die Flachen anderweitig zu nutzen.

Eine mogliche und aus verkehrlicher Sicht sehr sinnvolle Nachnutzung der Flachen ist die Errichtung
von Radinfrastruktur. Aufgrund des Streckenverlaufes bzw. der raumlichen Lage im Gemeindegebiet
stellt eine Radroute auf der Bahntrasse eine attraktive Erganzung des Radroutennetzes in Trofaiach
dar.

Die Nutzung der Bahntrasse als Schnellradweg stellt
o eine aus fachlicher Sicht sinnvolle Ergdnzung zur weiteren Attraktivierung des Radroutennetzes,

o aber keine Voraussetzung fiir die Sinnhaftigkeit und Umsetzung der anderen MaBnahmen dar.

Aus diesem Grund wurden im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzeptes auch Moglichkeiten
zur Einbeziehung der Bahntrasse in das Radroutennetz untersucht. Aufgrund der bislang groRen
Unabwagbarkeiten hinsichtlich eines méglichen Realisierungszeitpunktes sowie der
Rahmenbedingungen der Finanzierung wurde eine Radverbindung auf der-Bahntrasse nicht als
unmittelbarer Bestandteil in das Radroutennetz Trofaiach integriert.

Es wurde hingegen eine Variante ausgearbeitet in der ein Radschnellweg auf der Bahntrasse
zwischen Krumpenstralie und BahnhofstralRe das oben beschriebene Radroutennetz erganzt und
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weiter optimiert. Die daflir erforderlichen MaBnahmen (inkl. aus fachlicher Sicht sinnvoller
Ergdnzungsmalnahmen) wurden erfasst, sowie die resultierenden Kosten (inklusive der die sich bei
Realisierung ergebenden moglichen Einsparungen im parallel verlaufenden Wegenetz) grob
abgeschatzt.

Die Festlegung einer konkreten Zeitschiene fiir die Umsetzung ist derzeit nicht moglich, die
anfallenden Kosten sind im Vergleich zu anderen MaRnahmen sehr hoch. Eine Sonderfinanzierung
dieser MaRnahme erganzend zum Radverkehrskonzept wird daher erforderlich sein.

Es sollte dariiber hinaus klar sein, dass durch den Abbau der Schieneninfrastruktur einen zukiinftige
Wiedernutzung fiir den Schienenverkehr auch langfristig gesehen de facto nicht mehr moéglich sein
wird.

MaRnahmenbeschreibung

Im Bestand handelt es sich bei der Bahntrasse zwischen KrumpenstrafRe und BahnhofstraRe um eine
ca. 2,3km lange, nicht mehr genutzte einspurige Bahnstrecke auf der die vollstandige Infrastruktur
inklusive Oberleitung noch vorhanden ist. Im nérdlichen und im slidlichen Abschnitt sind begleitende
Geh-/Radwege 6stlich der Gleise vorhanden, zwischen GéRgrabenstraBe und Kehrgasse gibt es keine
parallel verlaufenden Wege.

Innerhalb des Radroutennetzes, wie es das ,,Radverkehrskonzept Trofaiach” vorsieht, kann ein

Radschnellweg auf der Bahntrasse folgende Funktionen tibernehmen:

o potenzielle Nord-Siid Verbindung durch gesamten Zentrumsbereich mit
Anbindungsmoglichkeiten an das Radroutennetz

o hochwertige komfortable, fast steigungsfreie Nord-Sid Schnellverbindung durch gesamten
Zentrumsbereich

o weitere Alternativroute zur Kehrgasse auf Verbindung LangefelderstraRe - Zentrum maoglich

Eine Erganzung um diese Radverbindung bedeutet folgende Vorteile fiir das Radroutennetz:
o Attraktivierung des Gesamtnetzes

o zusatzliche attraktive Nord — Stid Verbindung (= eine der Hauptrelationen)

o qualitativ hochwertig / komfortabel

o leistungsfahig

o Flhrung abseits des KFZ-Verkehrs

o ,Umgehung” des unmittelbaren Zentrums in Nord-Siid Richtung
Konfliktreduktion FuRgéanger / Radfahrer am Bahnbegleitweg

Reduktion der zu bewaltigenden Hohendifferenzen

gute Anbindungsmoglichkeiten an das librige Routennetz

Aufhenung der Barrierewirkung der Bahntrasse insbesondere im Zentrumsbereich

O O O O O

weitere Alternativroute zur Kehrgasse moglich

Konkret setzt sich das Erganzungsprojekt ,,Bahntrasse als Schnellradweg” aus folgenden

(begleitenden) EinzelmaBnahmen zusammen:

o Ausbau der Bahntrasse zwischen KrumpenstrafRe und Bahnhofstrale (ca. 2,3km) zum Radweg
(Entfernung der Bahninfrastruktur und Asphaltierung mit einer Breite von 3,5m)

o Herstellung von Anbindungen zum (ibrigen Radroutennetz bzw. dem unmittelbar anliegenden
Strallen und Wegenetz

o Querungen bzw. Einmindungen GoRgrabenstralle, Kehrgasse und BahnhofstraRRe entsprechend
sicher gestalten
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o Querung Kehrgasse mit Plateauldsung (unabhangig von Vorrangregelung) herstellen
o Abbau der FuRganger-Verbindungsbriicke GofRgrabenstralie - Briickengasse und Absenkung auf
das Niveau der Bahntrasse => attraktive Alternativroute zur Kehrgasse moglich

Durch den moglichen Verzicht auf MaRnahmen im unmittelbar parallel filhrenden Geh/Radwegnetz
(Verbreiterung und Befestigung der Bahnbegleitwege) ist ein gewisses - vergleichsweise aber eher
geringes - Einsparungspotenzial gegeben.

Abbildung 36: Verlauf des Schnellradweges und Ankniipfungspunkte an das Radroutennetz
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Eigene Darstellung 2018.
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Eine umfassende Einbindung des Bahntrassenradweges in das Radroutennetz ist von grof3er
Bedeutung. Eine moglichst groRe Zahl an ,,Einstiegsmoglichkeiten bzw. Verbindungen zu den
,Zubringern” steigert die Attraktivitat und Effizienz des Schnellradweges erheblich und lasst sich wie
obiger Abbildung zu entnehmen ist auch relativ einfach realisieren (Parallelverlauf von bereits
bestehenden Sammelrouten).

Die Herstellung einer Ost-West Verbindung zwischen Zentrum und LangefelderstraBe als direkte
Alternative zur Kehrgasse lasst sich Giber den Abbau der bahnquerenden Jugendstilbriicke und der
Absenkung der Zugangswege auf Trasseniveau erreichen.

Weitere erganzende MaBBnahmen sind bei der Querung der GoRgrabenstralle sowie der Kehrgasse
und bei der Einmiindung in die BahnhofstraRRe erforderlich. Die Bedeutung einiger
InfrastrukturmaBnahmen wird durch den Schnellradweg auf der Bahntrasse erhdht, bei anderen
abgesenkt. Auf eine Verbreiterung und Befestigung der begleitenden Geh-/Radwege kann aus Sicht
des Radverkehrs bei Nutzung der Bahntrasse als Radschnellweg verzichtet werden

Abbildung 37: Kartendarstellung | Auswirkungen der Errichtung einer Nord-Siid
Radschnellverbindung auf andere MaBnahmen im Netz - empfohlene Adaptierung
des MaBnahmenkataloges Netz

v,f’—-__. \_)

8 verzichtbare MaRnahme

{} Prioritat der MaBnahme sinkt

ﬁ Prioritat der MaRRnahme steigt
{h zusatzlich MalRnahme

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Eigene Darstellung 2018.

20.06.2018 51/72



kO ITIObile Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

Abbildung 38: Auswirkungen der Errichtung einer Nord-Siid Radschnellverbindung auf andere
MaRnahmen im Netz - empfohlene Adaptierung des MaBnahmenkataloges Netz

MaRBnahmen die durch die Radschnellverbindung verzichtbar werden
1 Offnung Benediktahofgasse fiir Radfahrer
6 Qualitat des des bahnparallelen Weges nérdlich der GoRgrabenstraRe sicherstellen
MaRnahmen deren Prioritdt durch die Radschnellverbindung sinkt
21 Ausreichende Breite des bahnparallelen Weges zwischen Kehrgasse und BahnhofstraRe sicherstellen
MaRnahmen deren Prioritdt durch die Radschnellverbindung steigt
16 Wegverbindung Gber die GéRbachbriicke zwischen Briickengasse und PulverstraRe flr Radverkehr attraktivieren
17 Weg uber die GoRbachbricke bei Pulvergasse (Backerei Kock) in die Kehrgasse einbinden
Erganzend erforderliche MaBnahmen
[+] Einmindung / Querung der GoRgrabenstrale sicher gestalten (Plateauldsung)
[+] Kreuzung Bahntrasse Kehrgasse grundsatzlich umgestalten (Plateauldsung)
[+] Einmindung Bahntrasse in BahnhofstralRe/TrabocherstralRe sicher gestalten
Erganzende emfpfohlene MaRnahmen
[+] Direktverbindung GoRgrabenstralRe — Bahntrasse — Briickengasse herstellen (als Alternativroute zur Kehrgasse!) #)
[+] GoRgrabenstraRe zwischen Bahntrasse und Hauptplatz fur Radfahrer aufwerten

*) Abbauderlugendstilbrucke Uber die Bahntrasse, Absenkung auf Bahntrassenniveau, Befestigung der Rampen

Quelle: Eigene Darstellung, 2018.

Abbildung 39: Kostenschdtzung Zukunftsprojekt Bahntrasse als Radschnellverbindung

NICHT BERUCKSICHTIGT

Abbau Bahninfrastruktur und Abtragung / Entsorgung Unterbau n.v.
Grundablése n.v.
Abbau und Entsorgung "Jugendstilbriicke" Giber Bahntrasse n.v.
TRASSENERRICHTUNG

Errichtung Radweg 3,5m asphaltierte Breite, inkl. Anbindungen an Wegenetz 900.000
BEGLEITMASSNAHMEN (erforderlich)

Querung GoRgrabenstralRe 10.000
Querung Kehrgasse 30.000
Einmiindung BahnhofstraRe 10.000
ZWISCHENSUMME 950.000
BEGLEITMASSNAHMEN (empfohlen)

Direktverbindung GéRgrabenstraBe — Bahntrasse — Briickengasse 45.000
Aufwertung GoRgrabenstrale zw. Bahntrasse und Hauptplatz 5.000
SUMME Trassenerrichtung inkl. aller BegleitmaRnahmen 1.000.000
Mogliche KOSTENREDUKTION durch VERZICHT auf andere MaBnahmen

Offnung Benediktahofgasse fiir Radfahrer 200
Bahnparallelen Weg nérdlich der GoRgrabenstraBe ausbauen 43.000
Bahnparallelen Gehweg Kehrgasse - BahnhofstraRe verbreitern 44.000
EINSPARUNGSPOTENZIAL 87.200
SALDO 912.800

Quelle Eigene Darstellung, 2018.

Ergdnzende Details zum Projekt sind der ,,Detailbeschreibung der InfrastrukturmaBnahmen
Radroutennetz” im Anhang zu entnehmen.
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5.2.5 MaRnahmenkatalog Fahrradabstellanlagen in Trofaiach

Die Festlegung der Standorte und Typen fiir die Abstellanlagen und deren Ausstattung erfolgte unter
Beriicksichtigung von Radroutennetz und relevanten Zielen im Gemeindegebiet (siehe Kapitel 4.2).
Auf das Bestandsangebot wurde nur insofern eingegangen, dass an Standorten mit bereits
bestehendem Angebot (Hauptplatz, Freibad) natrlich auch in Zukunft ein entsprechend optimiertes
Angebot entwickelt werden soll.

Die Ermittlung des konkreten Stellplatzbedarfes an den einzelnen Standorten erfolgte anhand von
Vergleichswerten und Richtwerten aus der Literatur'® sowie den aktuellen Schiilerzahlen der
Trofaiacher Schulen (Datenquelle Stadtgemeinde).

Das Radverkehrskonzept sieht in einem ersten Ausbauschritt ca. 470 neue (bzw. in wenigen Féllen
zusatzliche) Stellplatze fiir Fahrrdder mit und ohne Uberdachung an insgesamt 34 Standorten vor.

Die Kostenermittlung basiert auf der empfohlenen GréRe und Ausstattung der Standorte sowie auf
durchschnittlichen aktuellen ,pro Stellplatz“-Preisen von Fahrradabstellanlagen.

Eine kontinuierliche Weiterentwicklung, Ausweitung und Optimierung des Angebotes an
Radabstellanlagen in Trofaiach auch in den Jahren nach Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wird
dringend empfohlen.

197.8. Radlobby Osterreich: Ratgeber Radparken, 2017 | Land Salzburg: Leitfaden Fahrradparken, 2013 | BMVIT: Osterreich: Bau auf's

Rad! 2012 | Land Vorarlberg: Leitfaden Fahrradparken, 2008
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Abbildung 40: Kartendarstellung | MaBnahmenkatalog Infrastruktur Fahrradabstellanlagen nach
GroBen und Witterungsschutz (raumlicher Ausschnitt)
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Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018.
Eine vollstdndige Kartendarstellung aller Standorte findet sich im Anhang.
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Abbildung 41: Tabelle | MaRnahmenkatalog Infrastruktur Fahrradabstellanlagen

WITTERUNGS- KOSTEN
ANMERKUNGEN STELLPLATZE JAHR CODE
ﬂ_-_- SCHUTZ . (nEttO) -

1 Volks- & NMS Roseggergasse Ausbildung Zugang Fliederweg JA 2020 83.000 € 1120003020

3 Freibad Freizeit 2019 6.250 € 1120003018

5 Sportplatz mobile Anlage Nutzung Training, Besucher, Veranstaltungen 2019 2.500 € 1120023002

ca. 20 Stiick vorhanden, Ausfiihrung als Biigel,
7 Hauptplatz Erledigung e 2019 2.500 € 1120013005

9 Rathaus & Biicherei & BusHS Beschftigte&BusHS (A) 2019 1250 € 1120013001

11 Jugendzentrum Erledigung 2019 1.250 € 1120003008

13 HS Trofaiach Jakob-Dellacher-G BusHS 2021 4.150 € 1120003002

15 HS Trofaiach Gladen BusHS 2021 4.150 € 1120013004

17 HS Hafning in Trofaiach Schwabergweg BusHS 2021 4.150 € 1120003010

19 HS Trofaiach MontanstraRe BusHS 2021 4.150 € 1120043003

21 Kindergarten Bergmanngasse Ausbildung kinderfahrradgerecht 2019 4.150 € 1120003013

23 Kindergarten Kehrgasse Ausbildung kinderfahrradgerecht 2019 4.150 € 1120003015

25 Kindergarten Rebenburggasse Ausbildung kinderfahrradgerecht 2019 4.150 € 1120003017

27 Stadtbiicherei Erledigung 2018 375 € 1120013002

Kleinanlagen jeweils 2 bis 5 Stellplatze zw.

29 HauptstraBe Zentrum 2 Erledigung R aisi e 375 € 1120033003
I___-----

31 HS Trofaiach Alpenvereinsheim BusHS funktional fraglich 2021 2490 € 1120003011
l__—-----

33 HauptstraRe Zentrum 4 Erledigung ;f;::’::f:;ﬁ:::ﬁgﬁ;ﬂpﬁm W 2018 375€ 1120033005
l__—--.--
Anmerkungen

(JA) Witterungsschutz bereits vorhanden
(*) keine Beriicksichtigung von Kosten fiir Gr

trage und Vertragserrichtung

Quelle: Kartengrundlage basemap.at | Gemeindegrenzen GIS-Steiermark | Eigene Darstellung 2018.
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5.2.6 MaRnahmen zu Wegweisung und Leitsystem

Ein Leitsystem erleichtert die komfortable Nutzung des Radverkehrsnetzes. Die Wegweisung soll eine
einfache Orientierung ermoglichen und eine tbersichtliche Darstellung der
Routenwahlmoglichkeiten bieten. In Kombination mit einer durchgehenden optimierten
Radverkehrsinfrastruktur kann ein gut gestaltetes umfassendes Leitsystem damit die Qualitat und
Attraktivitat des Alltagsradverkehrs weiter steigern.

Die Wegweisung soll durch eine Kombination von Beschilderung mit verschiedenen
Zusatzinformationen (Angaben liber Ziele, Verbindungen, Entfernungen) und Bodenmarkierungen
erfolgen. Anstatt Bodenmarkierungen mit rechtlicher Verpflichtung (Bsp. Mehrzweckstreifen)
werden daflir Bodenmarkierungen verwendet die der zusatzlichen Sichtbarkeit des Radverkehrs
(siehe MaRRnahmenkatalog) sowie der Orientierung der Radfahrerinnen dienen.

Fiir das Stadtgebiet von Trofaiach wird die Erstellung eines Leitsystems fiir den Alltagsradverkehr
empfohlen. Eine solche Wegweisung, bestehend aus Ubersichts-InfoTafeln, Beschilderung und
Bodenmarkierungen, soll im Rahmen eines ergdanzenden Beschilderungskonzeptes im Detail geplant
werden.

Im Rahmen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes wurden Aufwand / Kosten fiir ein solches
Leitsystem grob abgeschatzt.

Abbildung 42: Tabelle Grundziige und Aufwandsabschdtzung fiir die Radverkehrswegweisung

4 Infotafeln mit Netzdarstellung im Bereich der
Hauptrouten

Orientierungstafel Netzstruktur und Routenwahl 5.000 €

Beschilderung (mit Zusatzinformation) und
Beschilderung und Markierung Hauptradrouten ergénzenden Bodenmarkierungen entlang der 10.000 € 1)
Hauptradrouten (beide Fahrtrichtungen)

Wegweisung gesamt 15.000 € 2019 - 2021

1) pauschale Ermittlung Gber Streckenlange der Hauptradrouten (ca. 5.500m)

2) Verteilung auf die Umsetzungsjahre in Abhangigkeit von Umsetzungszeitpunkten der MaBnahmen auf Hauptradrouten

Quelle: Eigene Darstellung 2018.

Die Wegweisung ist in enger Abstimmung mit dem Land Steiermark zu entwickeln, bestehende
Vorgaben und Richtlinien sind zu berlicksichtigen.
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5.3  Kostenschatzung InfrastrukturmaBnahmen | Vorgangsweise

Die Abschatzung der MaBnahmenkosten erfolgte auf Basis von Erfahrungswerten aus vergleichbaren
Projekten. Es handelt sich dabei dem Status der Planungen entsprechend um Grobabschatzungen die
als Richtwerten zu verstehen sind.

Anhand von Kostenrichtwerten®* fir
Verkehrszeichen
Markierungsarbeiten

o

o Abstellanlagen und
o baulichen MaBhahmen

wurden Uber die grob ermittelten Flachen, Laufmeter bzw. Stiickzahlen und Stellplatzzahlen
Grobkostenschatzungen fiir die einzelnen MalRnahmen erstellt.

In den Kosten enthalten sind die Aufwande fiir Um- und Neubauten, Beschilderung und
Markierungen, technische Ausriistung, Detailplanungen im tiblichen Umfang und dhnliches. Nicht
enthalten sind etwaige Kosten fiir Grundabldsen, Nutzungsvertrage und Vertragserrichtung und
besonders tiefgehende Detailplanungen.

Die Grobkostenschatzungen der Einzelmalinahmen sind in den MalRnahmentabellen der
vorhergehenden Kapitel angefiihrt, eine gesamthafte Zusammenstellung der Kostenschatzung findet
sich zusammen mit einem fachlichen Vorschlag zu den Umsetzungszeitpunkten® in Kapitel 8.

" aus Vergleichsprojekten und Planungen des Auftragnehmers, abgestimmt mit Stadtgemeinde Trofaiach und Baubezirksleitung

© Jahresplanung auf Basis der fachlichen Empfehlungen hinsichtlich Dringlichkeit sowie Einschdtzung der Gemeinde zum Zeithorizont fur
die erforderlichen Realisierungsschritte
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5.4  Wirkungsanalyse | Abschdtzung der Wirksamkeit der
InfrastrukturmaBnahmen

Im Rahmen der Wirkungsanalyse wird versucht, die vom definierten Radroutennetz ausgehenden
Wirkungen abzuschatzen.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Wirkungen in den Dimensionen®?

o Verkehr (Sicherheit, Erreichbarkeit, Verkehrsaufkommen),

o Raum (Vertraglichkeit mit 6rtlichen und tberortlichen Konzepten sowie den Zielen einer
kompakten Siedlungsentwicklung), und

o Umwelt (Schadstoffe, Larm, Gesundheit)

vorhanden sind.

Da diese Effekte vor allem durch das Zusammenwirken aller Netzelemente gemeinsam
hervorgerufen werden und eine Zuordnung auf einzelne Abschnitte i.A. nur sehr schwer moglich ist,
wurde auf eine Abschatzung fir einzelnen Streckenabschnitte bzw. Routen im vorliegenden Projekt
verzichtet.

Die Faktoren Sicherheit, Verkehrsaufkommen und Siedlungsentwicklung wurden bereits explizit bei
der Erstellung des Netzes berucksichtigt. Das Radroutennetz ist daher in Bezug auf Auswirkungen in
diesen Merkmalen jedenfalls positiv zu bewerten.

Zur Beurteilung der Faktoren Erreichbarkeit und Umwelt wurde eine raumliche Analyse der
Einzugsbereiche des Radverkehrsnetzes im Hinblick auf die Bevolkerung und damit der
,Versorgungsqualitat mit hochwertiger Radverkehrsinfrastruktur” durchgefihrt.

Abbildung 43: Ermittlung und Gegeniiberstellung der ,,ErschlieBungs-“ und Kilometerkosten des
Radroutennetzes

Einwohnerinnen [Anzahl] 1)4)

Gemeinde Trofaiach 11.200 _

Radroutennetz Einwohnerinnen Streckenlange Kosten "ErschlieBungseffizienz" Kilometerkosten

Hauptrouten 4.100 5.500 199.000 41% 37% 36.000

)00

Sammelrouten - 26.300 498.000 19.000

1) Datenquelle GIS-Steiermark

2) entspricht engerem Untersuchungs- und Planungsraum siehe Kapitel 4.1
3) Werte gerundet

4) Hauptwohnsitzerinnen 2013

B siehe Radverkehrskonzept Pilotregion Feldbach; verkehrplus GmbH; Graz; 2016.
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Quelle: Eigene Darstellung, 2018.

Erganzend wurden die ermittelten Kosten den Streckenlangen des Radroutennetzes
gegenibergestellt.

Die Analyse der ,ErschlieBungseffizienz” zeigt, dass

o durch das geplante Radroutennetz 87% aller Einwohnerlnnen des engeren Planungsraumes bzw.
77% aller Einwohnerlnnen der Gemeinde Trofaiach in maximal 150m Entfernung zu einer
Radroute wohnen, sowie,

o dass das Hauptroutennetz fiir 41% aller Bewohnerlnnen des engeren Planungsraumes sowie 37%
aller Bewohnerlnnen von Trofaiach maximal 150m von ihrem Wohnsitz entfernt ist.

Die im Hinblick auf die ErschlieBungseffizienz (Einwohner im Einzugsbereich pro Streckenldnge)
kénnte auch abgeleitet werden, dass die ,besten” Hauptrouten gemal} dieser Auswertung 1 und 4
sind. Es ist jedoch zu beachten, dass -wie bereits oben erwahnt - das Radroutennetz v.a. in seiner
Gesamtheit entsprechend positive Wirksamkeiten entfaltet und die Aufteilung dieser Effekte auf
einzelne Netzelemente eher problematisch ist (,Das Ganze ist mehr als die Summe seiner Teile!“).

Hinsichtlich Kosten liegen erhebliche Unterschiede zwischen den Hauptrouten 1 und 2 sowie 3 und 4
vor. Dies ist auf den Umstand zurlickzufiihren, dass das Radverkehrskonzept aufgrund der
verkehrlichen und raumlichen Situation fiir die Routen 1 und 2 eine Fiihrung ausschliellich im
Mischverkehr mit Kfz im bestehenden Strallennetz vorsieht wahrend auf den Routen 3 und 4
explizite InfrastrukturmaBBnahmen erforderlich sind. Insgesamt liegen die Durchschnittskosten tber
das gesamte Netz bei 22.000 Euro/km wobei der entsprechende Kostensatz bei den Hauptrouten
deutlich hoher liegt.

Eine Gegenliberstellung dieser Ergebnisse mit dem Bestandsnetz wurde nicht durchgefiihrt, da im
Bestand praktisch keine relevanten Angebote fiir den Radverkehr in vergleichbarer Qualitat
vorhanden sind. Fiir eine tragfahige Gegenliberstellung ware daher eine tiefergehende
Kategorisierung des gesamten Strallen und Wegenetzes im Hinblick auf den Radverkehr fiir Bestand
und Planung erforderlich, was im Rahmen der Berarbeitung hier nicht zielfiihrend erschien.

Uber diese generelle Abschitzung der MaRnahmenwirkungen hinaus wurden fiir die einzelnen
MaRnahmen der Netzinfrastruktur deren Wirksamkeit bzw. Relevanz in den Dimensionen

o Sicherheit

o Netzwirkung

o Komfort

abgeschatzt.

Die Ergebnisse dieser Abschatzungen wurden bei der Planung der empfohlenen
Umsetzungszeitpunkte als Indikatoren fir Prioritat bzw. Dringlichkeit beriicksichtigt.
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6 MOTIVATION UND KOMMUNIKATION

Neben der Infrastruktur ist auch eine entsprechend zielgerichtete Offentlichkeitsarbeit
ausschlaggebend fiir den Erfolg der Radverkehrsforderung. Bewusstseinsbildung ist ein integraler
und bedeutender Bestandteil jeder Radverkehrsstrategie und erhoht die Effizienz der
Radverkehrsforderung erheblich.

6.1 Grundsatze der Bewusstseinsbildung im Radverkehr

Die Offentlichkeitsarbeit - Siule B der Radverkehrsstrategie Steiermark (siehe oben) - muss sich
sowohl an an die Verkehrsteilnehmerlnnen als auch an die Entscheidungstragerinnen (,interne”
Offentlichkeitsarbeit fiir Verwaltung und Politik) richten.

Motivation der Bevolkerung

Offentlichkeitsarbeit soll das (Infrastruktur-)Angebot fiir den Radverkehr durch zielgruppen- und
themenspezifische Kommunikationsarbeit bewerben und erganzend gezielt positive Effekte des
Radfahrens als Motivation aufzeigen.

Mogliche Elemente und MaBnahmen einer solchen Kommunikationsstrategie sind
Kampagnen,
Aktionen,

o

o Veranstaltungen, und
o Trainings.

Die Offentlichkeitsarbeit richtet sich prinzipiell an die gesamte Bevélkerung, bzw. an alle
Verkehrsteilnehmerlnnen. Eine zielgruppen- und themenspezifische Schwerpunktsetzung (z.B.
Pendlerinnen, Kinder, Seniorlnnen, Einkauf, Arbeit, Ausbildung) erhéht jedoch die Wirksamkeit und
Effizienz der MalRnahmen erheblich

BewusstseinsbildungsmalRnahmen sind strategisch zu planen, wobei Zielgruppen und
Schwerpunktsetzungen ebenso zu beriicksichtigen sind wie Finanzierung und Zustandigkeiten.
Vorhandene Strukturen wie z.B. ein aktives Stadtmarketing kénnen und sollen im Rahmen der
Bewusstseinsbildung flir den Radverkehr selbstverstandlich entsprechend einbezogen und genutzt
werden.

Auf der inhaltlichen Ebene sollte neben der Vermittlung ,harter Fakten” zum Radverkehr
(Gesundheit, Umwelt, ...) auch das Element der Vermittlung von positivem Lebensgefiihl und SpaR
als Motivation nicht vergessen werden.

Offentlichkeitsarbeit nach Innen

,Offentlichkeitsarbeit” mit der Zielgruppe Entscheidungstrigerinnen in Politik und Verwaltung bildet
die zweite wichtige Aktionsebene in der Bewusstseinsbildung zum Thema Radfahren.

Hier soll durch gezielte Information das Fahrrad als gleichberechtigtes, wichtiges und vor allem
ernstzunehmenden Alltagsverkehrsmittel in der Kopfen der relevanten Personen verankert und
dadurch bei allen zukiinftigen Entscheidungen , mitgedacht” werden.
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Dem Aufzeigen von Best-Practice Beispielen kommt bei dieser Zielgruppe besondere Bedeutung

14
Zu- .

Uber eine entsprechende Vorbildwirkung ,sichtbarer” Personen aus der Gemeindepolitik und -
verwaltung kann dariiber hinaus auch ein wichtiger Beitrag fiir die Offentlichkeitsarbeit nach auRBen
geleistet werden.

6.2 MaBnahmenkatalog zur Motivation und Kommunikation in
Trofaiach

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden fiir Trofaiach ,, Radfahrkalender” fiir die Jahre der
Konzeptumsetzung von 2018 bis 2024 erarbeitet. Kernelemente der Motivations- und
Kommunikationsstrategie zum Radfahren in Trofaiach in diesen Jahren sind:

o Entwurf und Nutzung einer ,Marke” Radfahren in Trofaiach: Slogan, Logo zur Nutzung im

Rahmen der Radverkehrsférderung
o Ganzjahriges aktuelles Informationsangebot zum Radfahren in Trofaiach in der Gemeindezeitung

auf der Gemeindehomepage und Uber das von der Gemeinde betriebene Social-Media-Angebot
(Termine, Neuigkeiten, Veranstaltungen, Erkldrungen zu Infrastrukturlsungen, ...)
o ,Fahrradprifungsfest” fiir Kinder der 4.Klasse-Volksschule im Rahmen der Fahrradprifung:

Anerkennung Seitens der Stadtgemeinde fiir einen wichtigen Schritt der Kinder in Richtung
selbstbestimmte Mobilitat (kleines Fest, Preise, ...)

o jahrliches groRes Fahrradfest: Fest zum Thema Radfahren (Vorbild z.B. Radfest Trofaiach am
30.09.2017) zum ,Saisonstart” im Friihjahr mit Informations- und Serviceangeboten (z.B.

Radtauschborse, Testmoglichkeiten) und besonderer Betonung des SpalRes am Radfahren!
o jahrliche Imagekampagne zum Radfahren mit wechselnden Schwerpunktsetzungen: Nutzung der

Marke Radfahren in Trofaiach, ev. Givaways, ...
o Informationspaket Radfahren in Trofaiach fiir Neubirgerinnen: Fir Neubirgerinnen der

Stadtgemeinde wird ein umfassendes Informationspaket erstellt, dass liber die Angebote zum
Radfahren, Veranstaltungen sowie Ansprechpersonen und Unterstiitzungsmoglichkeiten
informiert. Diese Informationen werden in allenfalls bereits vorhandene , Neubiirgerinnen-
Mappen” integriert.

o Radtour fir Neubirgerinnen: Zumindest einmal jahrlich wird fir Neubirgerinnen und sonstige

interessierte Personen eine gemeinsame Radtour durch das Gemeindegebiet angeboten. Im
Rahmen dieser Radtour wird tber das konkrete Angebot an Radrouten und Abstellanlagen
informiert, das Stadtgebiet gemeinsam kennengelernt und Kontakt zu anderen Personen mit
Interesse am Radfahren hergestellt.

o Teilnahme ,Radelt zur Arbeit” wird durch die Gemeinde unterstiitzt: die 6sterreichweite Aktion
w15

,radelt zur arbeit“” wird durch die Gemeinde zur Bewerbung des Alltagsradfahrens liber den
Wettbewerbsaspekt genutzt. Es wird gemeindeweit Giber die Aktion informiert, Teams aus
Verwaltung bzw. Politik nehmen am Kilometersammeln teil und es werden besondere Preise an

Teilnehmerlnnen aus Trofaiach vergeben.

1%, B. https://www.radland.steiermark.at; http://oberoesterreich.klimabuendnis.at/best-practice-datenbank/best-practice-datenbank-

uebersicht; https://www.radlobby.at; https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/radfahren ; https://nationaler-

radverkehrsplan.de/de/praxis/praxisbeispiele

' https://www.radeltzurarbeit.at/
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o Radkilometersammeln an den NMS: Die Schilerlnnen der Pflichtschulen werden tiber Aktionen

zum Kilometersammeln zum (gemeinsamen) Schulweg mit dem Fahrrad motiviert. Die Teilnahme
der Schulen an bestehenden Angeboten wie z.B. BIKEline®® wird von der Gemeinde finanziert.
Dariber hinaus werden die Schulen mit erganzender Infrastruktur, weiteren Preisen und Pramien
fir die Teilnehmerlnnen sowie zusitzlichen Auszeichnungen im Rahmen von Festen o.A.
unterstitzt.

o Radfahren in Volksschule und KIGA: Kindergarten und Volksschulen werden bei der Anschaffung

von Lehrmaterialien zum Radfahren und Geraten (z.B. Laufrader in Kindergarten) unterstitzt,
Jahrlich werden Radgeschicklichkeitsworkshops bzw. Radfahrtrainings im Schonraum fiir alle
Volksschulstufen angeboten®’

o Radfahrtrainings fir ,Wiederaufsteigerinnen”: Radfahrtrainings fiir Seniorlnnen werden

regelmalig angeboten, dlteren und im Umgang mit dem Fahrrad weniger versierten Personen
wird damit der ,Wiederaufstieg” erleichtert indem ihnen das erforderliche Kénnen und Wissen
vor allem auch in Zusammenhang mit E-Bikes von Experten in kompakter Form vermittelt wird.
Bestehende Angebote'® werden genutzt.

o Angebote zum Radfahren im Kinder-Ferienprogramm: Im Rahmen des Kinder-Ferienprogramms

werden gemeinsame Radausfliige, Radreparaturworkshops, Geschicklichkeitsworkshops und
andere fahrradbezogene Programmpunkte (z.B. Fundrader bemalen und schmiicken, ...)
angeboten

o Schwerpunktsetzungen im Rahmen der Mobilitdtswoche (Ende September): Riickblick auf das

Fahrradjahr in Trofaiach, gemeinsame Ausfahrten, Serviceangebote (Wintercheck, Aktion , Licht
& Technik”, Ausristungsangebote, ...)

Die folgende Tabelle enthalt die , Trofaiacher Radkalender” fiir die Jahre 2018 bis 2024 in
zusammengefasster Form inklusive einer groben Schatzung der dafiir anfallenden Kosten.

1 https://www.bikebird.at/BIKEline/

Y7 2 B. AUVA Radworkshop, www.klimabuendnis.at/kinderradspass, www.radfahrschule.at/, ...

,B. http://www.radfahrschule.at/e-masters-kurs-f%C3%BCr-e-bikepedelec.html; Naturfreunde, ARBO, OAMTC, Fahr sicher Rad im Alter,

radlobby, ...
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Abbildung 44: MaBnahmenplan Bewusstseinsbildung und Kommunikation

Radverkehrskonzept TROFAIACH

Programm

MaRnahmenplan Bewusstseinsbildung & Kommunikation

Inhalte

16.05.2018

Kosten netto

Gemeindezeitung / Homepage

Radfahren in Trofaiach, Personen, Strecken, Termine, ... vorstellen

500

Planungswerkstatt April Radservice, ...
dfest "klein" - ich Radpriifung "Fahrradpriifungsfest” 1.000
Marke "Radfahren in Trofaiach" entwerfen =>Slogan + "Logo" entwerfen 1.000

Projektstart

Radfest, PK, ...

|Radfahren in Trofaiach, Personen, Strecken, Termine, ... vorstellen

Gemeindezeitung / Homepage
& Gi

5.000

Hinf, =

gerinformation um 8 1.000
rtfest Fest” (siehe 2017) 5.000
»Sternfahrt*
Vor g Radk pt+
Fahrradservice
Fahrrad ogli
Mai Teilnahme "RadeltZurArbeit" PLUS ind " | Inf ion Bevdlkerung | Auszeichnung von Teams, Verlosung von Preisen 1.000
dfahren in VS und Kiga Fahrradpriifungsfest | Geschicklichkeif kshop 1.000
Mai-Juni ining: fiir E-Bikefahrer und dltere 500
Juli—August |Kinder Ferienprogramm dgi ickli i inings, Radrep P 500
gerinnen Radtour 500
September |Radschwerpunkt im Rahmen der Mobilitatswoche [Riickblick | gemeinsame Ausfahrt 1.000

"Wintercheck" | Aktion "Licht & Technik" | Ausriistungsangebote

2020 FER

Gemeindezeitung / Homepage

Radfahren in Trofaiach, Personen, Strecken, Termine, ... vorstellen

3.000

Imagekampagne & Givaways

Kil In an Pflichtschul L titzun, g der Schulen mit Infi und Preisen 2.000
April Saisonstartfest 5.000
Mai Teilnahme "RadeltZurArbeit" PLUS 1.000

Radfahren in VS und Kiga |Fahrradpm'fungsfest | Geschicklichkeitsworkshops 1.000
Mai - August |Fahrradtrainings und Ferienprogramm 1.000
September |Mobilitdtswoche 1.000

bL17s E canzjahrig Gemeindezeitung / Homepage Radfahren in Trofaiach, Personen, Strecken, Termine, ... vorstellen -
Imagekampagne & Givaways 500
Kilomet In an Pflichtschulen Unterstitzung der Schulen mit Infrastruktur und Preisen 1.000
April Saisonstartfest 4.000
Mai Teilnahme "RadeltZurArbeit" PLUS 500
Radfahren in VS und Kiga |Fahrradprufungsfest | Geschicklichkeitsworkshops 500
Mai - August [Fahrradtrainings und Ferienprogramm 1.000

September

Mobilitatswoche

1.000

Quelle: Eigene Darstellung, 2018.

Die zeitliche und finanzielle Schwerpunktsetzung soll in den Jahren 2019 und 2020 erfolgen. Durch

die Entwicklung von Materialien und Strukturen bzw. erstmalige von Veranstaltungen ist hier ein
entsprechend hoherer Zeit und Kostenaufwand zu erwarten.

Es ist davon auszugehen, dass sich ab dem Jahr 2021 die MaRnahmen im Bereich
Bewusstseinsbildung und Kommunikation soweit ,,eingespielt” haben, dass die Weiterfiihrung mit
geringerem Kostenaufwand maoglich sein sollte. Allerdings sind spezifische jahrliche

Schwerpunktsetzungen dringend zu empfehlen um einem , Einschlafen” der Kommunikationsebene

entgegenzuwirken. Jedenfalls soll langfristig, also auch (iber den Zeithorizont des vorliegenden

Radverkehrskonzeptes an der Bewusstseinsbildung zum Radfahren in Trofaiach gearbeitet werden,

wobei dafiir auch ein entsprechendes Budget zur Verfligung stehen muss.

Ziel des Prozesses muss sein, dass ein konsequentes Arbeiten an Bewusstseinsbildung und
Kommunikation auch tiber 2024 hinaus als selbstverstandlicher Bestandteil einer kontinuierlichen
Radverkehrsforderung durch die Gemeinde weiter betrieben und in ausreichendem Umfang
finanziert wird.

20.06.2018

63/72



komObi |e Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

7 ORGANISATION UND
RAHMENBEDINGUNGEN

Geeignete ,Organisations und Rahmenbedingungen” bilden die 3 Saule einer erfolgreichen
Radverkehrsstrategie (siehe ,,Sdule C* weiter oben).

Fiir eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Forderung des Radverkehrs sind tragfahige und
effiziente personelle Strukturen und Verantwortlichkeiten sicherzustellen. Die Finanzierung der
Malinahmen muss zumindest Giber den Umsetzungszeitraum des Radverkehrskonzeptes
sichergestellt sein.

Ein wichtiges -und langfristig wirksames - Ergebnis des Prozesses sollte die ,Verankerung” des
Themas Radverkehr (als ,,ernstzunehmendes” Verkehrsmittel) in Verwaltung und Politik der
Stadtgemeinde sein. Radverkehr und die Interessen seiner Nutzerinnen sollen in Zukunft bei allen
relevanten Planungsentscheidungen ,im Hinterkopf” der beteiligten Personen sein und so in allen
relevanten Fallen beriicksichtigt werden kdonnen.

Radfahren stellt in der Gemeindepolitik eine Querschnittsmaterie dar und ist von Planungen und
Entscheidungen in verschiedensten Materien betroffen. Fiir eine entsprechend umfassende und
,mehrdimensionale” Berlicksichtigung ist daher ein selbstverstandliches ,,Mitdenken” von groRer
Bedeutung. Radfahren ist aus Sicht der Gemeinde ein Thema der
o Verkehrspolitik: reduziert den Flachenverbrauch, senkt die Geschwindigkeit, erhoht die
Sicherheit "langsamer" Verkehrsteilnehmer, ...
Gesundheitspolitik: halt fit, verringert Krankenstandsdauer, ...

Umweltpolitik: verbraucht wenig Ressourcen, verursacht keine Luft- und Klimaschadstoffe,

o

erzeugt keinen Larm, ...

o Raumordnungspolitik: radfreundliche SiedlungserschlieBung, Wegenetz bestimmen
Fahrradnutzung
o Wirtschaftspolitik: Einkauf erfolgt meist beim Nahversorger, Radverkehrsmallnahmen kosten im

Vergleich wenig Geld, Fahrrad ist ein bedeutender Wirtschaftsfaktor, ...
o Wohnbaupolitik: Lage und Ausfiihrung der Radabstellanlagen entscheiden lber die

Verkehrsmittelwahl
o Sozialpolitik: demographischer Wandel, Radfahren und Migrantinnen, ...

Ein gewisser ,,Mut” von Politik und Verwaltung neben oft positiv besetzten Pull-MaRBnahme auch oft
unpopulare, restriktiveund damit unpopulare aber wirksame Push-MaRnahmen (z.B.
Parkraumbewirtschaftung, (temporare) Fahrverbote fiir PKW, ...) zur Radverkehrsférderung zu
nutzen, ist dringend erforderlich.

Zu einer erheblichen Effizienzsteigerung in der Radverkehrsférderung kann dariiber hinaus die
Nutzung von Forderprogrammen und das Zurlickgreifen auf die Erfahrungen anderer Gemeinden
fUhren.
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7.1 Radverkehrsbeauftragte(r)

Ein wichtiger Faktor fir die Sicherstellung der Nachhaltigkeit einer Radverkehrsstrategie ist das
Vorhandensein eine(s) kommunalen Radverkehrsbeauftragte(n). Eine solche Person - die
idealerweise in der Verwaltung beschaftigt ist - ist damit beauftragt den Radverkehr in allen
relevanten Bereich zu unterstiitzen und als zentrale Anlaufstelle zum Thema zu dienen.

Konkrete Aufgaben von Radverkehrsbeauftragten sind:

Koordination von Planungen betreffend den Radverkehr

Einbringen der Standpunkte des Radverkehrs in séamtlichen relevanten (Verkehrs-)Planungen
Unterstitzung bei der Umsetzung von RadverkehrsmaRnahmen

Informationen zum Thema Radfahren nach aufSen tragen

Bewerbung des Radfahrens in der Gemeinde

Beratungen zum Thema anbieten

Forderungen akquirieren und abwickeln

Entgegennahme und Bearbeitung von Anregungen und Beschwerden zum Thema Radfahren

0O O O O O O O O O

Ansprechstelle und Koordinationsfunktion fiir ibergeordnete Gebietskorperschaften und externe
Experten
o Monitoring, Erfolgskontrolle und Qualitaitsmanagement im Handlungsfeld Radverkehr.

Die/Der Radverkehrsbeauftragte sollte jedenfalls eine gewisse Affinitdt zum Radfahren mitbringen,
idealerweise selber im Alltag mit dem Fahrrad unterwegs sein, und muss seitens der Gemeinde mit
entsprechenden Kompetenzen ausgestattet sein. lhre/Seine Tatigkeitsbeschreibung muss eine
entsprechende Beschaftigung mit dem Themenbereich sowie einen ausreichenden
Arbeitszeitumfang enthalten.

Im Rahmen der Beantragung einer Forderung zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes durch das
Land Steiermark ist die Ernennung einer/eines Radverkehrsbeauftragen erforderlich.

7.2  Finanzierung

Der erforderliche Finanzrahmen fiir die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes Trofaiach wurde im
Rahmen der Bearbeitung ermittelt (siehe Kapitel 8). Als Zeithorizont fir die vollstandige Umsetzung
des MalRnahmenkataloges wurde in Abstimmung mit der Stadtgemeinde das Jahr 2024 festgelegt.

Bei Abschluss eines Vertrages mit dem Land Steiermark kann die Mallnhahmenumsetzung in
erheblichem Umfang finanziell geférdert werden. Dariiber hinaus ist auch eine Lukrierung
erganzender Unterstitzungen im Rahmen anderer Forderprogramme maoglich (siehe Kapitel 10).

Diese Fordermoglichkeiten sollten genutzt werden. Die seitens der Gemeinde erforderlichen
Finanzen sind durch politische Beschliisse sicherzustellen.
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8 KOSTENSCHATZUNG UND
UMSETZUNGSZEITRAUM

Die Grobabschatzung der MalRnahmenkosten erfolgte wie bereits oben beschrieben auf Basis von
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projekten. Es handelt sich dabei, dem Status der Planungen
entsprechend, um Grobabschatzungen die in der Dimension von Richtwerten zu verstehen sind.

Die ,Jahresplanung” - d.h. die Verteilung der Realisierungszeitpunke auf die Laufzeit des Radver-
kehrskonzeptes - erfolgte auf Basis der fachlichen Empfehlungen hinsichtlich der Dringlichkeit sowie
Einschatzung der Gemeinde zum Zeithorizont fir die Realisierung. Grundsatzlich wurde flr die Reali-
sierung des gesamten im Rahmen des Radverkehrskonzeptes erstellten Mallnahmenkataloges ein
Zeithorizont von 2018 bis 2024 festgelegt, wobei der Schwerpunkt der Umsetzung mit 2019 beginnt.

Abbildung 45: ,Radverkehrskonzept Trofaiach”| Kostenschitzung und Umsetzungszeitraum

Kostenschéatzung fiir geplante Umsetzung

JAHRder MASSNAHMENGRUPPE
= 7] - == —
UMSETZUNG Infrastruktur Wegenetz (¥) Infrastruktur Abstellanlagen (* Wegweisung Motivation & Kommunikation

2018 - € - € 3.875€ 4.650 € - € - £ 4.000 € 4.800 € 7.875€ 9.450 €
2019 115.600 € 138.720€ 75.875€ 91.050 € 9.658 € 11.590 € 15.500 € 18.600 € 216.633 € 259.960 €
2020 48.200 € 57.840 € 85.500 € 102.600 € 4.698 € 5.637 € 14.000 € 16.800 € 152.398 € 182.877 €
2021 97.600 € 117.120€ 36.065 € 43.278 € 645 € 774 € 8.500 € 10.200 € 142.810€ 171.372 €
2022 200.000 € 240.000 € - € - € - € - € 8.500 € 10.200 € 208.500 € 250.200 €
2023 123.500 € 148.200 € 8.300€ 9.960 € - € - € 8.500 € 10.200 € 140.300 € 168.360 €
2024 97.200 € 116.640 € - € - € - € - € 8.500 € 10.200 € 105.700 € 126.840 €

GESAMT netto 974.216 €
GESAMT brutto 4 1.169.059 €

[Erginzung “ah SRS D) e e inkl. Beglei [ und i ) | 1.000.000€ ] |
Einsparungspotenzial bei anderen MaBnahmen 87.000 €

Kostensaldo 913.000€ 1.095.600 €

(*) keine Berd ichti von Kosten fur Gr o trage und Vertragserrichtung

(**) ohne Bericksichtigung Abbau und Entsorgung Bahninfrastruktur

Quelle: Eigene Darstellung 2018.

Kosten fir Grundabldsen, Nutzungsvertrage und Vertragserrichtungen wurden im Rahmen dieser
Schatzungen nicht beriicksichtig. Aufwande fir allenfalls notwendige Detailplanungen sind enthalten,
sofern diese nicht ein ,,libliches MaR“ Gibersteigen.

Insgesamt belaufen sich die geschatzten Kosten fiir die Umsetzung der MaBnahmen des
Radverkehrskonzeptes Trofaiach auf ca. 975.000 Euro netto bzw. 1,17 Mio Euro inkl. Ust. Bei
erganzender Realisierung der ,,Bahntrasse als Schnellradweg” wird das gesamte Kostenvolumen auf
1,89 Mio Euro netto bzw. 2,26 Mio Euro inkl. Ust. geschatzt.

Die im ,,Radverkehrskonzept Trofaiach” enthaltenen MaRnahmen kénnen im Falle der Realisierung
vom Land Steiermark geférdert werden. Die Voraussetzung dafiir sowie die Hohe der Férdersatze
sind der ,,Richtlinie Radverkehrsférderung des Landes Steiermark zu entnehmen®.

Bedingung fiir eine solche Forderung ist jedenfalls der Abschluss eines entsprechenden
Rahmenvertrages zwischen Stadtgemeinde und Land Steiermark.

!9 Land Steiermark 2018: Férderrichtlinien Radverkehr - Grundsitze zur Forderung von Radverkehrsprojekten; Land Steiermark - Abt 16;
12.01.2018
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9 MONITORINGKONZEPT

Das Monitoringkonzept bildet einen elementaren Bestandteil einer Radverkehrsstrategie indem es
effiziente Erfolgskontrolle und laufende Qualitdtssicherung in der Umsetzung ermoglicht.

Daher wurde fiir das Radverkehrskonzept auch ein effizientes, einfach anzuwendendes Evaluierungs-
bzw. Monitoringkonzept entwickelt. Mithilfe geeigneter , Indikatoren” kann eine laufende Kontrolle
des Umsetzungsgrades und der Wirkung der ergriffenen MaRnahmen erfolgen, und dadurch die
Umsetzung laufend Giberwacht, und erforderliche Optimierungen und Anpassungen zeitnah
durchgefiihrt werden.

Das empfohlene Monitoringkonzept soll seitens der Gemeinde ohne groRen Aufwand direkt
anzuwendenden sein. Aus diesem Grund wird bei den Evaluierungsgrundlagen auf ohnehin
vorhandene Informationen aufgebaut was eine einfache Anwendung ohne aufwandige
Datenbeschaffung und Auswertung erméglichen soll.

Grundlage des Monitorings bildet eine klar strukturierte und vollstandige Dokumentation des Status
der MaBnahmenumsetzung erganzt durch zur Verfligung stehende relevante Daten und
Informationen.

Die MaRBnahmenliste dient als Grundlage auf deren Basis eine regelmaRige, konsequente und
standardisierte Erfassung
o des Umsetzungsstandes der einzelnen Projekte/MaRnahmen,

o allfalliger Hindernisse bzw. Griinde fiir Verzégerungen in der MaBnahmenumsetzung, sowie
o von Erkenntnissen bzw. Erfahrungen bei der MaBnahmenumsetzung
erfolgt.

Erganzt werden diese Informationen durch

o relevante Erkenntnisse und Daten aus Verkehrszdhlungen und Mobilitatsbefragungen (explizite

Erfassung der Radfahrerinnen bei allen zukiinftigen Verkehrszahlungen empfohlen)

o regelmaRige Durchfiihrung von Zahlungen des Radverkehrsaufkommens an relevanten
Querschnitten (z.B. Hauptrouten im Zentrumsbereich)

o strukturiert erfasste und dokumentierte konkrete Riickmeldungen aus der Bevélkerung (zu

einzelnen MalRnahmen)

Die Erfassung und Aufbereitung (z.B. Hinweis auf zeitliche Entwicklungen) dieser Informationen
obliegt der/dem Radverkehrsbeauftragten.

Das eigentliche Monitoring durch Auswertung und Interpretation dieser Informationen erfolgt im
Rahmen eines halbjahrlichen Treffens eines ,Kernteams”. Dieses setzt sich aus Radfahrerinnen,
Verwaltung und Politik zusammen und wird gegebenenfalls durch externe Experten unterstiitzt.
Aufgabe des Kernteams ist die laufende Erfolgskontrolle, sowie darauf aufbauend die
Weiterentwicklung und gegebenenfalls Anpassung des MaBnahmenkataloges.

Auf Basis eines solchen laufenden Monitorings kann einen kontinuierliche Optimierung und
Weiterentwicklung des Radverkehrskonzeptes innerhalb des angestrebten Umsetzungszeitraumes
aber vor allem aber auch dariiber hinaus sichergestellt werden. Durch die standardisierte Erfassung
von Ablaufen, Ergebnissen und notwendigen Anpassungen kann eine zukiinftige Weiterentwicklung
des Angebotes fiir den Radverkehr in Trofaiach erheblich effizienter gestaltet werden.

20.06.2018 67/72



komObi |e Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

10 FORDERUNGEN FUR
RADVERKEHRSMARNAHMEN

Malinahmen zur Forcierung des Alltagsradverkehrs sind aktuelle (iber folgende Programme
forderbar:

o Radverkehrsforderung des Landes Steiermark fiir Gemeinden
o Forderprogramm ,klimaaktiv mobil“ des BMNT
o Forderprogramm ,Intermodale Schnittstellen im Radverkehr” des BMVIT

Neben der Forderung durch das Land Steiermark, welche im Zuge der Konzeptentwicklung bereits
detailliert vorgestellt wurde, sind ergdanzende finanzielle Férderungen prinzipiell auch tber die
beiden anderen hier angefiihrten Programme maglich.

Im Folgenden sind die wichtigsten Informationen zu diesen Programmen kurz dargestellt.

10.1 Radverkehrsforderung des Landes Steiermark

Die ,Forderrichtlinie Radverkehr“®® des Landes Steiermark enthilt die Grundsatze und Vorgaben zur
Forderung von Radverkehrsprojekten. Das” Radverkehrskonzept Trofaiach” und die darin
angefiihrten MalBnahmen wurden unter Berlicksichtigung dieser Férderrichtlinien erstellt und sind
prinzipiell darliber férderbar. Fiir die konkrete Forderung ist ein entsprechender Vertrag zwischen
Stadtgemeinde und Land zu schliel3en. Details dazu wurden im Zuge der Konzepterstellung laufend
an die Stadtgemeinde kommuniziert.

10.2 Forderprogramm , klimaaktiv mobil” des BMNT

Das Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus betreibt seit Jahren dieses
Forderprogramm welches unter anderem auf Malinahmen im Radverkehr abzielt.

Aktuell (Juni 2018) kénnen Uber dieses Programm folgende Elemente der Radverkehrsforderung
finanziell unterstiitzt werden®':

o ,Mobilitdtsmanagement” in Form von Konzepten, Infrastruktur und bewusstseinsbildene
Malnahmen
Nachriistung von liberdachten Fahrradabstellanlagen an dlteren Gebauden
Anschaffung von Elektro-Fahrradern und (Elektro-) Transportradern

Zu diesem Programm wird eine dezidierte kostenlose Forderberatung flir Gemeinden und Regionen
angeboten?. Eine Inanspruchnahme dieses Beratungsangebotes VOR MaRnahmenumsetzung
und/oder Fordereinreichung wird dringend empfohlen.

% http://www.radland.steiermark.at/cms/dokumente/12490632/f7ba22db/Richtlinie_Radverkehrsf%C3%B6rderung_12-01-
2018_Beilage%20RSA.pdf | 2018.06.02

' Das Forderprogramm wird aktuell weiterentwickelt, was sich sowohl auf férderbare MaBnahmen als auch auf Férderh6hen und
Voraussetzungen auswirken kann. Die hier dargestellten Férdermoglichkeiten reprasentieren daher nur den zum Zeitpunkt der Erstellung
glltigen Stand.

> KOMOBILE - HERRY - KLIMABUNDNIS - IRUB | Ansprechperson DI Anna Konig | +43 7612 70911 | mobilitaetsmanagement@komobile.at

20.06.2018 68/72



komObi |e Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

Die Kombination einer klimaaktiv mobil Forderung mit Landesforderungen ist prinzipiell moglich.

10.2.1 Mobilitatsmanagement fiir den Radverkehr

Was wird geférdert?

Gefordert werden Mallnahmen im Bereich des Radverkehrs. Die Kombination von mehreren
Malinahmen bzw. die Durchflihrung von bewusstseinsbildenden Malinahmen ist erwiinscht und
wirkt sich positiv auf die Forderungshohe aus. Die férderungsfahigen Kosten ergeben sich aus den
Investitionskosten, den Betriebskosten fiir drei Jahre ab Umsetzungsbeginn sowie Kosten fiir Planung
und Montage.

Beispiele fir forderungsfahige MaBnahmen bzw. Kosten

Radwege und Radabstellanlagen in Kombination mit den Radwegen

Radverleih und Fahrradstationen

Errichtung von Bike & Ride Systemen

Bewusstseinsbildende MaRnahmen

O O O O

Verkehrs- und Mobilitdtskonzepte

Beispiele fur nicht forderungsfahige MaBnahmen bzw. Kosten

Radwege, die auch von KFZ befahren werden kdnnen (z.B. Gliterwege)
Radausristungsgegenstande (z.B. Fahrradschloss, Fahrradhelme)
Reparaturkosten, Instandhaltungskosten

Verwaltungsabgaben, Gerichts- und Notariatsgebiihren etc.
Finanzierungskosten

O O O O O O

Grundstiickskosten, AufschlieBungskosten

Forderhohe

Die Berechnung der Forderung erfolgt in Abhangigkeit der gesetzten Mallnahme entweder in Form
eines Prozentsatzes der forderungsfahigen Investitionsmehrkosten oder als Pauschale.

Der Férderungssatz liegt bei 20 % der Forderungsbasis fiir alle Antragsteller, es gibt folgende
Zuschlagsmaoglichkeiten (gesamt max. 30%):

o 5% bei der Kombination von zwei MaRnahmen

o 5% bei der Umsetzung von bewusstseinsbildenden MaBnahmen

o 5% bei Einbeziehung weiterer Betriebe bzw. Gebietskdrperschaften

Die maximale Forderung fiir Radinfrastrukturprojekte betragt:
o 1.350 Euro/jahrlich eingesparte Tonne CO,

o 150 Euro/jahrlich eingesparte Tonne NO,

o 30 Euro/jahrlich eingespartes kg Staub

Bei ELER®-kofinanzierten Projekten entfillt die Férderungsbegrenzung aufgrund der CO2-, NOx- bzw.
Staubeinsparung.

* Europiischer Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des lindlichen Raums

20.06.2018 69/72



komObi |e Radverkehrskonzept Planungsraum TROFAIACH

Was ist zu beachten?

o Die Antragstellung muss vor der ersten rechtsverbindlichen Bestellung von Anlagenteilen, vor
Lieferung, vor Baubeginn oder vor einer anderen Verpflichtung, die die Investition unumkehrbar
macht, wobei der friiheste dieser Zeitpunkte maRgebend ist.

Weitere Informationen

o https://www.umweltfoerderung.at/betriebe/mobilitaetsmanagement-fuer-den-

radverkehr/navigator/mobilitaetsmanagement-1/radverkehr.html

10.2.2 Nachriistung Fahrradparken

Was wird geférdert?

Gefordert werden Investitionen zur Errichtung von iberdachten Radabstellanlagen, die auRerhalb
des offentlichen Verkehrsraums (Straengrundstlick gemaR Grundstiickskataster) errichtet werden:
o die Anschaffung von tberdachten und versperrbaren bzw. am Fahrradrahmen sicherbaren
Radabstellanlagen mit Abstellplatzen fiir bis zu 100 Fahrrader bei Gebauden, die vor dem
01.01.2000 errichtet wurden (Datum der letzten Baubewilligung ist ausschlaggebend).
die Errichtung von E-Ladestationen in Verbindung mit den oben genannten Radabstellanlagen.
die Sanierung bestehender Radabstellanlagen, wenn dadurch eine Qualitatsverbesserung erzielt
wird.

Nicht forderungsfahige MaRnahmen und Anlagen(teile) sind:

o Vorderradhalterungen ohne Rahmenhalterungen (,,Felgenkiller”)
o Fahrrader, Radzubehor etc.

o Stromproduzierende Anlagen

o Abbruchkosten bestehender Radabstellanlagen

Forderhohe

Die Forderung betragt pro Abstellplatz 200 Euro bzw. 400 Euro in Verbindung mit einer E-
Ladestation. Die Forderung ist fiir alle Antragsteller mit 30 % der forderungsfahigen Kosten begrenzt
und wird in Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Was ist zu beachten?

o Die Antragstellung ist erst nach Umsetzung des Vorhabens maoglich, Einreichungen sind bis
31.12.2018 moglich.

o Die Radabstellanlage muss nahe am Gebaudeeingang liegen sowie barrierefrei (fahrend oder
schiebend) vom o6ffentlichen Verkehrsraum erreichbar sein.

o Die Radabstellanlagen sind gemal den Qualitatskriterien der RVS Richtlinien 03.02.13 (RVS
Radverkehr) in der giiltigen Fassung auszuflihren. Die dort vorgeschlagene Mindestanzahl kann
unterschritten werden.

Weitere Informationen

o https://www.umweltfoerderung.at/betriebe/sanierung-

fahrradparken/navigator/mobilitaetsmanagement-1/nachruestung-zum-fahrradparken-1.html
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10.2.3 Elektro-Fahrrader und (Elektro-) Transportrader

Was wird geférdert?

Gefordert wird die Anschaffung von Elektro-Fahrradern und Elektro-Transportradern, die
ausschlieBlich mit Strom aus erneuerbaren Energietragern betrieben werden, sowie Transportradern.
Gebrauchte Fahrrader oder die Umristung von Fahrradern werden nicht gefordert.

Forderhohe

Die Forderung betragt 100 Euro pro Elektro-Fahrrad, 250 Euro pro Elektro-Transportrad und 200 Euro
pro Transportrad. Die Forderung wird als nicht rlickzahlbarer Zuschuss ausbezahlt und ist mit 30%
der Anschaffungskosten begrenzt.

Voraussetzung fuir den Erhalt der Forderung ist, dass seitens der Fahrradwirtschaft/-handel ein E-
Mobilitatsbonus in der Hohe von 100, 250 bzw. 200 Euro (netto) pro Fahrrad gewahrt wurde. Dieser
Bonus muss gemeinsam mit dem Informationstext zur Férderaktion E-Mobilitat auf der
Fahrradrechnung ausgewiesen werden.

Was ist zu beachten?

o Die Einreichung zur Forderung erfolgt nach dem Kauf der Fahrrader. Rechnungen mit Datum ab
dem 01.04.2017 werden anerkannt. Einreichungen sind bis 31.12.2018 moglich.
Das Fahrrad muss zu diesem Zeitpunkt Gibernommen und vollstdandig bezahlt sein.
Die Elektro-Fahrrader und Elektro-Transportrader miissen mit Strom aus erneuerbaren
Energietragern betrieben werden.

Weitere Informationen

o https://www.umweltfoerderung.at/betriebe/elektro-fahrraeder-und-

transportraeder/navigator/fahrzeuge-2/elektro-fahrraeder-und-transportraeder-3.html

10.2.4 Weitere klimaaktiv mobil Forderungen

Informationen zu weiteren klimaaktiv mobil Férderungen, z.B. fir E-Ladestationen, Elektro-Pkw,
Elektro-Zweirader, Elektro-Nutzfahrzeuge, Jobtickets, Schnuppertickets, (E-)Carsharing, Rufbusse,
etc. finden sich unter https://www.umweltfoerderung.at/

10.3 Forderprogramm ,Intermodale Schnittstellen im
Radverkehr” des BMVIT

Uber das ,ISR 9“ Programm des Bundesministeriums fiir Verkehr, Innovation und Technologie
werden MaRBnahmen an Intermodale Schnittstellen im Radverkehr (z.B. Bike&Ride) unterstuitzt.

Konkret werden Radprojekte, die eine verbesserte Schnittstelle zwischen Fahrrad und 6ffentlichem
Verkehr im Alltag ermoglichen, gefordert.

Weitere Informationen und fiir die Einreichung notwendigen Unterlagen sind bei der
Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH (SCHIG mbH) verfugbar®.

** https://www.schig.com/isr9/ | 2018.06.02
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11 ANHANG | BEILAGEN

o Fragebogen zur Umfrage in der Bevolkerung zu Themenkomplex Radverkehr im Oktober und
November 2017

Protokoll Radlokalaugenschein am 28.06.2017

Karte Radroutennetz

Karte Radroutennetz und MalRnahmen Netz

Detailbeschreibung der Infrastrukturmalinahmen Radroutennetz

Karte MalBnahmen Fahrradabstellanlagen

O O O O O O

Maflnahmen und Kostentabellen
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