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Prozessablauf

Starkung des Alltagsradverkehr

Ziele der Radverkehrsstrategie 2025 des Landes Steiermark (Land Steiermark, 2016)
sind u.a. die Starkung des Alltagsradverkehrs und die Steigerung des
Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen. Perspektivisch werden eine
Erweiterung und Verdichtung des aktuellen Radroutennetzes basierend auf dem
bestehenden Stralennetz angestrebt, sowie die Umsetzung umfassender
Maflnahmen zur Schaffung positiver Rahmenbedingungen fir den Radverkehr als
Alternative zum privaten Kfz-Verkehr forciert.

.Der Fokus der Radverkehrsforderung liegt auf der Starkung des Alltagsradverkehrs.
Dadurch kénnen sowohl die Lebensqualitat als auch das Gesamtmobilitdtssystem
verbessert werden.” (Land Steiermark, 2019 bzw. Land Steiermark, 2016)

Insgesamt besteht der Prozess zur Forderung des Alltagsradverkehrs aus den in
Abbildung 1 dargestellten Schritten.

Das Radverkehrskonzept Mureck — Deutsch Goritz (Planungsgebiet » Abbildung 3)
stellt dabei den initialen Schritt fir diesen Planungsraum dar. Es wurde in einem
kooperativen  Prozess unter Beteiligung eines interdisziplinar-besetzten
Teilnehmerkreises entwickelt. Umfassende Malinahmen zur Steigerung des
Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen wurden erarbeitet. Abschliel3end
wurden fur alle MaRnahmen, die im Zuge des Konzepts entwickelt wurden, Grobkosten
abgeschatzt.

SO BEWEGT MOBILITAT

« Infrastrukturen (A) = Streckenbauwerke «  Markieren u. Beschildern
+ Bewusstseinsbildung (B) * Abstellanlagen . Bauen
+ Verwaltungsstrukturen (C) * MaRnahmen Saule B «  Motivieren

6 Monate rund 5 Jahre und mehr geman

Vereinbarung Gemeinde/Land
Abbildung 1: Prozesse der Radverkehrsforderung

Das Radverkehrskonzept dient als wesentliche Grundlage zur weiteren
Vorgehensweise fir die Forderung des Alltagsradverkehrs und zur Steigerung des
Radverkehrsanteils im Potenzialraum Mureck - Deutsch Goritz und entspricht den
wesentlichen Zielen der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025. (Land Steiermark,
2016) Eine weiterhin enge Kooperation in Sachen Alltagsradverkehr zwischen den
beteiligten Gemeinden und dem Land Steiermark soll durch dieses Konzept garantiert
werden. Dieses Radverkehrskonzept ist zentraler Inhalt eines Radverkehrsvertrages
zwischen dem Land Steiermark und den einzelnen Gemeinden des Potenzialraums
Mureck - Deutsch Goritz.

Endbericht | verkehr P's 7
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1.2

Zielsetzung

Als wesentliche, zu beachtende Ubergeordnete Strategiepapiere zur Erstellung des
Radverkehrskonzeptes Mureck — Deutsch Goritz sind die,

o Radverkehrsstrategie 2025 (Land Steiermark, 2016) und

e der regionale Mobilitatsplan Stdoststeiermark (Land Steiermark, 2018)

Zu nennen.

Strategien und Malnahmen fir den Radverkehr im regionalen Mobilitatsplan
Sudoststeiermark sind (Auszug):

¢ die Umsetzung von fuBganger- und radfahrerfreundlichen Ortszentren

e die Erarbeitung und Umsetzung der Uberortlichen Radverkehrskonzepte im
Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz, dazu zahlt insbesondere

o die Herstellung eines lickenlosen Radverkehrsnetzes

e die Errichtung von Radabstellanlagen gemafl? dem Stand der Technik im
Nahbereich wichtiger Ziele und Verkehrserreger

¢ die Umsetzung bewusstseinsbildender Kampagnen an Schulen, Betrieben und
den Gemeinden selbst sowie

e das aktive, eigene ,Vorleben regionaler Meinungsbildnerinnen
e Reduzierung der trennenden Wirkung von Straf3enverkehrsachsen

e kontinuierliche Beseitigung von Unfallhdufungsstellen

Der vorliegende Endbericht fasst die gesammelten Endergebnisse des
Radverkehrskonzepts Mureck — Deutsch Goritz zusammen. Die Ergebnisse umfassen
folgende Handlungsfelder:

¢ Netzplanung

o Leitsystem

¢ Radparken

e Motivation und Kommunikation

e Organisation und Rahmbedingungen

Erganzt wird dieser Endbericht durch einen Materialband in welchem Prasentations-,
Dokumentations- und Protokollunterlagen zum Prozess der Konzepterstellung
gesammelt sind. Insbesondere wird in diesem Materialband auf die Auswertung der
Burgerinnenbefragung hingewiesen. Zusétzlich erganzt das interaktive ,GISplus Tool*
(webGlIS, online unter https://tinyurl.com/vplusgeo-RVK-Mureck; Benutzerdaten sind
bei den Gemeinden anzufordern) diesen Endbericht.

Endbericht | verkehr P's 8
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Aufbauend auf eine Grundlage mit Potenzialrdumen fir Alltagsradverkehr in Gebieten
der Steiermark (Land Steiermark 2016) sind in der Radverkehrsstrategie Steiermark
wichtige Grundsatze (3 Saulenmodell) fur eine erfolgreiche Umsetzung von geeigneten
Maflinahmen geregelt. Ein klarer Prozess — ein Kooperations- und ein Férdermodell —
zwischen Land und Zielgebiet (Planungsregion bzw. Gemeinde als Vertragspartner)
ist zentraler Inhalt der Radverkehrsstrategie 2025.

Die kooperative Entwicklung eines umfassenden, auf den 3 Sdulen der Radstrategie
Steiermark aufbauenden Radverkehrskonzeptes (P Abbildung 2), erfolgte in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber Land Steiermark sowie der Baubezirksleitung
(BBL) Sudoststeiermark.

KOMMUNIZIEREN & ORGANISIEREN &
PEANEN & BEUEN N\ MOTIVIEREN ’ \ KOOPERIEREN /A

D-

RADVERKEHRS- KAMPAGNEN & RAUMPLANUNG &
PLANUNG & KONZEPTE - INFORMATION Vs STADTENTWICKLUNG

\.\‘__________/

FLIESSENDER MONITORING &

RADVERKEHR QUALITATSICHERUNG

RUHENDER
RADVERKEHR

LEITSYSTEM
VERKEHRSSICHERHEIT

. ELEKTROMOBILITAT & TRANSPORTFAHRRADER

Abbildung 2: Die 3 Saulen der Radverkehrsstrategie Steiermark (Quelle: Radverkehrsstrategie
Steiermark 2025)

Endbericht | verkehr P's 9
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1.3 Systemabgrenzung
Der Untersuchungsrahmen wird rdumlich, inhaltlich und zeitlich abgegrenzt (» Tabelle
1):
Tabelle 1: Aspekte der Systemabgrenzung
ASPEKT | PROJEKT ANMERKUNGEN
» Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz (ca. 5.350 EW und 73 » Datenquelle:
km2) Statistik Austria
A » Stadtgemeinde Mureck 2022
raumiich (3.550 EW / 39 km2) » Abbildung 3
» Gemeinde Deutsch Goritz
(1.800 EW / 34 km2)
» Bestandssituation 2021
Zeitlich » Bearbeitungszeitraum 2021-2022
» Prognosezeitraum 2025+
» Radverkehrskonzept Mureck — Deutsch Goritz
» IST-Analyse, Netzentwicklung, Malnahmenentwicklung,
Bewusstseinsbildung und Rahmenbedingungen mit Fokus
Alltagsradverkehr
inhaltlich » inhaltliche Grundlagen
» Schérfung der Grundlagen in Zusammenarbeit mit den
beteiligten Gemeinden
» GISplus Tool
» Workshops und Termine

Deutsf:h
Goritz

Mureck

Legende
[Z] Bahnhaltestellen
Hauptwohnsitze, Stand: 2019
<10
= 4125
* 226
== Eisenbahn
B3 Gemeindegrenzen

N

05.09.2022, ZM

Datenquelle: Land Steiermark, OSM, data.gv.at

Radverkehrskonzept Mureck - Deutsch Goritz DBl Lot Saeark o o
Ubersichtskarte - Hauptwohnsitze (HWS) 0 05 1

22
Kilometer

)) verkehrplus

S0 BEWEGT MOBILITAT

Abbildung 3: Ubersicht der Lage des Planungsraumes mit raumlicher Verteilung der Hauptwohnsitze
(Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz); (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-
Mitwirkende; eigene Bearbeitung, 2022)

Endbericht | verkehr P's 10
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2 Netzplanung

Die Ergebnisse der GIS unterstiitzten Raum- und Strukturanalysen, die im Vorfeld der
Netzplanung erstellt wurden, konnen in den folgenden drei Kernaussagen
zusammengefasst werden:

o Ein Drittel der Einwohnerlnnen des Potenzialraums Mureck — Deutsch Goritz leben
in einem Umkreis von 2 km rund um das Zentrum der Stadtgemeinde Mureck.
Arbeitsplatze und POIls konzentrieren sich zusatzlich in diesem dichten Raum (»
Abbildung 5 und » Abbildung 6).

o Der Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz liegt im Flusstal der Mur und bildet so
topographisch ginstigste Bedingungen fiir das Fahrradfahren.

e Zwei bestehende S-Bahnhaltestellen im Potenzialraum werden aus bzw. in
Richtung Graz und Bad Radkersburg (S5/S51) bedient. Ergéanzt wird dieses
Eisenbahnangebot durch die Regiobusse

L413 (Feldbach — Mureck)

L503 (Tieschen — Deutsch Goritz — Mureck)

o L560 (Leibnitz — Mureck — Bad Radkersburg)

o L565 (Kirchbach in der Stmk - Mureck)

o

Diese raumstrukturellen, topographischen und verkehrlichen Bedingungen bilden
ideale Rahmenbedingungen zur Verlagerung von kurzen Wegen im motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf das Fahrrad oder auf multimodale Wegeketten (zB Fahrrad
und Bahn oder Fahrrad und Bus in Kombination).

Abbildung 4 zeigt unter Bericksichtigung des Wegenetzes und der Steigungen die
durchschnittliche Reiseweite ausgehend vom Hauptplatz in Mureck in 10 Minuten mit
dem Fahrrad.

Die Netzplanung wurde in enger Zusammenarbeit mit Gemeinden und
Interessensvertreterinnen sowie unter Bertcksichtigung der Rickmeldungen von
Blrgerlnnen erstellt. Zusatzlich trugen die Berlicksichtigung statistisch erhobener
Unfalldaten zwischen 2010 und 2018 (Kuratorium fur Verkehrssicherheit, 2018) sowie
Befahrungen und Lokalaugenscheine zur Qualitatssicherung der Netzplanung bei.

Endbericht | verkehr P's 11
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Weitersfeld
\a?ﬁi’éRM UFF('

<
X

Abbildung 4: Beispiel der Erreichbarkeit: Fahrzeit 10 min mit dem Fahrrad vom Hauptplatz Mureck (Quelle:

bikecitizens onlinetool)

Endbericht | verkehrP'us
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Hauptplatz Mureck:
1.000 m Radius: rund 1.500 HWS
2.000 m Radius: rund 1.900 HWS

5.000 m Radius: rund 3.500 HWS

Deutséh
Goritz

. )f-“’

’’
- ~ 866
I ﬂ}“ = i

Legende
| & Bahnhaltestellen
Hauptwohnsitze, Stand: 2019
<10
° 11-25
* 226
—= Eisenbahn
3 Gemeindegrenzen

Radverkehrskonzept Mureck - Deutsch Goritz
Ubersichtskarte - Hauptwohnsitze (HWS)

05.09.2022, ZM

Datenquelle: Land Steiermark, OSM, data.gv.at

Basiskarte: OpenStreetMap-Mitwirkende

0 05 1
Kilometer

)) verkehrplus
SO BEWEGT MOBILITAT

Abbildung 5: Konzentration der Hauptwohnsitze im Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende;

eigene Bearbeitung, 2022)
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Bahnhaltestellen
+ Gastronomie
Lebensmittel
Gemeinden
Polizei/Feuerwehr
Kindergarten
Volksschule

NMS

Freizeit

Arzt

Apotheken

-~ Eisenbahn

| DR B S S I )

E | D S ; po— % * ] 3 Gemeindegrenzen
Radverkehrskonzept Mureck - Deutsch Goritz Dot g, o5 Proicseen 1N " 09.222, 2u
= T " verkenrplus
Points of Interest (POI) 0 05 1 2 D> verkehrplus

— — ilometer

Abbildung 6: Konzentration der Points of Interest im Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende;
eigene Bearbeitung, 2022)
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Im Planungsgebiet mit den Gemeinden Mureck und Deutsch Goritz wurden 5
Hauptradrouten und ErschlieBungsrouten mit einer Gesamtlange von rund 66 km
entwickelt (»Abbildung 7). Entsprechend der raumlichen Lage der Gemeinden
zueinander und der Wichtigkeit der liickenlosen Wegebeziehungen in beiden
Gemeinden ergibt sich eine Hauptradroute, die die Hauptverbindung zwischen Mureck
und Deutsch Goritz bildet (HR1). Weiters gibt es vier weitere Hauptradrouten (HR2,
HR3, HR4, HR5), welche weiter aul3erhalb gelegene Ortsteile mit den Ortszentren von
Mureck und Deutsch Goritz verbinden, sowie ErschlieBungsrouten (ER).

Die Benennung der Hauptradrouten erfolgt mit dem Kirzel ,HR* flir Hauptradroute
gefolgt von einer fortlaufenden Nummer. Wesentlich fir die Netzwirksamkeit sind
ErschlieBungsradrouten, welche hochqualitative Verbindungen zu und zwischen
Hauptradrouten ermoglichen. Tabelle 2 zeigt die langenmaRige Verteilung der Routen
auf die Gemeinden, Tabelle 3 listet die Gesamtlangen der Routen.

Tabelle 2: Radroutenléangen pro Gemeinde

LANGE HR LANGE ER GESAMTLANGE
GEMEINDE
[KM] [KM] [KM]
Mureck 26,0 16,2 42,2
Deutsch Goritz 14,7 7,4 22,1
StraB in der Steiermark? 1,8 1,8
Gesamt 66,1 km

Tabelle 3: Radroutenldngen pro HR/Erschlieung

NETZELEMENT VERLAUF LANGE [KM]
Mureck — Misselsdorf — Gosdorf — Deutsch Goritz 11,8
Hainsdorf-Brunnsee — Eichfeld — Gosdorf —
. 13,8
Weixelbaum
Weixelbaum — Salsach — Deutsch Goritz — 89
Hofstatten '
Mureck — Untergassl - Helfbrunn 3,9
HR5 Mureck - Eichfeld 2,3
ErschlieBungsnetz 25,4
Gesamt 66,1 km

1 Die Gemeinde Stral in der Steiermark ist nicht Teil der Projektgruppe des
Radverkehrskonzepts Mureck — Deutsch Goritz. Zur Schaffung einer direkten Verbindung
zwischen dem Ortsteil Hainsdorf-Brunnsee im Gemeindegebiet Mureck und dem Bahnhof
Weitersfeld an der Mur im Gemeindegebiet Stral3 in der Steiermark wurden jedoch einige
Strecken-Abschnitte in Stral3 in das Planungsnetz aufgenommen.
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Die Qualitatskriterien eines Radverkehrsnetzes im Alltag unterscheiden sich
grundlegend von jenen eines Radverkehrsnetzes fir touristische Zwecke. Tabelle 4
gibt einen Uberblick beziiglich dieser Unterschiede.

Zur groRtmdglichen Abschopfung des Potenzials auf der zur Verfligung gestellten
Infrastruktur  sind daher die Anforderungen an die Errichtung von
Radverkehrsinfrastruktur

o entsprechend dem Stand der Technik (z.B. RVS Radverkehr 03.02.13) und
daruber hinaus

o fiir zukilinftige Nutzungen (» siehe Kapitel 6) (beispielsweise durch die vermehrte
Nutzung von schnelleren Fahrradern (zB E-Bikes) oder grof3eren Fahrradern (zB
Lastenfahrrader, Familienfahrrader, Dreirader)

Zu berucksichtigen.

Hauptradrouten sind grundséatzlich

e hin und weg von Versorgungs- oder Verwaltungseinrichtungen,

e durch dichte Siedlungsraume,

e an prominenten Platzen sowie

e entlang verbindender Stral3en des MIV (motorisierten Individualverkehrs)

zu fuhren.

Anforderungen an Hauptradrouten im Alltagsradverkehr sind:

o zlgiges, flissiges Fahren (>20km/h)

e (Uberholen, begegnen mdaglich (Interaktionen storen Verkehrsfluss nicht)

e leistungsfahig, gute Ausfiihrungsqualitat (Breite, Oberflache, Wartung)

e kirzest moglicher Zeitaufwand bei selbst gewahltem Krafteinsatz

e Sicherheit an Knoten kombiniert mit einfacher Fihrung

e Bevorrangung des Radverkehrs (abhangig von StraRenhierarchien)

o direkte Verbindung (Umwegfaktor < 1,3; Steigungskategorien: bis 4% gut
geeignet, 4 bis 12% bedingt geeignet und tiber 12% nicht geeignet)

e luckenlose Verbindung Gbergeordneter Quellen und Ziele

e Ubersichtlichkeit, klare Wegweisung

e soziale Sicherheit

e Stop or Go und andere geschwindigkeitsreduzierenden Mal3nahmen (z.B. enge
Kurvenradien, Hindernisse auf der Radverkehrsanlage) vermeiden

Zusatzlich zu diesen allgemeinen Anforderungen wurden im Zuge der E-Bike
Pilotregion auch spezielle Anforderungen zur vermehrten Nutzung durch E-Bikes
identifiziert (»siehe Kapitel 6)
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Tabelle 4: Eigenschaften und Bedirfnisse von Radfahrerinnen am Alltags- und Freizeitverkehr
(Quelle: Radverkehrsstrategie Steiermark 2025)

ZIELORIENTIERTE
ALLTAGSRADFAHRERINNEN

WEGORIENTIERTE
FREIZEITRADFAHRERINNEN

Fahrt zlgig fahrt eher gemutlich

sucht  Abklrzungen, wenn die akzeptiert die Radverkehrsfiihrung,
Radverkehrsfilhrung mit  Umwegen auch wenn sie mit Umwegen verbunden
verbunden ist ist

fahrt eher Ziele im dichtbebauten fahrt Ziele auRerhalb und innerhalb des
Ortsgebiet an Ortsgebietes an

meist gelibt kann geibt oder ungeubt sein

wetterresistent

wetterabhangig

bevorzugt Radverkehrsanlagen und bevorzugt selbstéandig gefihrte
Mischformen Radwege
bendtigt Wegweisung im bendtigt Beschilderung und
Ubergeordneten Netz Wegweisung
bendtigt engmaschiges Netz nutzt Hauptrouten

. L Planungsgebot: Sicherheit,
Planungsgebot: Leichtigkeit, Flussigkeit Erlebniswert, Erholungswert, Komfort

und Sicherheit

und Attraktivitat

Der Weg ist die Strecke zum Ziel

Der Weg ist das Ziel

Die wichtigsten Schritte zur Umsetzung bezlglich Netzplanung sind in Tabelle 5
beschrieben.
Tabelle 5: Netzplanung - wichtigste Schritte zur Umsetzung mit zeitlicher Perspektive
o » Auswahl der wirksamsten Hauptradrouten
Kurzfristig : R
» Detailplanung fur wirksamste Hauptradrouten
» bauliche bzw. organisatorische Umsetzung der wirksamsten
) o Hauptradrouten
LT » Detailplanung aller Hauptradrouten
» Umsetzung eines Leitsystems (Beschilderung und Markierung)
o » Bauliche bzw. organisatorische Umsetzung aller Hauptradrouten
Langfristig . .
» Adaptierung und Evaluierung
Endbericht | verkehr P's 18
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3 Leitsystem

Das Leitsystem setzt sich aus Bodenmarkierungen und Beschilderungen zusammen —
diese erfiillen folgende Funktionen:

e Orientierung — regional ,Von A nach B fuhrt diese Route!”

e Orientierung — lokal ,Hier muss man links abbiegen!”

e Aufmerksamkeit und Sicherheit ,Hier sind Radfahrer zu erwarten!*
e Marketing ,Versuch auch du mit dem Rad zu fahren!*

Wesentlich fur das Leitsystem ist die intuitive Verstehbarkeit und das Erfassen der
Route innerhalb eines Gesamtnetzes in kurzer Zeit. Daher wurde, angelehnt an
Netzplane des Offentlichen Verkehrs (zB der U-Bahn) ein Kartogramm entwickelt. (»
Abbildung 8) Die Routenverlaufe sind abstrahiert und erméglichen die geografische
Orientierung, ohne jedoch ihre Lage im Detail darzustellen. Jede Hauptradroute wird
in einer unterschiedlichen, in starkem Kontrast zueinanderstehenden, Farbe
dargestellt, sodass der Verlauf der Route im Netz erkennbar wird.

Die Ausarbeitung und Umsetzung eines Beschilderungs- und Markierungskonzepts
haben entsprechend der Richtlinie des Landes Steiermark, 2023 in Ausarbeitung) zu
erfolgen.

Tabelle 6: Schritte zum Leitsystem - Markierung und Beschilderung

» Die Umsetzung bedarf der Abstimmung mit Land

Landesstandard ist zu bertcksichtigen

» Markierungspléne sind gemafl} den Vorgaben Landesstandard
auszuarbeiten

v

Markierung

Beschilderung » Beschilderungen sind erst in einer 2. Phase vorgesehen
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4 Radparken

Aufbauend auf das Idealnetz mit den 5 definierten Hauptradrouten und dem
untergeordneten ErschlieBungsnetz  wurde die raumliche Anordnung von
Fahrradabstellanlagen im Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz erarbeitet (»
Abbildung 10).

Die Fahrradabstellanlagen sind an wichtigen Points of Interest (POI) im
Planungsgebiet positioniert. Insbesondere sind dies:

e Haltestellen des Offentlichen Verkehrs (Bahnhofe, Bushaltestellen) als wesentliche
Verknuipfungspunkte fur kombinierte Wegeketten (Fahrrad + Offentlicher Verkehr)

e grofllere Wohnanlagen

e Schulen und weitere Ausbildungsstatten
e Arbeitsstatten

e groRe Geschéfte und Amter

o Freizeiteinrichtungen

Speziell im Stadtzentrum von Mureck sowie in Gewerbezentren empfiehlt sich die
Umsetzung mehrerer kleinerer Abstellanlagen. So zB vor Geschéften in den
Ortskernen bzw vor groRen Supermarkten aufRerhalb der Ortskerne, da so das
Radparken nahe an den Eingangsbereichen erméglicht wird. Sport- bzw. Kulturzentren
oder Bahnhofe sind mit groReren Anlagen auszustatten, da hier kurzfristig viele
Besucherlnnen zugleich zu erwarten sind. Abbildung 9 zeigt eine Ubersicht tiber die
empfohlene Lage der Abstellanlagen im Zentrumsbereich. Fir das gesamte
Planungsgebiet werden 37 Standorte fur Fahrradabstellanlagen empfohlen.

Wesentliche Qualitatsmerkmale fiir hochwertige Radabstellanlagen sind (Land
Steiermark 2016; Meschik 2008):

o mdglichst direkt am Ziel

¢ Funktionsweise eindeutig erkennbar und verstandlich

e Soziale Sicherheit (belebte Standorte, Beleuchtung) — diebstahlsicher
e Wegweisung und deutliche Kennzeichnung

o Reparaturmdglichkeit (Luftpumpe, Werkzeug, etc.) an hochfrequentierten
Radabstellanlagen

¢ ohne Niveauunterschied, direkt, ungehindert und fahrend erreichbar
e ein-/ausparken, versperren einfach und ohne Kraftaufwand maglich
o kostenfrei bzw. hochsichere Anlagen erschwinglich

¢ Sicherheit vor Beschadigung (Anlehnbiigel, Rahmenhalterung etc.)

e (berdacht bzw. eingehaust

Die wichtigsten Schritte zur Umsetzung betreffend die Planung von Radabstellanlagen
sind in Tabelle 7 genannt.
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Tabelle 7: Radabstellanlagen - wichtigste Schritte zur Umsetzung mit zeitlicher Perspektive

» genaue vor Ort-Bedarfserhebungen an den vorgeschlagenen
Standorten (Anzahl der Fahrradabstellplatze)

» Abstimmung mit Verantwortlichen am Standort
(Grundstiickseigentimern, Verkehrsbetrieben etc.)

Kurzfristig

» Finanzierung kléaren

. o » Angebote einholen
Mittelfristig R . . . .
» Forderansuchen stellen: VOR Errichtung: zB klimaaktiv mobil,
Land Steiermark
I » Beauftragung fir den Bau
angfristi . .
9 9 » Adaptierung und Evaluierung
l,'
------------------------- e R .l-;-_=_-..-;=,,.__::=‘yv ) S ‘,«f;“‘
-3
By
; B Legende
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Abbildung 9: Lage der Radabstellanlagen im Ortsteil Mureck (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte:
©0penStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung, 2022)
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eigene Bearbeitung, 2022)
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5 Motivation & Kommunikation

Das vorrangige Ziel der MalRnahmen aus der Saule B ,Motivation & Kommunikation®
aus der Radverkehrsstrategie 2025 ist es, Menschen, die Wege derzeit noch nicht mit
dem Fahrrad zurticklegen, anzusprechen, um ihnen die Nutzung des Fahrrades
naherzubringen. Neben den budgetéaren Mitteln fir den Infrastrukturausbau sind auch
dauerhaft Mittel fir begleitende Mafl3nahmen zur Verfligung zu stellen, da nachweislich
ausschlielich die Kombination von Bewusstseinsbildung und guter Angebotsqualitat
zu nachhaltigen Verhaltenséanderungen fihren wird. (Land Steiermark, 2016)

Eine wesentliche Kernaufgabe der Radverkehrsférderung lautet daher: ,Integrieren Sie
das Fahrrad in den Alltag und sorgen Sie dafir, dass Radfahren auch in Ihrer
Kommune zur Routine wird!“ (Graf, 2016)

Im Handlungsfeld der Saule B wurden daher MaRnahmen flr das Radverkehrskonzept
Mureck — Deutsch Goritz in den Kategorien

¢ informieren — wie beispielsweise durch Radnetzplane, Folder oder Image-Videos

e vermarkten — wie beispielsweise durch Entwicklung einer Dachmarke und Social
Media Auftritt

e machen — wie beispielsweise durch Fahrradfeste, Radwandertage oder E-Bike
Probier-Aktion

o kooperieren — wie beispielsweise Radverleih, Gastro- bzw. Rikscha Einkaufs-
Zustellservices oder schulische Aktionen

entwickelt.

Wesentlich bei der Umsetzung dieser Mal3nahmen ist ein koordiniertes Vorgehen in
Abstimmung mit der Entwicklung der Infrastruktur — also den Strecken und den
Abstellanlagen.

Im Sinne der angestrebten ,E-Bike Pilotregion® wird empfohlen, bei der Umsetzung
von bewusstseinsbildenden Aktionen, besonders spezifische Aspekte von E-Bikes und
Lastenfahrradern einzubinden. Bspw. kann einmal halbjahrlich ein Fahrrad-Test-Tag
veranstaltet werden, an dem verschiedene Modelle und Fahrrad-Typen oder
Ausristung fur die ,Nicht-Sommer Saison® getestet werden kdnnen. Die wichtigsten
Schritte zur Umsetzung sind in Tabelle 8 zusammengefasst.

Tabelle 8: Motivation & Kommunikation - wichtigste Schritte zur Umsetzung mit zeitlicher Perspektive
» Verantwortlichkeit und Zusténdigkeit klaren

» Weiterentwicklung und Detaillierung der MalRnahmen
Kurzfristig » Erstellung eines Fahrradkalenders mit samtlichen Malnahmen
zur Motivation und Kommunikation: Fixierung von Aktionen und
Veranstaltungen (finf strukturelle Aspekte)

» Bewerbung und Prasentation neuer Infrastrukturen

Mittelfristig Umsetzung von verschiedenen Aktionen und Kampagnen
Etablierung von dauerhaften Aktionen und Kampagnen zur
o Bewerbung des Radverkehrs
Langfristig

» Radverkehrs-Monitoring (Datenerhebung, Infrastruktur-
Uberwachung, etc.)
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6 Lastenheft — Infrastrukturen in der ,,E-Bike Pilotregion*

Aufgrund des stabilen und anhaltenden Trends der elektrisch betriebenen oder
elektrisch  unterstitzen Fahrrader (VSSO, 2021) wurde im Zuge des
Radverkehrskonzepts spezielles Augenmerk auf E-Bikes und (E-)Lastenfahrrader
gelegt. Der Potenzialraum Mureck—Deutsch Goritz soll sich zur E-Bike Pilotregion
entwickeln.

Hohere Geschwindigkeiten und gréRere Anfahrleistungen ermoglichen die
Uberwindung groRerer Distanzen und starkerer Steigungen oder den Transport
grolerer Lasten bei gleichzeitig geringerem Muskeleinsatz. Demgegentber stehen
grolere Lichtraumprofile und héhere Geschwindigkeiten der Fahrrader, welche auf den
bestehenden Radverkehrsanlagen problematisch sind.

Exkurs - Geschwindigkeiten und Innerortsstrafien:

Die mittlere Geschwindigkeit von verschiedenen Verkehrsmitteln, insbesondere des
Kfz-Verkehrs (Kfz-Kriterium nach RVS 03.02.13), ist ein Parameter bei der Planung
von getrennt bzw. gemischt gefuhrten Radverkehrsanlagen (Trenn- bzw. Mischprinzip
nach RVS 03.02.13).

Die Gegenuberstellung von mittleren Geschwindigkeiten verschiedener Verkehrsmittel
innerhalb von Ortsgebieten (» Abbildung 11), schematische Darstellung) zeigt, dass
mit E-Bikes (und E-Lastenfahrradern) das Spektrum an Geschwindigkeits-Niveaus
erweitert wird. Radfahrerinnen ohne elektrische Unterstiitzung bewegen sich laut
.,Radverkehrsstrategie Steiermark 2025“ mit durchschnittlich rund 15 km/h, mit E-Bikes
betragt die durchschnittliche Geschwindigkeit 22 km/h (Land Steiermark, 2016). Somit
ist

e das Geschwindigkeits-Delta (rund 15 km/h) der mittleren Geschwindigkeiten
zwischen E-Bikes und FuRgangerinnen
anndherungsweise so hoch wie

e das Geschwindigkeits-Delta (20 km/h) der mittleren Geschwindigkeiten
zwischen E-Bikes und Kfz.

Die gemischte Fiihrung von E-Bikes und Fuf3gadngerinnen (bspw. auf gemischten Geh-
und Radwegen) ist aus fachlicher Sicht nicht als ideal zu bewerten, da die
unterschiedlichen, mittleren Geschwindigkeiten zu Qualitats- und Sicherheitsverlusten
bei der Benltzung der Anlage fuhren kann. Als Fihrungsform ist somit die Trennung
(Entflechtung) von Ful3- und Radverkehr zu empfehlen. Diesem Planungsprinzip wird
grundsétzlich die Ausfihrung von getrennten (parallel gefuihrten) Infrastrukturen, wie
zB Gehwegen, Radwegen etc. gerecht. Auf Innerortsstra3en ist das vielfach aus
Platzgriinden nicht moglich, fachlich jedoch auch nicht zwingend notwendig. Zwar gilt
es den -Fullverkehr gesondert zu fuhren, Rad-, E-Rad- und Kfz-Verkehr sollten im
innerorts  situierten NebenstralRennetz sogar gemischt gefuhrt werden und
entsprechende Voraussetzungen dafiir geschaffen werden.
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Verkehrsmittel und Fahrgeschwindigkeiten
auf Innerortsstral’en
FuBganger Radverkehr E-Bikes Kfz-Verkehr
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Abbildung 11: Schematische Darstellung von Geschwindigkeits-Niveaus verschiedener Verkehrsmittel auf
InnerortsstralRen (eigene Bearbeitung, 2023)

Als Mdglichkeit zur Qualitatssteigerung fur den E-Radverkehr und der
Entflechtung von Fuf3- und Radverkehr eignet sich innerorts die Einfuhrung
einer héchst zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h (z.B. 30 km/h im gesamten
Ortsgebiet, » Abbildung 12) und der gemischten Fihrung von Rad-, E-Rad- und
Kfz-Verkehr. Dadurch nahern sich die mittleren Geschwindigkeiten von E-Bikes (und
herkdmmlichen Fahrradern) und Kfz (bei max. 30 km/h) an.

e Diese Randbedingung hat einerseits positive Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit und auf Konfliktpotenziale aller Verkehrsteilnehmerinnen.

e Andererseits bedingen geringere, gefahrene Geschwindigkeiten von Kfz ein
geringeres Verletzungsrisiko im Falle einer Kollision (veranschaulicht anhand
der kinetischen Energie beim Aufprall von Verkehrsteilnehmerinnen, »
Abbildung 13).

Die Fahrbahn als Teil des bestehenden innerdrtlichen NebenstralRennetzes ist
somit (bei max. 30 km/h) grundséatzlich als qualitativ hochwertige
Radverkehrsanlage zu sehen und der Rad- und E-Radverkehr kann im
Mischverkehr mit Kfz gefuhrt werden. So kann auch im Sinne von
Ressourceneffizienz die bestehende innerdrtliche NebenstralReninfrastruktur zur
Radverkehrsinfrastruktur entwickelt werden.
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Abbildung 12: Schematische Darstellung von Geschwindigkeits-Niveaus verschiedener Verkehrsmittel auf
InnerortsstraBen, inkl. 30 km/h zuléssige Héchstgeschwindigkeit (eigene Bearbeitung, 2023)
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Abbildung 13: Gegeniberstellung von kinetischer Energie (E(kin) = %2 * m * v*2) verschiedener Verkehrsmittel
(eigene Bearbeitung, 2023)
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Besonders in Ortszentren (mit historisch gewachsener Bebauung und vergleichsweise
engen StralRenrdumen) ist die Moglichkeit, den Radverkehr und Kfz-Verkehr gemischt
zu fuhren, ein zentraler Losungsansatz. Bestehende Innerortstraf3en werden (mit rund
5 bis 7 m Fahrbahnbreite) den Platzerfordernissen von (E-)Fahrradern auf Strecken
und Knoten gerecht und koénnen durch eine regulative Anderung (Senkung der
gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten) fur den Radverkehr ideal nutzbar gemacht

werden.

Entsprechend dem derzeitigen Stand der Technik (RVS 03.02.13) ist zur Einordnung
der Eignung eines Netz-Abschnittes fir die gemischte Fihrung von Rad- und Kfz-
Verkehr zusétzlich zur Fahrgeschwindigkeit die Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs und
der Anteil der LKW und Busse einzubeziehen? (» Abbildung 14 und » Abbildung 15).

DTV [Kfz/24h)
20.000
15.000 + .,
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Abbildung 14: Kriterien fur die Entscheidung zwischen Trenn- und Mischprinzip - Hinweise flir den Einsatz von
Radfahranlagen auf Hauptradrouten, Verbindungs- und Sammelrouten des Radverkehrs in Abhéngigkeit von
Verkehrsstarke und Geschwindigkeit (punktierte Linien: Ubergangsbereiche), Quelle: RVS 03.02.13

2 Hier wird fachlich angemerkt, dass dieses Diagramm auch fiir Prognosefalle genutzt werden
kann. Dh es ist die zu erwartende Kfz-Verkehrsmenge (inkl. LKW und Busse) zu bestimmen
und es kann somit ein zukiinftiges Szenario inkl. MaBnahmen und Prognosen zum Rad- bzw.

E-Radverkehr abgebildet werden.
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Abbildung 15: Kriterien fur die Entscheidung zwischen Trenn- und Mischprinzip — Hinweise fiir die
FlachenerschlieBung (Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr in Abhangigkeit von Verkehrsstarke
und Geschwindigkeit) fur StraRen mit einem Fahrstreifen je Richtung (punktierte Linien: Ubergangsbereiche),

Quelle: RVS 03.02.13

Im Planungsgebiet (Gemeinden Mureck und Deutsch Goritz) zeigen die verfligbaren
Daten (GIS Steiermark, Verkehrsbelastung 2019), dass die aktuellen Kfz-
Verkehrsstarken auf LandesstraBen grofdteils unter 5.000 Fzg/24h liegen.
Empfehlungen im Zuge der Netzplanung (Mafinahmen auf Hauptradrouten und
ErschlieBungsrouten) basieren u.a. auf diesen Grundlagendaten.

Aus fachlicher Sicht wird empfohlen, in Ortsgebieten die héchst zuléssige
Geschwindigkeit von 30 km/h zu verordnen (30 km/h Zone). Dadurch wird eine
der Grundlagen fur die sichere, gemischte Fihrung von Rad- und Kfz-Verkehr
geschaffen. Vor allem im Nebenstra3ennetz und in der Flachenerschliel3ung fur
den Radverkehr kdonnen somit gute Radbedingungen fir den Radverkehr
geschaffen werden, ohne die Erfordernis, eine getrennt gefihrte
Radverkehrsanlage zu errichten.
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6.1

Die technisch-funktionalen Anforderungen von E-Bikes und (E-)Lastenfahrradern
(groRere Lichtraumprofile und héhere Geschwindigkeiten) sind an die Infrastrukturen
auf der Strecke, den Knoten und den Abstellanlagen als Mal3stab anzusetzen.

Fir die E-Bike Pilotregion Mureck - Deutsch Goritz wurden entsprechende
Anforderungen an die Infrastrukturen, und zwar durch

¢ eine Analyse der geometrischen und fahrdynamischen Anforderungen von E-Bikes
(und E-Transport- bzw. E-Familienfahrradern)

o die Recherche bestehender technischer Regelwerke bzgl. der Ausfiihrung von E-
Radverkehrsinfrastruktur

identifiziert und in Form einer Leitlinie zusétzlich zu den Qualitatsanforderungen an

Hauptradrouten (Kapitel 2) zusammengefasst, und zwar fur

o E-Radverkehrsanlagen auf der Strecke und in Knotenbereichen

¢ E-Radabstellanlagen.

E-Radverkehr auf Strecke und Knoten

Anerkannte technische Regelwerke definieren bzgl. Strecken fir den Radverkehr u.a.
Mindestabmessungen von Anlagen. Unabhangig von der gefahrenen Geschwindigkeit
ist der Lichtraum (Verkehrsraum plus Sicherheitsabstand) definiert als (nach RVS
03.02.13)

e 2,5 Meter breit fr zwei begegnende einspurige Fahrrader

e 3,1 Meter breit fir zwei begegnende Fahrrader mit Anhanger / Transport- bzw.
Lastenrader (» Abbildung 16)

Dartber hinaus werden anhand von Qualitatsstandards empfohlene Breiten fir

Radverkehrsanlagen definiert, wobei festzuhalten ist, dass auf Routen des

Radverkehrskonzeptes

e entsprechend der Forderrichtlinie des Landes Steiermark (Land Steiermark, 2018)

e und entsprechend der RVS 03.02.13 unter Einbeziehung von Lasten- und
Familienfahrradern (bzgl. Breiten)

e und entsprechend den gefahrenen Geschwindigkeiten durch E-Bikes (bspw.
mittlere Projektierungsgeschwindigkeit von 25 km/h auf Radschnell-Verbindungen,
FGSV, 2014)

e auf gemischten Geh- und Radwegen, sowie Radwegen im
Zweirichtungsverkehr eine Regelbreite von rund 3,0 bis 4,0 Meter zu
empfehlen ist.
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Bedarf Breite: 2,5 Meter " Hedarf Breite: 3,1 Méte‘r" =

laut RVS 03.02.13 laut RVS 03.02.13

Abbildung 16: Vergleich des Lichtraums verschiedener Fahrradtypen auf Basis von Mindestbreiten nach RVS
03.02.13 (eigene Bearbeitung, 2023)

Auf Basis der erhdhten Fahrgeschwindigkeiten von Fahrradern mit elektrischer
Unterstutzung (E-Bikes bzw. E-Lastenfahrrddern) sind in der Dimensionierung von
Radverkehrsanalagen weitere Faktoren einzubinden.

So erhéht sich entsprechend der RVS 03.02.13 die erforderliche Anhalte-
Sichtweite im Konfliktfall von rund 15 Meter (bei 20 km/h) auf rund 25 Meter (bei
30 km/h).

Die erforderlichen Sichtweiten an Knoten mit Radfahriberfahrten basierend laut
RVS auf der erlaubten Anndherungsgeschwindigkeit zu Radfahrertberfahrten
(Radverkehr mit max.10 km/h) und den Kfz-Geschwindigkeiten. Aufgrund der
durchschnittlich  hoéheren  Fahrgeschwindigkeit von E-Bikes gegeniber
herkdbmmlichen Fahrradern &ndern sich die Anforderungen an Sichtweiten also
nicht.

Die erhohten gefahrenen Geschwindigkeiten von E-Bikes haben auf3erdem
Auswirkungen auf die erforderlichen Kurvenradien von Radverkehrsanlagen® —
entsprechend RVS 03.02.13 erhoht sich bspw. der erforderliche Kurvenradius (min.
Innenradius) von 8,0 m (bei 20 km/h) auf 22,0 m (bei 30 km/h).

Bei der Planung von Streckenanlagen in der E-Bike Pilotregion Mureck - Deutsch
Goritz sind technische Parameter somit mdglichst unter Einbeziehung von
Anforderungen durch E-Bikes und E-Lastenfahrrddern zu wahlen. Bei der
Projektierung sind aktuelle gultige technische Richtlinien heranzuziehen

8 Dies gilt fur getrennt gefuihrte Infrastrukturen des Radverkehrs. Die Nutzung des innerdrtlichen
Nebenstrallennetzes bietet bereits grof3zugig dimensionierte Verkehrsflachen an.
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Die Anforderungen durch E-Bikes und E-Lastenfahrradern betreffen
zusammenfassend:

o die angestrebte Regelbreite auf gemischten Geh- und Radwegen, sowie
Radwegen im Zweirichtungsverkehr von rund 3,0 bis 4,0 Meter,

e eine hohere erforderliche Anhalte-Sichtweite im Konfliktfall,

e erhdhte erforderlichen Kurvenradien von Radverkehrsanlagen.

Die gemischte Fihrung von E-Bikes und Ful3gangerinnen (bspw. auf gemischten Geh-
und Radwegen) ist aus fachlicher Sicht nicht als ideal zu bewerten, da die
unterschiedlichen, mittleren Geschwindigkeiten zu Qualitats- und Sicherheitsverlusten
bei der Benltzung der Anlage fihren kann. Als Fihrungsform ist somit die Trennung
(Entflechtung) von FuR3- und Radverkehr zu empfehlen.

Aus fachlicher Sicht wird darauf hingewiesen, dass die zahlenmal3ig angegebenen
Richtwerte in den Richtlinien als Orientierungswerte dienen sollten. Ist zB eine
grol3ziigigere Ausgestaltung mdoglich, sollte hier in Anbetracht der erforderlichen
Verkehrswende, hin zu nachhaltigen Verkehrsmitteln bestmogliche Qualitaten
geschaffen werden. Bedingt jedoch eine Zwangssituation, zB durch eine Engstelle
durch eine geschlossene Randbebauung eine Reduktion der Richtwerte ist der
Durchgangigkeit des Netzes Vorrang ggu. der Unterbrechung zu geben. Dh die 6rtliche
Situation ist entsprechend zu bewerten und die Ausfiihrung zu begrtinden.

6.2 E-Radabstellanlagen

Mit der gesteigerten Nutzung von E-Bikes und (E-)Lastenfahrradern steigt auch der
Bedarf an hochwertigen Radabstellanlagen, die fir verschiedene Fahrrad-Typen
geeignet sind.

E-Bikes und Anforderungen an Abstellanlagen

e Standort und Barrierefreiheit:
aufgrund des erhdhten Gewichts von E-Bikes ist das Anheben des Fahrrad
nur erschwert mdglich. Daher ist die Anlage barrierefrei erreichbar (bspw.
ohne Uberwinden einer Gehsteigkante) und auf dem gleichen Niveau wie die
Umgebung zu positionieren.

e Diebstahl- und Vandalismus-Schutz:
Bei elektrisch unterstitzen Fahrradern, die in der Anschaffung deutlich
kostenintensiver als herkémmliche Fahrrader sind, hat der Schutz vor
Diebstahl oder Vandalismus eine besonders hohe Bedeutung (nach FH Erfurt,
2022).
Umso wichtiger ist es, Abstellanlagen mit hochwertigen Anlehnbtigeln
(anschlieBen am Rahmen und zusatzlich min. an einem Laufrad)
auszustatten.
Insbesondere an Standorten mit einer langen durchschnittlichen Fahrrad-
Parkdauer (bspw. Bahnhaltestellen) wird die Errichtung von nicht
einsehbaren, verschlieRbaren ,Fahrrad-Boxen® (» Abbildung 17 und »
Abbildung 18) empfohlen.
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Witterungsschutz:
ausreichende Dimensionierung der Uberdachung
E-Lademdéglichkeiten:
An Standorten mit einer langen durchschnittlichen Fahrrad-Parkdauer (bspw.
Bahnhaltestellen) wird die Integration von E-Lademdéglichkeiten in
Abstellanlagen empfohlen. Qualitatsanspriche an E-Ladestationen sind:
o Option Anlehnblgel und Ladestation:
Anlehnbugel mit integrierter IP67 Ausgangssteckdose 230V mit
Schutzdeckel (Heimladekabel erforderlich) oder
Ladestation inkl. kompatible Ladekabel vor Ort (in Schliel3fach);
entsprechende Leistung, um mehrere E-Bikes zu laden
o Option Schlie3fach und Stromanschluss:
SchlieRfacher mit integrierter IP67 Ausgangssteckdose 230V mit
Schutzdeckel (Heimladekabel erforderlich)

Eigens entwickelte Abstellanlagen fur Lastenfahrréder finden sich bereits in vielen
Stadten, sowohl im 6ffentlichen Raum als bspw. auch in Parkgaragen (» Abbildung 19
und » Abbildung 20).

(E-)Lastenfahrrader und Anforderungen an Abstellanlagen

Standort und Barrierefreiheit:

siehe Anforderungen E-Bikes; das Abstellen muss ohne Anheben des
Lastenfahrrads mdglich sein.

Diebstahl- und Vandalismus-Schutz:

siehe Anforderungen E-Bikes, Anlehnbtigel sind zuséatzlich an die
Abmessungen von Lastenfahrradern anzupassen (z.B. » Abbildung 19)
Witterungsschutz:

siehe Anforderungen E-Bikes

E-Lademoglichkeiten:

siehe Anforderungen E-Bikes, zuséatzlich ist auf ausreichend grof3e Verkehrs-
und Rangierflache bzw. gute Zuganglichkeit von Akku und Ausgangssteckdose
auch nach Abstellen des Fahrrads zu achten (FH Erfurt, 2022)
Nutzerfreundlichkeit und Komfort:

Fur bequemes Ein- und Ausparken, insbesondere fir das Be- und Entladen
von Lastenfahrradern, ist eine ausreichend grof3e Manipulationsflache
vorzusehen. Fur die Benutzung von Familienfahrradern ist zu beachten, dass
bspw. Kinder sicher ein- und aussteigen kénnen. Die Beniitzung der Anlage
sollte selbsterklarend, barrierefrei und ohne Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmerinnen funktionieren. (FH Erfurt, 2022)
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- e 3 x - = 2y o

Abbildung 17: ,Bike Box“ - Fahrradabstellanlage inkl. Anlehnbtigel, verschleilbaren Fahrrad-Boxen und einer
Service-Station (Bildquelle: kempten.de)

Abbildung 18: ,Radbox“ - Fahrradabstellanlage inkl. verschleiBbaren Fahrrad-Boxen ab Bahnhof Rankweil
(Bildgquelle: www.rankweil.at, 2020)
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.

Abbildung 19: Lastenfahrrad-Abstellanlage in Parkgarage am Bahnhof Malmé, Schweden (Bildquelle: gimby.net,
2018)

Abbildung 20: Lastenfahrrad-Abstellanlage im offentlichen Raum in Leipzig, Deutschland (Bildquelle:
www.rad3.de, 2021)
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Wirkungsanalyse

Indikatorenbeschreibung

Aufbauend auf das Radverkehrskonzept Mureck — Deutsch Goritz wurde eine
Wirkungsanalyse zur Reihung der Hauptradrouten nach deren Wichtigkeit erarbeitet.

Die Wirkungsanalyse bietet die Moglichkeit quantitative und qualitative Kriterien und
Indikatoren in Beziehung zu setzen und somit unterschiedliche Hauptradrouten zu
vergleichen. Die Prioritdtenreihung stellt eine Entscheidungshilfe dar, welche
Hauptradrouten zeitnah in die Umsetzung gebracht werden sollen.

Die »Tabelle 9 beschreibt Kriterien und Indikatoren des Aspektes Verkehr in der
Wirkungsanalyse.

Tabelle 9: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Aspekt Verkehr

KRITERIUM BESCHREIBUNG INKL. INDIKATOREN

Die Verkehrssicherheit wird durch den Indikator Fahrradunféalle pro km
entlang der jeweiligen Hauptradroute ausgedriickt. GroRBe Werte (viele

Verkehrssicherheit Unfalle) zeigen einen groBen Handlungsbedarf an der jeweiligen

Hauptradroute. Grundlage fir die Bewertung bieten Fahrrad-Unfallzahlen
des KfV.

Ein Einzugsbereich von 300m wurde fir jede Hauptradroute definiert.
¢ Anzahl der Beschaftigten im Einzugsbereich

Erreichbarkeit e Anzahl der Bewohnerinnen im Einzugsbereich (» Abbildung 21)

e Mall der Zentralitdt im Einzugsbereich (zusammengesetzt aus
verschiedenen Attraktoren — Schulen, EKZ, Bhf. etc.)

7.2

Ergebnisse und Zusammenfassung

Samtliche Werte zu den jeweiligen Aspekten, Kriterien und Indikatoren sind in Tabelle
11 im Detail fir jede Hauptradroute dargestellt. Die Zahlenwerte und qualitativen
Beschreibungen bieten einen Uberblick tiber verschiedene beeinflussende Faktoren
bezlglich Hauptradrouten im Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz.

Im nachsten Schritt wurden die Hauptradrouten innerhalb des Indikators in einem
Punktesystem gereiht — von maximal 5 Punkten bis minimal 1 Punkt. Beispielsweise
weist die HR5 im Indikator ,Verkehrssicherheit® mit 6,7 Unféllen je km-HR den
hdchsten Wert auf. Je mehr Unfélle entlang eines Streckenabschnittes, desto héher ist
die Prioritat in der Umsetzung der Radverkehrsmaflinahme, um Gefahrenstellen zu
beseitigen und die Sicherheit zu erhéhen. Dementsprechend werden an die HR5 fir
diesen Indikator 5 Punkte vergeben (»Tabelle 12). Damit ist sie die wirksamste HR
innerhalb dieses Indikators.

Die Bildung der Summe Uber alle Indikatoren je Hauptradroute ermdglicht eine ordinale
Gegentberstellung aller Hauptradrouten und somit eine Prioritatenreihung.
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Tabelle 10 zeigt die Ergebnisse der Wirkungsanalyse in Form von erreichter
Gesamtpunkteanzahl sowie der Reihung (Ranking). Die Reihung (Ranking) ist indirekt
proportional zur erreichten Punkteanzahl — je héher die Punkteanzahl desto wirksamer
ist die Hauptradroute. Je wirksamer die Hauptradroute desto eher ist sie umzusetzen.

Tabelle 10: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Ergebnis
_E

Summe Punkte 15 6 7 12 20

Ranking 2 5 4 3 1

Nach dieser Methode sind die Hauptradrouten HR5 und HR1 die wirksamsten
Hauptradrouten im Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz. Deren zeithahe
Detailplanung und Umsetzung ist aus objektiver und fachlicher Sicht zu forcieren.

Die Erreichbarkeitsanalyse des geplanten Netzes zeigt, dass 74% der
Einwohnerinnen im Potenzialraum maximal 300 m (Luftlinie) von zumindest
einer Hauptradroute entfernt wohnen (» Abbildung 21). Betrachtet man zuséatzlich
das ErschlielBungsnetz erhoht sich dieser Wert weiter.
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Tabelle 11: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Eingangsparameter

groRer Wert...negativ
Verkehrssicherheit Fahrradunfalle Anzahl Unfalle / km-HR 3,1 1,0 0,8 2,1 6,7
kleiner Wert...positiv
Rer Wert... iti
Beschiftigte Beschiftigte / km-HR groper Tert..postlv 111 24 37 58 211
kleiner Wert...negativ
Verkehr
. . . . grofBer Wert...positiv
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR 193 82 67 213 351
kleiner Wert...negativ
Rer Wert... iti
Zentralitat Attraktoren / km-HR gro®er er.-positv 1,0 0,2 0,3 0,2 18
kleiner Wert...negativ
Tabelle 12: Wirkungsanalyse Hauptradrouten - Punktevergabe und Ranking
Verkehrssicherheit Fahrradunfille Anzahl Unféalle / km-HR Punkte 4 2 1 3 5
Beschaftigte Beschaftigte / km-HR Punkte 4 1 2 3 5
Verkehr
Erreichbarkeit Einwohner Einwohner / km-HR Punkte 3 2 1 4 5
Zentralitat Attraktoren / km-HR Punkte 4 1 3 2 5
Summe Punkte 15 6 7 12 20
Ranking 2 5 4 3 1
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74 % der Einwohnerlnnen wohnen max. 300 m Luftlinie zu einer Hauptradroute

85 % der Beschaftigten arbeiten max. 300 m Luftlinie zu einer Hauptradroute
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Abbildung 21: Hauptradrouten mit Einzugsbereichen r=300 m und Hauptwohnsitze (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung, 2022)
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7.3 Prioritaten in der Umsetzung

Die Umsetzung der Infrastruktur-Maflinahmen aus dem Radverkehrskonzept ist zudem
in zwei Priorisierungsstufen zu sehen:

1. Es qilt prioritéar, bestehende Licken in Radverkehrsnetz zu fullen,
indem auf erforderlichen Abschnitten Radverkehrsanlagen (bspw. Geh- und
Radweg) errichtet werden (im Falle, dass derzeit noch keine qualitative
Anlagenart fir den Radverkehr vorhanden ist)

2. AnschlielRend gilt es, den Bestand zu verbessern und nach aktuellen
technischen Regelwerken auszustatten,
indem bspw. bestehende Geh- und Radwege verbreitert werden.

In Verbindung mit dem Ergebnis der Wirkungsanalyse kann bzgl. der Priorisierung von
Mafinahmen folgendes abgeleitet werden:

o die Hauptradrouten HR5 und HR1 sind die wirksamsten Hauptradrouten im
Potenzialraum Mureck — Deutsch Goritz und daher prioritar umzusetzen,

¢ identifizierte Netzlliicken entlang dieser Hauptradrouten sind prioritar in die Planung
und Umsetzung zu bringen.
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8.1

Kostenschéatzung

Fur samtliche Radverkehrsanlagen wurde eine Grobkostenschatzung erarbeitet. Die
Grobkosten berechnen sich aus Pauschalkosten und Streckenléangen fiir das
Routennetz, Schatzkosten fur Radabstellanlagen und MalBnahmen zur
Motivation und Kommunikation.

Die Kosten entstehen auf Basis der empfohlenen MaRnhahmen und enthalten Kosten
aus Um- und Neubau, Markierung, technische Ausristung etc. fur Streckenabschnitte
und Knoten sowie der Wegweisung sowie Kosten fur die Errichtung von
Radabstellanlagen. Kosten fur mdgliche Grundablésen, Rodungsarbeiten,
Verfahrensrisiken, Baugrundrisiken etc. sind in der Kostenschatzung nicht enthalten.
Ebenso sind Kosten fir die Detailplanung (in der Regel rund 10% der
Infrastrukturkosten) nicht enthalten.

In diesem Stadium der Planung (strategische, tibergeordnete Planung) ist eine Vielzahl
von Randbedingungen und Risiken, speziell fur die Herstellung (Bau) von Routen,
noch unbestimmt und somit sind die Kostenschatzungen als Richtwerte zur
Budgetplanung zu verstehen. Im Zuge der Entwicklung dieses Radverkehrskonzeptes
gelingt es nicht, die technische oder rechtliche Machbarkeit konkreter Anlagenformen
fur alle Routenabschnitte, Platz- oder Eigentumsverhaltnisse, gesamtverkehrliche
Reorganisation oder behdrdliche Auflagen in seiner Ganze zu erfassen. Diese werden
in einem nachsten Schritt, einer konkreten Projektierung der Anlagen auf diesen
Routen, geklart.

Die konkrete Kostenschatzung erfolgt dann im Zuge der Projektierung der
entsprechenden Malinahme im gemeinschaftlichen Projektierungsprozess zwischen
den Gemeinden Mureck bzw. Deutsch Goritz und dem Amt der Steiermarkischen
Landesregierung.

Die Umsetzung der empfohlenen Mal3nahmen erfolgt in enger Kooperation mit dem
Programmkoordinator (Mureck — Deutsch Goritz) vom Amt der Steierméarkischen
Landesregierung. Dieser unterstiitzt kooperativ und proaktiv die Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes in den Gemeinden. Alle Umsetzungsschritte (Planung,
Abstimmung, Bewilligungsverfahren, Ausschreibung, etc.) werden zwischen
dem Radverkehrsbeauftragten der Gemeinden und dem Programmkoordinator
des Amtes der Steiermarkischen Landesregierung gemeinsam festgelegt.

Kosten fiur die Radverkehrsinfrastruktur im Planungsgebiet

Die Aufteilung der Kosten (je Hauptradroute, je Gemeinde) erfolgte entsprechend der
rdumlichen Lage der jeweiligen Infrastruktur. Jene Kosten, welche den einzelnen
Routen zugeordnet werden konnten, enthalten

e Bauliche MalRnahmen

e Malinahmen zur Markierung und Beschilderung

Wesentliche Investitionen der Radverkehrsinfrastrukturen sind vor allem die
Neuerrichtung von Geh- und Radwegen und Kunstbauten (Brticken, Unterfiihrungen).
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8.2

Auf wenigen Abschnitten wurden zudem fur die Bestandverbesserung von Geh- und
Radwegen Kosten abgeschatzt. Die Preisbasis fur die Budgetabschatzung ist Februar
2023.

Die grofdten Projekte diesbezuglich sind:

e Herstellung von Geh- und Radweg entlang B69 zur lickenlosen Verbindung
zwischen Gosdorf (Gem. Mureck) und Weixelbaum (Gem. Deutsch Goritz).

o Herstellung von Geh- und Radweg entlang B69 zur liickenlosen Verbindung
zwischen Mureck und Gosdorf (Gem. Mureck) dber Misselsdorf, inkl.
Luckenschluss am Knoten B69/L208/L206 in Gosdorf

¢ Umgestaltung und Herstellung von qualitativen Anlagenformen fur den Radverkehr
im Zentrum von Mureck (B69 von Griesplatz Uber Hauptplatz bis GG im Westen
(Hofer, Billa, etc.) inkl. Bestandsverbesserung Geh- und Radweg zwischen
Mittelschule und GG)

e Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Ratschendorf (Gem. Deutsch Goritz) unter
Betrachtung des Gesamtverkehrs inkl. Verbindung nach Deutsch Goritz

e Herstellung von Geh- und Radweg entlang L206 zur lickenlosen Verbindung
zwischen Deutsch Goritz und Oberspitz (Gem. Deutsch Goritz).

e Herstellung von Geh- und Radweg entlang L285 zur lickenlosen Verbindung
zwischen Hainsdorf-Brunnsee (Gem. Mureck) und dem Bahnhof Weitersfeld a. d.
Mur (Gem. Stral3 in Steiermark).

Die Kosten fur Radabstellanlagen wurden fiir die Standorte abgeschéatzt, wo die
Umsetzung zur Ganze im Wirkungsbereich der Gemeinde liegt. Abstellanlagen auf
Fremdgrundsticken (zB. Nahversorgern, Bahnhof, Bundesschulen, etc.) sind im
Konzept empfohlen, diese Kosten sind jedoch nicht abgeschétzt.

Festgestellte Empfehlungen sollten umgesetzt, identifizierte Mangel beseitigt werden.
Der Rahmen (fachlich/inhaltlich; Kostenrahmen) fir dieses Programm sind das
vorliegende  Konzept, die MaRBnahmenliste und geografische Karten.
DetailmaRnahmen (konkrete Planungen) aus den Bereichen Infrastruktur, Motivation
und Kommunikation sind einzuleiten, sowie organisatorische Rahmenbedingungen fir
eine Umsetzung dieser zu schaffen.

Detailinformationen zur Grobkostenschéatzung sind im » Materialband zu finden.

Kosten fir Bestandsverbesserung

Die empfohlenen Strecken-MafRnahmen (Soll-Zustand Planungsnetz), welche in der
Malinahmenliste enthalten sind, sind in lhrer Prioritat prinzipiell in zwei Stufen zu
unterscheiden:

1. Netzlicken schlief3en und neue Infrastruktur schaffen
2. Bestand verbessern

Zu 1)) Entsprechend dieser Priorisierung wurden in der MaRRnahmenliste fur jene
Stecken, die im Bestand noch keine (vollwertige) Radverkehrsinfrastruktur aufweisen,
abschnittsweise Kosten abgeschatzt. Somit kann auf Basis der Grobkostenschatzung
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fir den geplanten Umsetzungszeitraum ein Budget zur Schaffung neuer
Radverkehrsinfrastruktur und durchgangiger Routen vorgesehen werden.

Zu 2.) Netz-Abschnitte mit bestehender Radverkehrsinfrastruktur (insbesondere Geh-
und Radwege), wurden im Zuge der Malinahmen-Planung ebenso gepruft. Fur jene
Abschnitte, welche den derzeitigen technischen Richtlinien, und den identifizierten
Anforderungen durch E-Bikes und (E-)Lastenfahrrader, nicht gerecht werden, wurde
der Bedarf an Bestandsverbesserung identifiziert. Bspw. sind bestehende Geh- und
Radwege mit einer Querschnittsbreite von < 2 Meter im Zuge einer Mangelbehebung
entsprechend  derzeitigen  Standards zu verbreitern. Mallhahmen  zur
Bestandsverbesserung sind (bis auf wenige Ausnahmen) mit zweiter Prioritat, nach
dem Schliel3en von Netzllcken, zu behandeln. In der Grobkostenschatzung ist fir die
Gesamtlange aller Abschnitte ,Geh- und Radweg Mangelbehebung® eine
zusammengefasste Abschatzung der Kosten enthalten. Diese sind zunachst nicht als
Teil des Umsetzungsplans zu sehen.
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9.1

Organisation & Rahmenbedingungen

Fur eine positive Entwicklung des Radverkehrs im Potenzialraum Mureck — Deutsch
Goritz sind personelle Strukturen und Verantwortlichkeiten (Radverkehrsbeauftragte/r)
notwendig und ein entsprechender Finanzrahmen bereitzustellen.

Akteurlnnen

Zu Beginn der Konzepterstellung wurde ein Kernteam bestehend aus allen
Birgermeistern des Ballungsraumes, den Radverkehrsbeauftragten und den
Fachplanerinnen zusammengestellt.

Radverkehrsbeauftragte sind verantwortliche Personen in einer Gemeinde bzw. in
einer Region fir das Thema Radverkehr im Allgemeinen.

e Koordination von Radverkehrsplanungen und Einbindung in samtliche
Verkehrsplanungen inkl. Qualitdtsmanagement

¢ Umsetzungsunterstiitzung von samtlichen RadverkehrsmafRnahmen
e Bewerbung und Information zum Thema Radverkehr

e Beratung und Beschwerdemanagement (lUbergeordnete Gebietskdrperschaften,
Unternehmen, private Personen etc.)

Fur eine positive und dauerhafte Entwicklung des Radverkehrs im Potenzialraum

Mureck — Deutsch Goritz sind die notwendigen personellen Strukturen und

Verantwortlichkeiten (Radverkehrsbeauftragte/r) zu klaren.

In der Konzeptphase wurden als Radverkehrsbeauftragte in den Gemeinden ernannt:
o fir die Stadtgemeinde Mureck Rudolf Kolleritsch

o fUr die Gemeinde Deutsch Goritz Wolfgang Kranzelbinder

Das vorliegende Radverkehrskonzept Mureck — Deutsch Goritz wurde zudem in einem
kooperativen Prozess mit Institutionen im Potenzialraum entwickelt. Dipl.-Ing. Alfred
Primschitz und Christoph Gramugg von der Baubezirksleitung Sidoststeiermark
waren in der Konzeptphase insbesondere in der Netzplanung und Qualitatskontrolle
eingebunden. Zusatzlich wurden wichtige lokale Stakeholder in die Phase der
Konzepterstellung eingebunden.

In Folge zur Erstellung des Radverkehrskonzept sind weiterhin Akteurinnen aus den
Gemeinden und der Region bzw. dem Land Steiermark an der Umsetzung beteiligt (»
Abbildung  22). Radverkehrsbeauftragte der Gemeinden und der/die
Programmkoordinator/in seitens des Land Steiermark haben gemeinsam die
Verantwortung, um die Umsetzung des Radverkehrskonzepts zu koordinieren bzw. zu
realisieren.
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Umsetzungsbegleitung Radverkehr Mureck — Deutsch Goritz

Verkehrsplanung Gemeinden Region / Land

Programmkoordinator/in
Land Stmk

%’ Umweltbildung/ - Radverkehrsbheauftragte/r =
o) Fahrrad-Training 59 Mureck cg
™ s = . 3o
& 25 evil. Regionalmanagem. 23
2 £ Sudoststeiermark Eg
2 Service- und = Radverkehrsbeauftragte/r 3 =
3 Produkt-Anbieter < Deutsch Goritz =

Baubezirksleitung
Slidoststeiermark

Abbildung 22: Akteurlnnen in der Umsetzungsbegleitung zum Radverkehr in Mureck — Deutsch Goritz

9.2 FOrderungsvertrag

Das Land Steiermark hat sich das Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil in der
Steiermark zu heben und hat dazu ein kooperatives Fordermodell entwickelt (Land
Steiermark 2016). Einerseits stellt das Land Steiermark attraktive fachliche,
organisatorische und finanzielle Forderungen in Aussicht, andererseits sind daflr
Verbindlichkeiten sowie eine aktive Rolle seitens der Region notwendig.

Die Vertragsunterzeichnung ist der Beginn einer dauerhaften Umsetzung von
Malnahmen, die alle wichtigen Bereiche (3 Saulen) der Radverkehrsforderung
umfassen und die Zusammenarbeit Giber eine zu vereinbarende Dauer klar regeln soll.
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Anhange

Erganzt wird dieser Endbericht durch
e Materialband mit allen gesammelten Prasentationsunterlagen, Protokollen, etc.
(™ Materialband zum Radverkehrskonzept Mureck — Deutsch Goritz)

e GISplus Tool als interaktive Informationsplattform zum Netz und Tool zur
Umsetzungsplanung (»™ online unter https://tinyurl.com/vplusgeo-RVK-Mureck;;
passwortgeschiitzt)
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