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Forderrichtlinie Fulsverkehr

Abteilung 16 — Verkehr und Landeshochbau, ABT16-55856/2024-54
Stand 10.10.2024

Es gilt im Allgemeinen die Rahmenrichtlinie Gber die Gewahrung von Férderungen des Landes
Steiermark in der Fassung 2021 (RRL 2021).
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Auf Basis der FuRverkehrsstrategie Steiermark 2030+ (Regierungssitzungsbeschluss im Oktober 2023)
wurde durch die Abteilung 16 — Verkehr und Landeshochbau des Amtes der Steiermarkischen
Landesregierung (kurz: A16) eine einjahrige Pilotphase zur Férderung des FuBverkehrs durchgefihrt.
Im Zuge dessen wurden 15 Stddte und Gemeinden unterschiedlicher GroRe und Struktur bei der
Erstellung des Masterplanes Gehen bzw. des FuRverkehrskonzeptes, ersten Planungen sowie ersten
Umsetzungen inhaltlich und finanziell unterstiitzt. Begleitet wurde der Prozess von einem
interdisziplindren  Gremium  (,Projekt-Tische”) aus den Fachbereichen Gesamtverkehr,
Bestandsinfrastruktur, Offentlicher Verkehr und Baukultur unter Einbindung der jeweiligen
Baubezirksleitungen sowie der Technischen Universitat Graz (Institut fiir Stadtebau und STS Unit) als
wissenschaftlicher Inputgeber. Die Projektvorstellung durch die Stadte und Gemeinden, gemeinsam
mit den Planungsbiros in den ,,Projekt-Tischen”, diente einerseits der Verbesserung der Vorhaben und
andererseits konnten dadurch wesentliche Erkenntnisse fiir die Forderungsgestaltung gewonnen
werden. Um die Herausforderungen in Planung und Umsetzung aus Gemeindesicht bestmdglich
bericksichtigen zu kdnnen, wurde seitens der TU Graz (STS Unit) zuséatzlich eine Interviewreihe mit
Vertreter:innen der Gemeinden vor Ort durchgefihrt.



1. Ziele und Forderzweck

Ziel dieser Forderrichtlinie ist es, die Wegeanteile des FuBverkehrs im Alltag zu steigern und damit den
offentlichen Raum attraktiver zu machen — flir mehr Lebensqualitat in Ortskernen und dicht verbauten
Gebieten.

Grundlage fiir eine Forderung ist ein strategisches und langfristiges Konzept, welches eine durchdachte
Vision fir einen kompakten und vielfdltigen Ort mit kurzen, fulRlaufigen Wegen beinhaltet. Ein
,Ortliches FuBverkehrskonzept” bzw. ein ,Lokaler Masterplan Gehen* (fir Gemeinden iiber 15.000
Einwohner:innen) ist dabei zu erstellen. Darin festgehalten wird ein allgemein giiltiger, umfangreicher
Malnahmenkatalog zur Verbesserung des ZufulRgehens, insbesondere bauliche MalRnahmen fir die
kommenden Jahre. Die erarbeiteten MaBnahmen haben sich auf nachfolgenden Saulen auszurichten:

I. Infrastruktur errichten & 6ffentliche Rdume gestalten

Il. Organisation, Kooperation & Strukturen

[ll. Kommunikation & Biirger:innen-Beteiligung

Das Land Steiermark gewadhrt steirischen Stadten und Gemeinden einmalige, nicht riickzahlbare
Zuschiisse fur die Planung und Umsetzung von ausgewdhlten Mallnahmen in Form von mehrjahrigen
MaRnahmenbiindeln zur Errichtung eines flichendeckenden FuBwegenetzes und zur Verbesserung
der Rahmenbedingungen des ZufuBgehens im Sinne der FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+.

Diese MalRnahmenbiindel missen ebenso eingebettet sein in das Aktionsprogramm "klimaaktiv mobil
— Aktive Mobilitat und Mobilitdtsmanagement" (folgend: , klimaaktiv mobil“) des Bundesministeriums
far Klimaschutz, Umwelt, Energie, Innovation und Technologie (kurz: BMK).

Ein vom Land Steiermark gefordertes MaBnahmenbiindel kann dieselben, weitere oder andere
Malnahmen als jene der , klimaaktiv mobil“-Férderung enthalten, um die Wirkungen im Sinne des
FuRverkehrs zu erhéhen.

Grobstruktur der Forderung:

Vorab Kontaktaufnahme mit der A16

Erstellung eines
FuBverkehrskonzeptes
Kostenteilung Gemeinde & Land

‘ Ausarbeitung eines MaBnahmen- ek MeB
. inreichung von viabbhanmen
blndels zur Umsetzung ? bei der ,klimaaktiv mobil“-Férderung

Forderféahige Planungskosten

| Antrag auf Férderung des
MaBnahmenbiindels

Forderfadhige Umsetzungskosten fiir

I Infrastruktur errichten & 6ffentliche Rdume gestalten
Il. Organisation, Kooperation & Strukturen

lll. Kommunikation & Birger:innen-Beteiligung
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2. Antragsberechtigte und Forderstelle
2.1 Antragsberechtigt sind Gemeinden und Gemeindeverbande.

2.2 Nicht  antragsberechtigt sind private Einzelpersonen, juristische Personen mit
Gemeindebeteiligung, Unternehmen und andere vergleichbare Institutionen sowie sonstige
Rechtspersonen.

2.3 Beantragen mehrere Gemeinden gemeinsam eine Férderung, so haben sich diese vertraglich zu
einer Arbeits- oder Interessensgemeinschaft zusammenzuschlieRen. In diesem Fall ist im
Zusammenschlussvertrag die Forderung des FuBverkehrs als Zweck des Zusammenschlusses
anzufiihren und rechtsverbindlich eine geschafts- und vertretungsbefugte Person zu bestellen.

2.4 Forderstelle: Amt der Steiermarkischen Landesregierung, Abteilung 16 - Verkehr und
Landeshochbau, FuRverkehrskoordination, Stempfergasse 7, 8010 Graz, 0316 / 877 4303,
fussverkehr@stmk.gv.at

3. Forderbare Leistungen

3.1 Planungen:

3.1.1Die Erstellung eines ,Ortlichen FuBverkehrskonzeptes“ oder eines ,Lokalen
Masterplans Gehen”, mit einem MaRnahmenkatalog durch geeignete Fachplaner:innen, wird
von dem/der Antragsteller:in und der Forderstelle gemeinsam beauftragt und die Kosten
werden geteilt.

3.1.2 Gefordert wird die Ausarbeitung eines MaBnahmenbiindels, in dem gut beschriebene
Malnahmen folgend zur Umsetzungsférderung eingereicht werden. Hier ist eine mit der
Forderstelle abgestimmte Auswahl an MaBnahmen zu planen, welche in den kommenden drei
Jahren umgesetzt werden. Es werden Planungsleistungen fir MaBnahmen aus den drei Sdulen
der FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+ beriicksichtigt (l. Infrastruktur errichten &
offentliche Raume gestalten, Il. Organisation, Kooperation & Strukturen, 1ll. Kommunikation &
Bilrger:innen-Beteiligung).

3.1.3 Einreich- und Detailplanungen fir die Umsetzung von ausgewahlten Malnahmen sowie
flr Gutachten und Nachweise in anschlieRenden Behdrdenverfahren werden geférdert.

3.1.4 Zu den Anforderungen und Details zur Erstellung von Ortlichen FuRverkehrskonzepten
bzw. Lokalen Masterpldanen Gehen sowie MaBnahmenbiindeln siehe Anhang A.

3.2 Umsetzungen:

3.2.1 MalRnahmen sind vorab mit der Forderstelle in einem MaRnahmenbindel zu definieren.
Details und eine Liste mit férderbaren Gegenstanden befinden sich im Anhang B.

3.2.2 Gefordert werden Kosten fiir die Errichtung und Umsetzung von MalRnahmen aus dem
Bereich der Saule I. Infrastruktur errichten & 6ffentliche Raume gestalten.

3.2.3 Ebenso geférdert werden Kosten fiir Dienstleistungen und Sachaufwande im Sinne der
Umsetzung von MaBnahmen in den Bereichen der Saulen Il. Organisation, Kooperation &
Strukturen sowie lll. Kommunikation & Biirger:innen-Beteiligung.

3.2.4 Mallnahmen, die Uber den in einschlagigen technischen Richtlinien und Normen
verlangten Stand der Technik und Verkehrssicherheit hinausgehen, so auch
GestaltungsmaBnahmen, sind mit Begriindung und in Abstimmung mit der Forderstelle
anzustreben und werden gefordert.
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3.3 Eingeschrankt forderbare Leistungen sind:

3.3.1 Grundabldsen im Zusammenhang mit FuBverkehrsmaBnahmen inkl. der Nebenkosten
(z.B. Vermessung, Verbiicherung, Vertragserrichtung) — die Angemessenheit des Preises wird
eigens durch die Abteilung 16 geprift und genehmigt.

3.3.2 Instandsetzungen — férderbar, sofern durch die MaBnahme eine qualitative
Verbesserung fur den FuBverkehr (z.B. bei Verbesserung von Oberflachen, Ausstattungs- oder
Sicherheitselementen, Barrierefreiheit) und eine Anpassung an den aktuellen Stand der
Technik erreicht wird.

3.4 Keine forderbaren Leistungen sind:

3.4.1 Betriebliche Erhaltung von Gehwegen, Gehsteigen, Querungen und weiterer
FuRverkehrsinfrastruktur (wie z.B. Griinschnitt, Mdhen, Winterdienst, Reinigung)

3.4.2 Bauliche Erhaltung im Allgemeinen
3.4.3 Wege zur vorwiegend touristischen Nutzung (wie z.B. Wanderwege)

3.4.4 Wiederherstellung in Zusammenhang mit Leitungsverlegungen oder dem Bau sonstiger
technischer Infrastruktur im Nahebereich von FuBwegen

3.4.5 Pressekonferenzen bzw. Werbemittel ohne bewusstseinsbildenden Charakter

4. Ablauf der Forderung und Umsetzung der MaRnahmen
4.1 Als ersten Schritt hat die Kontaktaufnahme mit der Férderstelle (siehe 2.4) zu erfolgen.

4.2 Es ist ein ,Ortliches FuBverkehrskonzept” bzw. ein , Lokaler Masterplan Gehen“ zu erstellen. Die
Beauftragung geeigneter Fachplaner:innen zur Erstellung erfolgt von dem/der Antragsteller:in und der
Forderstelle gemeinsam. Inhaltlich richtet sich das Dokument nach den in Anhang A der
Forderrichtlinie beschriebenen Details. Das fertige und beidseitig freigegebene Konzept ist im
Gemeinderat zu beschlieRen. Fir eine Priifung des Konzeptes und die Berechnung der Umwelteffekte
ist das Beratungsprogramm von , klimaaktiv mobil“ in Anspruch zu nehmen.

4.3 Geplante MalBnahmen, die zur Umsetzungsforderung eingereicht werden, sind vorab mit der
Forderstelle des Landes Steiermark abzustimmen. Dies betrifft die Planungsdetails der jeweiligen
Malnahmen sowie geplante Umsetzungszeitpunkte.

4.4 Beantragung zur Forderung von ausgewahlten baulichen MaRnahmen aus dem Ortlichen
FuBverkehrskonzept/Lokalen Masterplan Gehen bei ,klimaaktiv mobil“ mit allen dafiir notwendigen
Unterlagen. Die Fristen des aktuellen Aktionsprogramms von , klimaaktiv mobil“ sind zu beachten.
Nach Abgabe dieser Einreichung beginnt die weiterfiihrende Beantragung fiir Anschlussforderungen
bzw. Forderung weiterer MaBnahmen durch die zustandige Férderstelle des Landes Steiermark.

4.5Die Gemeinde stellt bei der Forderstelle der A16 (Verkehr und Landeshochbau,
FuRverkehrskoordination, siehe 2.4) des Amtes der Steiermdrkischen Landesregierung einen Antrag
auf Forderung des MaRnahmenbiindels, basierend auf den Ergebnissen des Ortlichen
FuBverkehrskonzeptes/Lokalen Masterplans Gehen. Die Planung und Umsetzung von
MaBnahmenbiindeln kann bei der Forderstelle laufend beantragt werden.

e Die einzelnen Mallnahmen im Biindel haben die Kriterien der Férderrichtlinie mit Anhang A
und B zu erfillen. Die Zusammenstellung des MalBnahmenbiindels passiert in Zusammenarbeit
mit der Forderstelle.
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e Der zu verwendende Musterantrag , Forderungsantrag MaRRnahmenbiindel FuRverkehr” wird
der Gemeinde zur Verfligung gestellt. Das im Gemeinderat beschlossene
FuBverkehrskonzept/Masterplan Gehen sowie die im bereitgestellten Antragsformular
geforderten Unterlagen sind beizulegen.

Der Antrag hat nachpriifbare Angaben (iber das gesamte Vorhaben sowie (iber den hierfir zu
tragenden Aufwand zu enthalten. Im Forderungsvertrag (siehe Kapitel 5) ist eine Laufzeit zu
definieren. Ein bezughabender Gemeinderatsbeschluss (iber die Finanzierung und
Umsetzungsdauer des MalRnahmenbiindels ist dem Antrag beizulegen. Die Forderstelle prift
die formelle, sachliche und rechnerische Richtigkeit eines Forderungsantrags.

e Die Zuschiisse des Landes kdnnen nur nach MaRgabe der verfligbaren finanziellen Mittel
gewadhrt werden. Antrage fir MalRnahmenbiindel werden durch die Férderstelle gesammelt,
geprift und freigegeben.

e Nach jeweiliger positiver Prifung ergeht die Zusage der Foérderung. Die Umsetzung des
eingereichten MalRnahmenbiindels hat innerhalb von drei Jahren stattzufinden.

5. Finanzierung

5.1 Ein Forderungsvertrag, der die Finanzierung (Férderung, Kostenteilung, Zahlungsmodalitaten), den
Betrieb und die Erhaltung regelt, wird von der Forderstelle und dem/der Antragsteller:in
unterzeichnet. Die Forderstelle behilt sich vor, Auflagen in den Vertrag aufzunehmen, deren Erfillung
bei Fertigstellung der MaRnahmen nachzuweisen sind.

5.2 Auszahlung der Férdersumme:

5.2.1 Die Erstellung eines Ortlichen FuBverkehrskonzeptes/Lokalen Masterplans Gehen wird
im Sinne einer Kostenteilung gemeinsam beauftragt und die Verrechnung jeweils anteilig
durchgefihrt.

5.2.2 Bei der Umsetzung von MaRnahmenbiindeln erfolgt die Zahlung ggf. in Raten, welche im
Forderungsvertrag entsprechend den vereinbarten Umsetzungen und Abrechnungen
festgelegt wurden.

5.2.3 Die Forderung nach dieser Richtlinie ist eine Projektforderung, die nach Fertigstellung
und Endabrechnung von Planungen oder Umsetzungen von MalRinahmen ausbezahlt wird.
Nach erfolgter Umsetzung ist so bald wie moglich, von dem/der Antragsteller:in eine
Abrechnung der Kosten vorzulegen.

5.3 Die Unterlagen sind schriftlich vorzulegen. Die Auszahlung der Fordermittel erfolgt nach Vorlage
und Priifung einer End- oder Zwischenabrechnung mit folgendem Inhalt:

5.3.1 Umsetzungs- und Kostentabelle (eine entsprechende Tabellenvorlage wird von der
Forderstelle bereitgestellt)

5.3.2 Belegverzeichnis mit Rechnungen

5.3.3 Zahlungsnachweise (z.B. Buchungsbelege)

5.3.4 Massenaufstellung und Ausmalermittlung

5.3.5 ggf. Bestandsplane

5.3.6 Kofinanzierung: Nachweise liber die erhaltenen oder geplanten Fordermittel, basierend
auf Forderzusagen und Forderabsagen Dritter (z.B. weitere Dienststellen des Landes
Steiermark, Forderprogramm , klimaaktiv mobil“)

5.3.7 Realisierungsnachweise (z.B. Zeitungsberichte, Fotos)
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6. Hohe der Forderung

6.1 Allgemeines:

6.1.1 Die Zuschiisse des Landes kénnen nur nach MaRgabe der verfiigbaren finanziellen Mittel
gewahrt werden. Auf eine Forderung nach dieser Richtlinie besteht kein Rechtsanspruch.

Die Gesamtforderung aus Mitteln von , klimaaktiv mobi

|II

und Land Steiermark sowie anderen

Stellen ist mit 85 % entsprechend der Bundesvorgaben (Férderprogramm , klimaaktiv mobil“)
der anerkannten Kosten gedeckelt.

6.1.2 Verlust der Férdersumme: Bei Umsetzung einer MaBnahme ohne vorherige Abstimmung
mit der Forderstelle wird keine Forderung ausbezahlt.

6.1.3 Die Férderung wird auf Basis der Bruttobetrdge der anerkannten Kosten berechnet.

6.1.4 Im Fall einer Inanspruchnahme von Mitteln aus dem Katastrophenfonds berechnet sich
die Forderungsbemessungsgrundlage aus den anerkannten Wiederherstellungskosten
abziglich der Unterstlitzung aus dem Katastrophenfonds.

6.1.5 Leistungen der FA StralRenerhaltungsdienst gelten als Forderungsleistungen des Landes.
Sie werden bewertet und von den Gesamtkosten in Abzug gebracht.

6.2 Fordersatze:

Fordersatz

Beschreibung

Erstellung eines Ortlichen
FuBverkehrskonzeptes bzw.
eines Lokalen Masterplans

Kostenteilung

Die Kosten fiir die Erstellung eines Ortlichen
FuBverkehrskonzeptes/Lokalen Masterplans Gehen

P 50 % werden seitens Forderungsnehmer:in und Forderstelle
Gehen als Basis fir ein . - 1
MaRnahmenbiindel je zur Halfte geteilt.
Bewilligte , klimaaktiv mobil“-Férdermittel werden von
Planung und Umsetzung von der Gesamtsumme vorweg in Abzug gebracht. Im
MaRnahmen eines 50 % Anschluss daran werden 50% von den anerkannten

MafBnahmenbiindels

verbleibenden (Brutto-)Kosten vom Land Steiermark
geférdert.

Kostenanteile bei forderfahigen MaBnahmen von , klimaaktiv mobil“:
Die (Brutto-)Projektgesamtkosten werden um 40/45/50% von forderfahigen (Netto-)Kosten (je

nach Umfang der Einreichung) durch die Férderung von , klimaaktiv mobi

Ill

reduziert.

Von den anerkannten verbleibenden (Brutto-)Kosten gewahrt das Land Steiermark eine Férderung

von 50%.

40/45/50% Foérderung
yklimaaktiv mobil*
von férderfahigen (Netto-)Kosten

von verbleibenden (Brutto-)Kosten

50% Landesférderung

ca. 15-50% Eigenleistung
der Gemeinden
von (Brutto-)Projektgesamtkosten

Kostenanteile ohne , klimaaktiv mobil“-Forderung
Von den anerkannten (Brutto-)Kosten wird eine Forderung des Landes Steiermark von 50%

gewahrt.

50% Landesférderung

von (Brutto-)Projektgesamtkosten

50% Eigenleistung der
Gemeinden

1 Entsprechend der Forderung von , klimaaktiv mobil“ konnen immaterielle Leistungen geférdert werden und den Anteil der Gemeinden
daher zusatzlich reduzieren; , klimaaktiv mobil“ — Leitfaden 2024: max. i.H.v. 10% der férderbaren Investitionskosten
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6.3 Nach Priifung und Begriindung durch die Forderstelle kénnen bestimmte MalRnahmen mit
abweichenden Fordersatzen bewilligt werden.

7. Férdervoraussetzungen
7.1 Allgemeine Voraussetzungen:
7.1.1 Der Ablauf gemald Kapitel 5 ist einzuhalten.

7.1.2Es muss ein unterfertigter, schriftlicher Forderungsvertrag vorliegen. Das
Forderansuchen hat in jedem Fall vor Beginn der Umsetzung zu erfolgen.

7.1.3 Ein im Gemeinderat beschlossenes Ortliches FuRverkehrskonzept/Lokaler Masterplan
Gehen ist Voraussetzung fir Umsetzungsférderungen. Fir das, dann zur kurzfristigen
Umsetzungsforderung eingereichte, Mallnahmenbiindel muss eine Finanzierungsgarantie in
Form eines Gemeinderatsbeschlusses (iber die Gesamtkosten und den Umsetzungszeitraum
der geplanten MalRnahmen vorliegen.

7.1.4 Férderungen von MaRnahmenbiindeln nach dieser Richtlinie miissen moglichst mit der
Forderung von ,klimaaktiv mobil“ kombiniert werden.

7.1.5 Das MaRnahmenbiindel mit den darin vorgesehenen MaRnahmen muss mit der
Forderstelle abgestimmt und von dieser freigegeben werden. MalBnahmen miissen inhaltlich
auf den "klimaaktiv mobil"-Vorgaben und der FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+
basieren. Die weiteren zu erfiillenden Mindestkriterien, sofern nicht anders festgelegt, sind im
Anhang A und B der vorliegenden Richtlinie angefiihrt. Nachtragliche Projektanderungen sind
mit der Forderstelle abzustimmen.

7.1.6 Antragsteller:innen sind verpflichtet, im Férderungsantrag vollstandige Angaben Uber
beabsichtigte, laufende oder bereits erledigte Ansuchen (Férderungen) zum gleichen
Vorhaben bei anderen Rechtstragern oder Dienststellen zu machen.

7.1.7 Antragsteller:innen sind, sofern nicht anders geregelt, fir die Einholung aller
behordlichen Bewilligungen verantwortlich.

7.1.8 Der im Rahmen des Forderverfahrens abzuschlieBende Foérderungsvertrag mit der
Forderstelle kann in begriindeten Fallen Abweichungen von dieser Richtlinie, aber auch
dariberhinausgehende Bedingungen und Festlegungen beinhalten.

7.2 Technische Voraussetzungen:

7.2.1 Samtliche Projekte sind entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen und Bescheiden
sowie norm- und RVS-gemall auszufiihren und zu erhalten. Neu errichtete, aus- und
umgebaute FuBverkehrsinfrastruktur muss bei strafenbaulichen Veranderungen je nach
Anlagenart gemaR StraBenverkehrsordnungi.d.g.F. verordnet sein und dem Stand der Technik
entsprechen.

7.2.2 Kbnnen einschldagige Normen und Richtlinien nicht eingehalten werden, so ist bei
entsprechender Begriindung und Freigabe durch die Forderstelle sowie behordlicher
Genehmigungsfahigkeit dennoch eine Forderung moglich.

7.2.3 Ein durchgangiges, fliissiges und sicheres Begehen von FuBverkehrsverbindungen ist
grundsatzlich sicherzustellen. Sollten jedoch der Durchgangigkeit eines FuRweges technische
oder rechtliche Hindernisse entgegenstehen, sind méglichst attraktive Ubergangsldsungen zu
finden, die gemeinsam mit der Foérderstelle festzulegen sind und befristet werden kdnnen.
Nach Wegfall des Hindernisses ist die durchgéangige Fullverkehrsverbindung umzusetzen.

Seite 7von 11



7.2.4Der Offentlichkeitscharakter der geplanten und umgesetzten Infrastruktur ist
Fordervoraussetzung. Ausgenommen sind Durchwegungen bzw. Abkiirzungen (ber private
Grundsticke, die im Rahmen eines Servituts oder einer zivilrechtlichen Vereinbarung fiir die
offentliche Nutzung zumindest iber eine bestimmte Tages- und/oder Jahreszeit ge6ffnet sind.

8. Datenschutzrechtliche Informationen

Mit der Antragstellung wird zur Kenntnis genommen, dass die Forderstelle erméachtigt ist, alle im
Forderungsantrag enthaltenen, die Forderungswerber:innen und Férderungsnehmer:innen
betreffenden personenbezogenen Daten gemal Art. 6 Abs. 1 lit. b Datenschutz-Grundverordnung fir
Zwecke der Anbahnung und des Abschlusses des Forderungsvertrages automationsunterstitzt
verarbeitet werden.

Die verarbeiteten Daten werden in Anlehnung an die steuerrechtlichen Vorgaben sieben Jahre
gespeichert.

Auf der Datenschutz-Informationsseite der Steiermarkischen Landesverwaltung
(https://datenschutz.stmk.gv.at) werden alle relevanten Informationen insbesondere zu folgenden
Punkten veroffentlicht:

e zu zustehenden Rechten auf Auskunft, Berichtigung, Loschung, Einschrankung der
Verarbeitung, Widerruf und Widerspruch sowie auf Datenibertragbarkeit;

e zum zustehenden Beschwerderecht bei der Osterreichischen Datenschutzbehérde;

e zum Verantwortlichen der Verarbeitung und zum/zur Datenschutzbeauftragten.
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Anhang A: Planungshinweise fiir Ortliche FuBverkehrskonzepte/Lokale Masterpline Gehen

Grundlage fiir die Umsetzung eines MaBnahmenbiindels ist ein fertiggestelltes und im Gemeinderat
beschlossenes Ortliches FuBverkehrskonzept bzw. Lokaler Masterplan Gehen, wie es auch die
yklimaaktiv mobil“-Forderung vorsieht. Das ,Ortliche FuBverkehrskonzept” fiir Gemeinden bis zu
15.000 Einwohner:innen bzw. der ,Lokale Masterplan Gehen” fiir Gemeinden Uber 15.000
Einwohner:innen ist durch geeignete Planer:innen und/oder Arbeitsgemeinschaften in Kooperation
mit der Gemeinde zu erstellen. Als Mindestvoraussetzungen sind die Kriterien des , klimaaktiv mobil“-
Handbuchs zur Erstellung eines Ortlichen FuRverkehrskonzeptes oder Lokalen Masterplans Gehen
einzuhalten.

In der Gemeinde ist eine zustindige Ansprechpartner:iin fir das Land Steiermark/die
Baubezirksleitungen zu benennen. Die Einrichtung eines/einer FuRverkehrsbeauftragten bzw.
Beauftragten fir Aktive Mobilitdt, welche eine entsprechende Aus- & Weiterbildung dahingehend
besucht, ist zu begrilRen.

Fokussierte Ergdnzungen in der Erstellung eines Ortlichen FuRverkehrskonzeptes/Lokalen Masterplans
Gehen sind zu berlicksichtigen:

o Erganzung I: Vertiefende Vor-Ort-Erhebung des Status quo — Ist-Analyse hinsichtlich raumlicher
Voraussetzungen: Planliche Darstellung wichtiger, frequentierter Einrichtungen, Gebdude und
Flachen sowie Begehungen wichtiger Verbindungen dazwischen und qualitative Untersuchung und
Dokumentation.

o Erganzung Il Integrativer Charakter der Planung durch fachliche Expertise und Biirger:innen-
Beteiligung sowie die Starkung von Ortszentren: Fokus auf innerdrtliche Entwicklung einer
Stadt/Gemeinde mit kurzen Wegen, welche stadtebauliche Entwicklungen,
Klimawandelanpassung und Mobilitatsplanung ganzheitlich zusammendenkt; die Mitwirkung von
Interessensgruppen, insbesondere Schiler:innen, alteren Menschen und
mobilitdtseingeschrankten Personen, unterstiitzt die Konzeptplanung.

o Erganzung lll: Drei Saulen fiir eine sichere und attraktive Infrastruktur: Vielfiltige Losungen in
einem flachendeckenden und engmaschigen ,Soll-Fulwegenetz” fiir eine sichere und attraktive
Infrastruktur innerhalb eines kompakten Siedlungsgebietes sind darzustellen. Strategisch
eingefasst im Konzept sind MalRnahmen u.a. in folgenden Bereichen zu beschreiben:

l. Infrastruktur errichten & 6ffentliche Raume gestalten
e (Aus-)Bau von FuRBwegen
o Abkirzungen
o Innerortliche Verbindungen zwischen wichtigen Einrichtungen,
Gebduden und Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
e Attraktive Gestaltung von FuBwegen und Platzen
o Ausstattung von FuBwegen und Gestaltung der Oberflache und des
Umfelds von FuBwegen
o Integration von Landschaft und Natur
e Mehr Sicherheit auf FuRwegen
o Platze schaffen
o Verkehrsberuhigung

Zusatzlich sind auch MaRRnahmen in Il. Organisation, Kooperation & Strukturen und

Ill. Kommunikation & Birger:innen-Beteiligung zu setzen.
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Allgemein:

e Weitere, in dieser Richtlinie nicht genannte, MalRnahmen sind detailliert zu beschreiben und
der Forderstelle zur Beurteilung vorzulegen.

e Anrechenbare Leistungen werden im Rahmen der Projektabstimmungen mit der Forderstelle
bzw. im Auftrag derer mit den Baubezirksleitungen definiert. Geférdert werden insbesondere
sichtbare Elemente der Infrastruktur, welche die Oberflache und Ausstattung betreffen. Die
Forderung des technischen Unterbaus, wie Leitungsverlegungen, werden mit der Forderstelle
abgestimmt. Jedenfalls werden Investitions(mehr)kosten zur Aufwertung der Infrastruktur
zugunsten des FuBverkehrs gefordert, welche zweckmaRig, wirtschaftlich und sparsam sind.

Hinweis zur Kombination mit dem Radverkehr:
e Malnahmen auf kombinierten Infrastrukturen (z.B. gemischt oder getrennt gefiihrte Geh- und
Radwege) sind mit den Forderstellen (FuRR- und Radverkehr) vor Antragstellung abzustimmen.
e Esergeben sich zwei Szenarien (S1 und S2):
o S1 - Der/Die Férderungsnehmer:in plant parallel MaRnahmen auch gemaR
Forderrichtlinie Radverkehr einzureichen: Es erfolgt in Abstimmung mit den beiden
Forderstellen ggf. eine Zuordnung zum Radverkehr.
o S2 —Der/Die Férderungsnehmer:in reicht nur gemaR Forderrichtlinie FuBverkehr ein:
Einreichung und Abwicklung erfolgt im Rahmen der FuBverkehrsférderung.

MaRnahmen aus der Saule |. Infrastruktur errichten & 6ffentliche Rdume gestalten:

. (Aus-)Bauvon FuBwegen

a. Aus-,

Um- sowie Neubau von Gehsteigen und Gehwegen mit ausreichender,

nutzungsorientierter Breite und komfortabler, barrierearmer Oberflachengestaltung (z.B.
teilweise versickerungsfahige Natursteinpflasterung mit engen Fugen) — besonderes
Augenmerk sollte auf wichtige, frequentierte innerortliche Verbindungen im und um den
Ortskern gelegt werden, zwischen Einrichtungen, Gebauden von Bedeutung, wie z.B.:

Bildungseinrichtungen, Schulen (insbesondere Volksschulen), Musikschulen
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, Bahnhofe

Platze (auch kleinere Flachen mit Sitzbanken), Parks, Spielplatze und Sportanlagen,
Hundefreilaufzonen, Schwimmbader

besondere Naturrdume, Alleen, Naherholungsgebiete, Bache und Fliisse
Gemeindeamter und andere Gemeindegebaude, Vereins- bzw. Jugendhauser
kulturell und historisch bedeutsame Orte, Denkmaler, Sehenswiirdigkeiten
(Museen, Kultureinrichtungen, Bibliotheken etc.), Kirchen, Pfarrzentren, Friedhofe
und andere religiose Einrichtungen

Krankenhduser, Senioren- oder Pflegeheime

Gastronomiebetriebe und Nahversorger/Einkaufszentren

offentliche Toiletten

Park&Ride- und Bike&Ride-Anlagen

wichtige lokale Unternehmen

Wohnsiedlungen (vor allem mit Geschosswohnbau) in maximal 1,5 km Entfernung
zum Ortskern

b. Anpassung einzelner bestehender Gehsteige und Gehwege, die zwischen den oben
genannten Orten liegen, insbesondere fiir eine behindertengerechte und barrierefreie
Gestaltung, u.a. durch Verbreitern, Absenken von Bordsteinkanten (v.a. bei Querungen),
Errichten von Rampen, Verbesserung von Oberflachen/Pflasterungen und Randsteinen,
Versetzen von Schildern und anderen Hindernissen aus dem Bereich des Fulweges
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Verbindungen zu anderen fuRl3ufig erreichbaren Ortsteilen/Katastralgemeinden, z.B.
FuBwege entlang von HauptstralSen, Gewassern und Griinanlagen

MaRnahmen zur Schaffung von Abkiirzungen/”Schleichwegen” fiir FuRgénger:innen, wie
z.B. Befestigung, Beleuchtung, Rampen, Riickbau von Zdunen oder Mauern

Il. Attraktive Gestaltung von FuBwegen und Pldtzen (im Rahmen des Ausbaues bzw. aufgrund eines
Konzeptes auf bereits gut frequentierten Routen, jedenfalls nicht als EinzelmalRnahme férderbar)

a.

Sitzgelegenheiten bzw. Beschattung in zweckmaRigen Abstinden, wie z.B. Banke
(empfohlen mit Arm- und Riickenlehnen) und andere Sitzgelegenheiten in Kombination
mit Abfalleimern und ggf. Tischen

Wasser- und Griinelemente entlang von Gehwegen, wie z.B. Baumreihen/Alleen,
Entsiegelung, Pflanzbeete, Wasserinstallationen, Trinkwasserbrunnen

MaRnahmen zur Férderung der Sauberkeit und Hygiene an Gehwegen und Gehsteigen,
wie z.B. Hundesackerl-Spender, Milleimer

Sport und Spiel an Gehwegen — nur im direkten Umfeld von Bildungseinrichtungen, wie

2.B. Spielplatze, Spielgerate, Sportgerate/Eigengewichtgerate

Leit-, Informations- und Wegweisungssysteme fiir Fullgdnger:innen, wie z.B.
Beschilderung, farbliche Markierungen, Information an OV-Haltestellen

Sonstige MalRnahmen zur Steigerung der Attraktivitdt, wie z.B. gute atmosphdrische
Beleuchtung und Beschattungselemente, (sichtbare) Zahlstellen

lll. Mehr Sicherheit auf FuBwegen

a.

Schaffung oder Umgestaltung von Zonen, wie z.B. Fullgdangerzonen, Begegnungszonen,
SchulstraBen, Wohnstralen mit entsprechender Straflenraumgestaltung

Trennung von Gehweg und Fahrbahn/Radweg verbessern durch z.B. Grinstreifen
zwischen Gehweg und Fahrbahn/Radweg, Baumpflanzungen, baulich erhohter Gehsteig,
(Mini-)Poller (ggf. mit reflektierender Hervorhebung)

Querungen der Fahrbahn und anderen Barrieren (Gleise, Bache, etc.) erleichtern durch
Verbesserungen an Lichtsignalanlagen bzw. Errichtung von Querungshilfen, z.B. durch
Gehsteigvorziehung, Bericksichtigung ausreichender Sichtbeziehungen durch Freihalten
von Kreuzungsbereichen, Mittelinseln, Druckknopfampeln

Briicken und Stege (z.B. bei Gleisanlagen und Gewassern), Liftanlagen, Unterfiihrungen
(mit ausreichender Gestaltung fir soziale Sicherheit und Beleuchtung)

Beleuchtung (z.B. aus Griinden der verkehrlichen und sozialen Sicherheit) gemaR den
einschlagigen Richtlinien und Normen

Sonstige, beispielhafte MaRnahmen fiir die Sdulen Il. Organisation, Kooperation & Strukturen sowie

lll. Kommunikation & Biirger:innen-Beteiligung

a.
b.

C.

Evaluierung und Monitoring der MaBnahmen
Mobilititsmanagement in Schulen und Betrieben sowie im Tourismus

Bewusstseinsbildende MaRnahmen, wie z.B. Aktionstage, Informationskampagnen
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