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RMP Steirischer Zentralraum

1 Aufgabenstellung und Prozessablauf

Der Steirische Zentralraum stellt mit Graz und den angrenzenden Bezirken den bedeutendsten Siedlungs-
und Wirtschaftsraum der Steiermark dar. Er ist durch ein starkes Bevdlkerungswachstum, eine hohe Arbeits-
platzdichte und intensive Pendlerverflechtungen gekennzeichnet. Die bestehenden Hauptverkehrsachsen —
sowohl auf der Stral3e als auch auf der Schiene — biindeln sich hier und bilden das Rickgrat fur die regionale
und Uberregionale Erreichbarkeit.

Die Dynamik des Wachstums bringt jedoch auch erhebliche Herausforderungen mit sich: steigende Ver-
kehrsstrome, Flachenknappheit, Belastungen durch Larm und Emissionen sowie der Anspruch, die Klima-
ziele zu erreichen und gleichzeitig die Lebensqualitat im Ballungsraum zu sichern.

Der regionale Mobilitdtsplan Steirischer Zentralraum (RMP SZR) bietet dafiir einen strategischen Rahmen.
Er soll sicherstellen, dass Mobilitdt nachhaltig, effizient und zukunftsfahig gestaltet wird und die Region als
leistungsstarker Wirtschafts- und Lebensraum weiterentwickelt werden kann.

Die Erarbeitung der verkehrlichen Analyse und Darstellung der Rahmenbedingungen erfolgte in enger Ab-
stimmung mit dem Amt der Steiermarkischen Landesregierung.

Bis 2012 wurden in der Steiermark bezirks- und regionsweite Verkehrskonzepte (kurz: RVK) erstellt, die die
strategische Grundlage fir Investitionen und Mittelverwendung flir das jeweilige Planungsgebiet aus dem
Budget der Verkehrsabteilung darstellen. Seit Anfang 2016 werden in enger Abstimmung mit der Landes-
und Regionalplanung Prioritaten fir ein zukunftsfahiges Verkehrssystem festgelegt und in Form von regio-
nalen Mobilitatsplanen festgehalten.

Ziel sind die Erreichbarkeiten und die Mobilitat fiir alle Menschen der Steiermark unter Berlicksichtigung der
Ubergeordneten europaischen, nationalen und steiermarkweiten Zielsetzungen, Strategien und Konzepte si-
cherzustellen.

In der vorliegenden Analyse sind essenzielle Grundlagen und Rahmenbedingungen fir die Weiterentwick-
lung von Mobilitdt und Verkehr im Steirischen Zentralraum verankert. Die zukunftige Mobilitat ist durch einen
regional verfestigten, strategischen Ansatz gepragt, welcher auf einem integrativen Ansatz zwischen Ver-
kehrs- und Raumplanung in enger Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren basiert.

In der Mobilitatsstrategie Steiermark 2024+ sind zentrale Leitgedanken wie die nachhaltige Gestaltung des
verkehrstrageribergreifenden Miteinanders im Verkehr und die Suche nach verkehrsmitteliibergreifenden
Lésungen im Sinne einer Starkung des Gemeinwohls in der Steiermark festgehalten. Die formulierten stra-
tegischen Zielsetzungen sind demnach Grundbestandteil des regionalen Mobilitdtsplans fir den Steirischen
Zentralraum.

Mit dem Beschluss zum Aktionsplan Mobilitat GU-Siid 2040 im Janner 2024 ist dieser ebenfalls integraler
Bestandteil des regionalen Mobilitatsplans.

Die verkehrliche Analyse und Rahmenbedingungen stellen eine weitere Grundlage fir die Erarbeitung des
regionalen Mobilitdtsplans Steirischer Zentralraum dar.
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1.1 Ausgangslage und Zielsetzung

Dem regionalen Mobilitatsplan des Steirischen Zentralraums (RMP SZR) gehen das regionale Verkehrskon-
zept Graz und Graz-Umgebung (RVK G-GU), welches 2010 beschlossen wurde, sowie der regionale Mobi-
litdtsplan der Teilregion Voitsberg (RMP Voitsberg) vom Jahr 2016, voraus. Aufgrund fortschreitender Ent-
wicklungen ist eine Aktualisierung in Form eines gesamtheitlichen und gemeinsamen RMP Steirischer Zent-
ralraum notwendig.

Die Megatrends unserer Zeit, die durch globale Ereignisse wie die Corona-Pandemie und internationale Ent-
wicklungen wie die Ukraine-Krise verstarkt und weiter geformt wurden, werden das lokale sowie regionale
Mobilitadtsgeschehen in den nachsten Jahrzehnten nachhaltig beeinflussen und pragen (vgl. Mobilitatsstrate-
gie Steiermark 2024+):

e Die Nutzung von Homeoffice, Online-Einkauf und digitalen Besprechungen kénnten den Zuwachs
an Wegen durch das Bevélkerungswachstum in etwa kompensieren.

e Der demografische Wandel mit einem starken Wachstum der Bevélkerung im Pensionsalter bei
gleichzeitiger Abnahme der Bevdlkerungsgruppe im erwerbsféhigen Alter verdndert das Mobilitéts-
verhalten. Die Gruppe der Personen im Pensionsalter (65+) ist insgesamt weniger mobil (weniger
Wege/Tag), legt kiirzere Wege zuriick und nutzt weniger oft den Pkw als die Personengruppe im
erwerbsfédhigen Alter.

e Die Konzentration des Bevélkerungswachstums auf den Steirischen Zentralraum, die Verkehrskorri-
dore und regionalen Zentren bei gleichzeitigem Bevélkerungsriickgang in den ldndlichen Regionen
wirken ebenfalls zu Gunsten einer Reduktion der Wege im motorisierten Individualverkehr (mlV), da
in diesen Wachstumsregionen der mIV-Wegeanteil deutlich niedriger ist als in den léndlichen Raum-
typen.

o Steigende Kosten fiir die Pkw-Nutzung aufgrund steigender Energiepreise in Folge von Malsnahmen
gegen den Klimawandel und von internationalen Krisen kénnten bei gleichzeitig giinstigeren OV-
Angeboten (Klimaticket) ebenfalls zu einer sparsameren Pkw-Nutzung flhren.

e Unterstiitzend wirkt auch der Trend zu multimodalem Mobilitdtsverhalten vor allem in den st&dtischen
Wachstumsrdumen mit einem riicklaufigen Trend bei der Motorisierung, des Fiihrerscheinbesitzes
und der Pkw-Nutzung.

e SchlieBllich wird das Fahrrad durch die technologische Entwicklung mit dem E-Bike zu einer echten
Alternative zum Pkw bei Wegen bis 10 km.

Aktuelle Strategien und neue Schwerpunktsetzungen wie die Neuerungen der transeuropaischen Netze auf
EU-Ebene, die Novellierung der Strallenverkehrsordnung zur Erleichterung der Einfuhrung von Tempo 30 im
Ortsgebiet in sensiblen Gebieten auf Bundesebene oder die neue Fullverkehrsstrategie Steiermark auf Lan-
desebene zeigen eine starke Dynamik und eine klare Zielvorstellung betreffend die zukulnftigen Entwicklun-
gen im Verkehrs- und Mobilitatsbereich.

1.2 Raumliche Abgrenzung

Der Steirische Zentralraum setzt sich aus dem Bezirk Graz, Graz-Umgebung und dem Bezirk Voitsberg zu-
sammen. In diesem RMP wird der Steirische Zentralraum auf Basis des Bestands vom Jahr 2023/24 analy-
siert und Handlungsansatze flur die nachsten zehn bis 15 Jahre empfohlen.
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Der erste Schritt in der Erstellung des RMP ist eine detaillierte Analyse der bestehenden Strukturen und
verkehrlichen Rahmenbedingungen im Steirischen Zentralraum. Dies umfasst u.a. die bestehende und zu-

kiinftige Bevolkerungs- und Arbeitsmarktstruktur sowie deren raumliche Verteilung im Steirischen Zentral-

raum. In der nachfolgenden Abbildung 1 werden die fir diesen RMP relevanten Gemeinden dargestellt
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Abbildung 1: Uberblick Gemeinden Steirischer Zentralraum, (eigene Darstellung, 2025)
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2 Regionsanalyse Steirischer Zentralraum — Grundlagen, Daten &
Fakten

Die Region des Steirischen Zentralraums besteht neben der Landeshauptstadt Graz aus den beiden Bezir-
ken Graz-Umgebung (GU) und Voitsberg (VO), umfasst gemeinsam mit der Stadt Graz 52 Gemeinden, er-
streckt sich Uiber eine Gesamtflache von rund 1.890 km? und beheimatet knapp 500.000 Einwohner:innen
(EW) — davon rund 300.000 allein in Graz.

Der Steirische Zentralraum nimmt einen bedeutenden Platz unter den sieben Grof3regionen des Landes ein,
die im steirischen Landesentwicklungsprogramm raumlich festgelegt wurden. Zusatzlich zu dieser Struktur
umfasst der Steirische Zentralraum drei LEADER-Regionen, namlich das Higel- und Schocklland, die Lipiz-
zanerheimat und die Region Graz-Umgebung Nord.

Abbildung 2 zeigt das Strukturbild der Steiermark gemafR der Landesentwicklungsstrategie Steiermark
2030+, in dem die rAdumliche Struktur der Steiermark sowie die wesentlichen Funktionen der Teilrdume ab-
geleitet aus den Dimensionen ,Internationale Verflechtung®, ,Zentralrdume und regionale Zentren® und ,Re-
gionale Entwicklungsschwerpunkte® dargestellt sind.
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Abbildung 2: Strukturbild und Funktionsschema fiir die Steiermark gemaR der LES Steiermark 2030, (Amt der Stmk.
Landesregierung, Abteilung 17 Landes- und Regionalentwicklung)
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Abbildung 3 zeigt die regionalen Zentren und Entwicklungsachsen bzw. Stadtregionen der Steiermark geman
der Landesentwicklungsstrategie. Der Steirische Zentralraum ist der Entwicklungsmotor der Steiermark, der
sich durch dynamisches Bevdlkerungswachstum, hohe Arbeitsplatzkonzentration und eine hohe Anzahl
héchstrangiger Einrichtungen in Bildung und Forschung, Gesundheit und Versorgung auszeichnet.
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Abbildung 3: Regionale Zentren und Entwicklungsachsen gemaf der LES Steiermark 2030, (Amt der Stmk. Landesre-
gierung, Abteilung 17 Landes- und Regionalentwicklung)

Gemal der Landesentwicklungsstrategie sind die Stadtregion Leoben-Bruck-Kapfenberg sowie die gut aus-
gestatteten regionalen Zentren im ,Ring um Graz“ von grofier Bedeutung fir die zukunftsfahige Entwicklung
des Zentralraums, da sie aufgrund des hohen Entwicklungsdrucks sowohl im Wirtschafts- als auch im Woh-
nungsbereich als abfedernde Entlastungsrdume angesehen werden. Folglich sind die regionale Standortent-
wicklung sowie die Verbesserung der Verkehrsanbindung insbesondere mit Offentlichen Verkehrsmitteln/S-
Bahn entscheidend, um die Vorteile der Entwicklungsdynamik des Steirischen Zentralraumes in die Regionen
zu bringen.

2.1 Topographie und Zentralortlichkeit

Die Region des Steirischen Zentralraums wird topographisch vom Grazer und Kéflacher-Voitsberger Becken
sowie von den Auslaufern der Alpen (Steirisches Randgebirge und Grazer Bergland) gepragt, vgl. Abbildung
4.

Zwischen den Siedlungsgebieten finden sich im Grazer Feld — der im Grazer Becken liegenden Talebene -
intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen. Aufgrund der besonderen topographischen Lage der Stadt Graz
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kommt dem Griinglrtel rund um Graz sowie den Murauen eine besondere Bedeutung flr die Luftqualitat und
die lokalklimatische Situation zu. Es zahlt aufgrund seiner schlechten Durchliftung in den Wintermonaten zu
den am héchsten mit Feinstaub und Stickstoffdioxid belasteten Bereichen Osterreichs.

Das Koéflacher-Voitsberger Becken verfiigt iber eine komplexe Topographie und eine ebensolche Geologie,
die das Becken naturraumlich sehr schwer abgrenzbar macht. Es gibt zwei historisch gewachsene, verstad-
terte Siedlungskomplexe, und zwar im Westen um Koflach, Maria Lankowitz und Pichling und im Osten um
Voitsberg, Barnbach und Rosental.

Knapp 46 % der Gesamtflache sind im Steirischen Zentralraum dem Dauersiedlungsraum zuzurechnen
(Graz 82 %, Graz-Umgebung 48 %, Voitsberg 36 % bzw. Land Steiermark 32 %), die Bevdlkerungsdichte
(EW pro km? Katasterflache) liegt mit 271 weit Uber dem steirischen Durchschnittswert von 77 EW / km2.
Betrachtet man die einzelnen Bezirke des Zentralraums, erkennt man den Einfluss des Grazer Kernraums:
Graz 2.340 EW / km?, Graz-Umgebung 150 EW / km?, Voitsberg 76 EW / km?2.

Der damit verbundene Flachenverbrauch fiir die Wohnbauentwicklung sowie fiir Wirtschaft und Verkehr flhrt
zu einem hohen Druck auf wichtige Freiflachen als Naherholungsraume der ansassigen Bevdlkerung.
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Abbildung 4: Strukturmodell Steirischer Zentralraum, (Regionales Entwicklungsleitbild Steirischer Zentralraum 2014+)

2.2 Bevolkerungsstand und -entwicklung

Der Steirische Zentralraum weist neben der hochsten Einwohnerzahl der steirischen Grof3regionen einen
aulerst dynamischen Bevdlkerungszuwachs sowie die hochste Bevolkerungsdichte auf. Rund 40 % der stei-
rischen Gesamtbevolkerung leben hier. In Tabelle 1 sind wesentliche KenngroRen des Steirischen Zentral-
raums dargestellt.
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Tabelle 1: Ubersicht Steirischer Zentralraum, (Statistik Amt der Steierméarkischen Landesregierung, Abteilung 17, Stand:
01.01.2025, eigene Darstellung)

EW-dichte pro

Bezirk EW Kim? Flache Gemeinden
Graz 305.314 2.393 127,6 km? 1
Graz-Umgebung 164.654 152 1.084,6 km? 36
Voitsberg 51.172 76 678,2 km? 15
SUMME 521.140 276 1.890,3 km? 52

Die Bevolkerung im Steirischen Zentralraum ist zwischen 2003 und 2025 um rund 24 % gestiegen. Im Bezirk
Graz-Umgebung betrug das Wachstum ebenfalls etwa 24 %, besonders stark fiel es in der Stadt Graz aus
(+ 30 %). Der Bezirk Voitsberg verzeichnete hingegen einen leichten Bevolkerungsriickgang (- 4 %).

Die letzten Jahrzehnte waren im Bezirk Graz-Umgebung deutlich von einem Suburbanisierungsprozess ge-
pragt, der allgemein vom Zuzug in den Zentralraum Graz profitiert. Ein eindeutiger Siedlungsschwerpunkt ist
im Bezirk nicht auszumachen; zu den grofiten Gemeinden zahlten 2022 Gratwein-StralRengel, das dienst-
leistungsorientierte Seiersberg-Pirka, Gratkorn, Kalsdorf bei Graz, Hitzendorf und Feldkirchen bei Graz.

Etwa die Halfte der Bevdlkerung des Bezirks Voitsberg lebt in einer der drei gréeren Stadtgemeinden Kof-
lach, Voitsberg und Barnbach. Der Bezirk weist eine positive Wanderungs- sowie eine negative Geburten-
Sterbe-Bilanz auf.

Abbildung 5 zeigt den Bevolkerungsstand pro Gemeinde absolut im Jahr 2023 sowie nach Rasterzellen
(250 m) im Jahr 2019.
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Abbildung 5: Bevolkerungsstand pro Gemeinde 2023, (eigene Darstellung, September 2025)

GemaR der OROK-Prognose 2022 wéchst die Bevélkerung bis 2030 in der Stadt Graz um etwa 5 %, bis
2040 um mehr als 8 %. Der Bezirk Graz-Umgebung wachst sogar noch starker, namlich um mehr als 7 %
bis 2030 bzw. um mehr als 12 % bis 2040. Der Bezirk Voitsberg hingegen schrumpft um -1,5 % bis 2030
bzw. um -3 % bis 2040 (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2: Prognostizierte Bevélkerungszunahme gemal OROK-Prognose 2022 von 2021 bis 2030 bzw. 2040 im Steiri-
schen Zentralraum

Bezirk Bevdlkerungszunahme Bevdlkerungszunahme

bis 2030 bis 2040

Graz +49% +84 %

Graz-Umgebung +7.3% +12,6 %

Voitsberg -1,5% -3,0%

Steiermark +1,4% +22%
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Die demographische Entwicklung spielt eine wichtige Rolle fiir die zukiinftige Mobilitat im Steirischen Zent-
ralraum. Geméal OROK-Prognose 2022 ist das Bevélkerungswachstum bis 2040 vor allem auf die steigende
Lebenserwartung zuriickzufiihren: Personen (iber 65 Jahre werden in Osterreich deutlich mehr (etwa
+ 41 %), wahrend die Gruppe jener Personen im erwerbsfahigen Alter zwischen 20 und 64 Jahren um etwa
- 10 % abnimmt und die Gruppe der Personen bis 19 Jahren leicht ricklaufig ist (etwa -4 %).

Fir den Steirischen Zentralraum sieht die Situation wie folgt aus (siehe Tabelle 3): die Anzahl der Personen
bis 19 Jahre wird bis 2040 um rund 6 % steigen; die Gruppe der Personen im erwerbsfahigen Alter zwischen
20 und 64 Jahren stagniert und die Gruppe der Personen Uber 65 Jahre wird deutlich anwachsen (etwa
+ 45 %), wobei anzumerken ist, dass die Wachstumsrate des Anteils der Gber 65-Jahrigen sich zwischen
2030 und 2040 mehr als verdoppelt.

Tabelle 3: Bevélkerungsentwicklung Steirischer Zentralraum gemak OROK-Prognose 2022, (eigene Darstellung)

Altersgruppe 2021 2030 2040 Veranderung  Veranderung
bis 2030 bis 2040
Bis 19 Jahre 90.910 96.811 96.163 +6,49 % +5,81 %
20 - 64 Jahre 317.530 315.757 313.655 -0,56 % -1,22 %
65 Jahre und alter 91.494 112.304 132.851 +22,74 % +45,20 %

Betrachtet man die einzelnen Bezirke und die Stadt Graz getrennt voneinander so ist zu erkennen, dass die
prognostizierte Bevélkerungsentwicklung in den Altersklassen teilweise sehr unterschiedlich ist (siehe Ta-
belle 4):

o Die Gruppe der bis 19-Jahrigen wird zwar in Graz Stadt und im Bezirk Graz-Umgebung zunehmen,
im Bezirk Voitsberg jedoch wird bis 2040 mit einer Abnahme von etwa -10 % gerechnet.

o Der Anteil der erwerbsfahigen Personen im Alter zwischen 20 und 64 Jahren sinkt im Bezirk Voits-
berg um etwa 9 % bis 2030 bzw. um etwa 16 % bis 2040.

e Die Veranderung des Anteils der Uber 65-Jahrigen ist im Bezirk Graz-Umgebung besonders stark
ausgepragt; hier wird mit einer Zunahme von etwa 32 % bis 2030 bzw. von etwa 63 % bis 2040
gerechnet.
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Tabelle 4: Bevélkerungsentwicklung zwischen 2021 und 2030 bzw. 2040 gemaR OROK-Prognose 2022, (eigene Dar-

stellung)
Altersgruppe Veranderung 2021 bis 2030
Graz Stadt Graz-Umgebung Voitsberg
Bis 19 Jahre +4.496 (+8,80 %) +1.898 (+6,08 %) -493 (-5,71 %)
20 - 64 Jahre +1.077 (+0,56 %) -122 (-0,13 %) -2.728 (-8,98 %)
65 Jahre und alter +8.577 (+17,44 %) +9.774 (+32,18 %) +2.459 (+20,59 %)

Altersgruppe Veranderung 2021 bis 2040

Graz Stadt Graz-Umgebung Voitsberg
Bis 19 Jahre +4.541 (+8,89 %) +1.604 (+5,14 %) -862 (-9,98 %)
20 - 64 Jahre +1.868 (+0,98 %) -849 (-0,88 %) -4.894 (-16,11 %)
65 Jahre und alter +17.983 (+36,56 %) +19.126 (+62,97 %) +4.248 (+35,57 %)

Wahrend bis 2050 in der Steiermark fast 60 % mehr Menschen im Pensionsalter sein werden, sind es im
Steirischen Zentralraum gesamt betrachtet etwa 56 % mehr bzw. auf Bezirksebene betrachtet in Graz Stadt
etwa 48 %, in Graz-Umgebung etwa 77 % und in Voitsberg etwa 37 % mehr.

Die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung wird vor allem in der Kernstadt Graz eine erhdhte Nachfrage
nach Schulplatzen nach sich ziehen (siehe Tabelle 5). Insbesondere Ausbildungsplatze in allgemeinbilden-
den héheren und berufsbildenden Schulen werden starker gefragt sein.

Tabelle 5: Bevélkerungsentwicklung zwischen 2021 und 2030 bzw. 2040 gemaR OROK-Prognose 2022, (eigene Dar-

stellung)
Altersgruppe Veranderung 2021 bis 2040
Graz Stadt Graz-Umgebung Voitsberg
3 -5 Jahre -31% -6,4 % -10,8 %
6 — 14 Jahre +8,3% +7,8% -10,0 %
15— 19 Jahre +23,3% +15,0 % -10,0 %

In der Abbildung 6 und Abbildung 7 wird die prognostizierte Bevolkerungsveranderung pro Gemeinde fir den
Zeitraum 2021-2040 sowohl absolut als auch relativ dargestellt.
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Abbildung 6: Prognostizierte Bevolkerungsveranderung pro Gemeinde absolut (2021 - 2040), (eigene Darstellung, Sep-
tember 2025)

triagpnal 15



RMP Steirischer Zentralraum
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Abbildung 7: Prognostizierte Bevolkerungsverdanderung pro Gemeinde relativ (2021 - 2040), (eigene Darstellung, Sep-
tember 2025)
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2.3 Ausbildung, Erwerbstatigkeit und Beschaftigung

Der Steirische Zentralraum hat als demografisches und wirtschaftliches Zentrum der Steiermark eine hohe
Konzentration hochstrangiger Einrichtungen in Bildung und Forschung, Gesundheit und Versorgung zu ver-
zeichnen und weist auch das héchste Bildungsniveau der Steiermark auf: rund 27,5 % der erwerbsfahigen
Wohnbevolkerung 2021 haben einen Universitats- oder Fachhochschulabschluss. Die 261 Schulen im Stei-
rischen Zentralraum werden von mehr als 64.700 Kinder und Jugendlichen besucht (Stand 2022/23) — das
sind rund 42 % der steirischen Gesamtzahl.

Mit Stand 2022 haben 42,1 % der erwerbsfahigen Bevdlkerung in Voitsberg und 38,3 % in Graz-Umgebung
einen Lehrabschluss und liegen somit Giber dem steiermarkweiten Durchschnitt von 36,8 %. In der Stadt Graz
sind es 19,5 %.

Die Kernstadt Graz sowie Gratkorn, Voitsberg, Koéflach, Unterpremstéatten und Frohnleiten sind die wichtigs-
ten Standorte des industriell-gewerblichen Sektors im Steirischen Zentralraum. Der westliche Teil der Region
(Koéflach-Voitsberg-Barnbach) blickt auf eine lange Industrietradition zuriick, die auf dem Braunkohlebergbau
und der Glasindustrie fufdt. Diese ehemalige Bergbauregion ist strategisch auf Umstrukturierungen sowie die
Weiterentwicklung der Kompetenz im Bereich Rohstoffe, Naherholung und Tourismus ausgerichtet.

Die Wirtschaftsstruktur der Kernstadt Graz ist vom Dienstleistungssektor gepragt: Mehr als drei von vier un-
selbststandig Beschaftigten sind in diesem Bereich tatig. Die wissens- und technologieorientierten Leitbe-
triebe gehdren gemeinsam mit den Grazer Universitaten zur Innovationsspitze Osterreichs. Die Wirtschafts-
struktur ist durch GroRbetriebe gepragt. Mehr als die Halfte der in Graz unselbststandig Beschaftigten arbeitet
in GrolRbetrieben. Die groRten Industriebetriebe (nach Beschaftigten) sind die MAGNA Steyr Fahrzeugtech-
nik, AVL List, Anton Paar, Andritz AG sowie Siemens Mobility Austria.

Der Bezirk Graz-Umgebung ist nach Graz Stadt der zweitgrof3te Arbeitgeberbezirk der Steiermark, rund
36,3 % der unselbststandig Beschaftigten sind im Produktionssektor tatig. Die industriellen Schwerpunkte
sind der Maschinenbau sowie der Bereich Elektrotechnik und Elektronik sowie die Papierindustrie. Zu den
industriellen Leitbetrieben des Bezirks zahlen u.a. die KNAPP AG, ams-OSRAM AG, Sappi Austria sowie
Mayr-Melnhof Karton.

Der Bezirk Voitsberg weist heute eine diversifizierte Wirtschaftsstruktur auf: Neben der Herstellung von Glas
und Glaswaren finden sich in der Herstellung von Metallerzeugnissen und im Maschinenbau vergleichsweise
hohe Beschéaftigungsanteile. Die gréfiten Industriebetriebe sind Remus Innovations, Stoelzle Oberglas und
Krenhof sowie Réhren- und Pumpenwerk Bauer.
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Abbildung 8 zeigt die industriell gewerblichen sowie touristischen Schwerpunktrdume, wie sie in der Landes-
entwicklungsstrategie 2030 festgelegt wurden. Der Raum Kéflach-Voitsberg-Barnbach wird dabei als ein von
der Stadtregion Graz Kernraum getrennter industriell-gewerblicher Schwerpunktraum gesehen.

:] Industriell-gewerbliche Schwerpunktraume

Touristische Schwerpunktraume

Tourismus / Erholung / Naturparke

Abbildung 8: Industriell gewerbliche sowie touristische Schwerpunktraume, gemaR der LES Steiermark 2030, (Amt der
Stmk. Landesregierung, Abteilung 17 Landes- und Regionalentwicklung)

Gemal} dem Regionalen Entwicklungsprogramm wurden im 6ffentlichen Interesse der Sicherung der Stand-
ortvoraussetzungen fiir bestehende Betriebe von regionaler Bedeutung bzw. zur langfristigen Sicherung re-
gional bedeutsamer Flachenpotenziale fur eine industriell-gewerbliche Nutzung folgende Gemeinden als re-
gionale Industrie- und Gewerbestandorte festgelegt:

e Barnbach e Premstéatten

e Dobl-Zwaring e Raaba-Grambach

e Feldkirchen bei Graz ¢ Rosental an der Kainach
e Frohnleiten e Seiersberg-Pirka

o Gossendorf e So6ding-Sankt Johann

e Gratkorn e Ubelbach

o Kalsdorf bei Graz e Voitsberg

o Koflach e Werndorf

e Lieboch e Wundschuh

e Peggau
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Abbildung 9 zeigt die Beschaftigten am Arbeitsort pro Gemeinde im Steirischen Zentralraum. Neben der
Kernstadt Graz sind die sidlich und std-6stlich anschlieRenden Gemeinden sowie die Gemeinde Gratkorn
als wichtiger Wirtschaftsstandort erkennbar. Im Voitsberger Raum sind die Gemeinden Voitsberg, Koflach
und Maria Lankowitz als Arbeitsstandorte erkennbar.
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Abbildung 9: Beschaftigte am Arbeitsort im Steirischen Zentralraum, Stand 2021, (eigene Darstellung, September 2025)
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Abbildung 10 zeigt die absoluten Beschaftigtenzahlen am Wohnort. Hier dominieren naturgemaf die grofRe-
ren Gemeinden wie Graz, Gratwein-Stralengel, Seiersberg-Pirka und Voitsberg. Die erganzende relative
Betrachtung (Abbildung 11) verdeutlicht hingegen, wie hoch der Anteil der Erwerbstétigen ist, die tatsachlich
im eigenen Ort arbeiten. Wahrend in Graz sowie in einzelnen Gemeinden mit gréReren Betrieben (z. B.
Frohnleiten, Hirschegg-Pack, Voitsberg) ein hoher Binnenpendleranteil erreicht wird, weisen die meisten Um-
landgemeinden deutlich niedrigere Werte auf. Damit wird sichtbar, dass der Steirische Zentralraum insge-
samt stark auspendlerorientiert ist.
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Abbildung 10: Beschaftigte am Wohnort im Steirischen Zentralraum, Stand 2021, (eigene Darstellung, September 2025)
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Abbildung 11: Binnenpendler relativ im Steirischen Zentralraum, Stand 2021, (eigene Darstellung, September 2025)
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Entwicklung der Erwerbsbevélkerung

Die Erwerbsbeteiligung der Bevdlkerung im Alter zwischen 15 und 65 Jahren steigt von 74,6 % im Jahr 2022
auf 83,1 % im Jahr 2040. Gleichzeitig geht die sogenannte ,Babyboomer®- Generation (Jahrgang 1956 bis
1969) in den kommenden Jahren in Pension, wodurch dem Arbeitsmarkt eine hohe Anzahl an Personen
verlorengeht. Die Zahl der nicht erwerbsaktiven Personen iber 65 Jahre steigt von 263.500 im Jahr 2022 auf
365.300 im Jahr 2040.

Abbildung 12 zeigt die prognostizierte Veranderung der Erwerbsbevélkerung (15 bis 65 Jahre) und der nicht
erwerbsaktiven Personen uber 65 Jahre bis 2040 in der Steiermark. Abbildung 13 zeigt die prognostizierte
Veranderung des Anteils der Erwerbsbevolkerung nach Bezirken bis 2040. Graz und Graz-Umgebung
(+ 11,7 %) weisen gemeinsam mit dem Bezirk Weiz (+ 10,7 %) das starkste Wachstum auf; flr den Bezirk
Voitsberg wird ein Riickgang von — 2,6 % prognostiziert.

700.000
Erwerbsbevdlkerung ———)
600.000 [ ——————
610.331 623.778
400.000
300.000 Qut of Labour Force
200.000 253.142 O
208.158
=
100.000
127.238
0
2008 2015 2020 2022 2025 2030 2035 2040

Abbildung 12: Veranderung der Erwerbsbevolkerung (,Workforce*) und der erwerbsfernen Bevolkerung (,Out of Labour
Force®) in der Steiermark (15 bis 65 Jahre) — 2008 bis 2021, Prognose 2022 bis 2040; (AMS, 2022)
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Erwerbspersonen (15-65 Jahre) Verdnderung 2040 gegenliber 2022
2008 2022 2040

Bruck/Mur 27.795 27.674 27.076

Deutschlandsberg 28.968 29.913 28.827

Feldbach 41.315 41.112 37.661

Gleisdorf 19.128 22.540 24.907

Graz 179.792 223.832 250.077

Hartberg 44,736 44,992 42,351

Judenburg 32.704 33.661 31.951

Leibnitz 39.597 43.375 44,333

Leoben 26.862 26.627 25.733

Liezen 36.823 38.615 38.040

Murau 13.513 12.906 11.159

Mlrzzuschlag 17.412 17.007 16.249

Voitsberg| 24.111 24.261 23.624 Legende In %

Weiz 23.481 23.817 21.791 ?m 10075 7550 5000

Steiermark 556.236 610.331 623.778 0,0-50 50-10,0 10,0-15,0 MT&O

Abbildung 13: Veranderung der Erwerbsbevdlkerung (15-65 Jahre) in den steirischen Bezirken — 2040 zu 2022; (AMS,
2022)

Ab dem Jahr 2024 wird das Pensionsantrittsalter von Frauen schrittweise von derzeit 60 auf 65 Jahre erhoht.
Durch das steigende Frauenpensionsalter werden — berechnet auf Basis der Bevdlkerungsprognose — bis
2033 jahrlich um rund 25.000 mehr Frauen am Arbeitsmarkt sein.

Fur die Struktur des steirischen Arbeitsmarktes ist der stetige Riickgang von Personen mit einer Lehr-
ausbildung beachtenswert: Wahrend im Jahr 2011 noch 41 % der Erwerbsbevdlkerung einen Lehrabschluss
hatte, so sinkt dieser Wert auf 29 % im Jahr 2040. Branchen, die bereits Schwierigkeiten bei der Rekrutierung
von Arbeitskraften mit Lehrabschluss haben, werden bei der Personalsuche vermehrt auf Schwierigkeiten
stoRen. Der bestehende Fachkraftemangel in Handel, Tourismus, Pflege, technischen und handwerk-
lichen Berufen wird sich in den nachsten Jahren durch die demografische Entwicklung noch verstarken.

Unternehmen aller Branchen sind von den Auswirkungen der demografischen Veranderungen durch élter
werdende Belegschaften betroffen und werden sich zukinftig starker als bisher mit den damit verbundenen
Herausforderungen befassen missen, indem sie ein lebensaltersgerechtes / altersgerechtes Arbeitsum-
feld schaffen.
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2.4 Tourismus

Der Steirische Zentralraum wird seit der umfassenden Tourismus-Strukturreform im Jahr 2020 als eine von
elf steirischen Erlebnisregionen als ,Region Graz® (siehe Abbildung 14) vermarktet, wobei nur 32 der 52
Gemeinden im Zentralraum durch den Tourismusverband Region Graz vertreten werden.

Erzberg-

Ausseerland- Gesause Leohen Hochsteiermark

Salzkammergut

Schladming-
Dachstein -

Murtal

------------ ] Region raz -

:"-.,. Thermen- &
Siidsteiermark . Vulkanland

Abbildung 14: Die elf steirischen Erlebnisregionen; (Amt der Steiermarkischen Landesregierung, 2020)
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Der Tourismus in der Stadt Graz ist vom Stadte- und Kongresstourismus sowie von Geschaftsreisen gepragt,
was auch eine durchschnittliche Aufenthaltsdauer der Gaste von 1,8 Tagen widerspiegelt. Der Bezirk Graz-
Umgebung profitiert von diesem Geschafts- und Kongresstourismus, ist aber primar Naherholungsgebiet der
Grazer Stadtbewohner. Neben Erholungs- und Wanderurlauben rund um den Schockl ergédnzen Sehenswir-
digkeiten wie das Freilichtmuseum in Stiibing, der Osterreichische Skulpturenpark in Premstatten und die
Tropfsteinhohle Lurgrotte, das touristische Angebot im Bezirk. Touristische Nachtigungen gibt es dabei Gber-
wiegend in Lalnitzhdéhe (Luftkurort), Premstatten (Schwarzl Freizeitzentrum) und Sankt Radegund bei Graz
(Luftkurort). Im Bezirk Voitsberg zdhlen das Thermalbad in Kéflach (Therme Nova) sowie das Lipizzanerge-
stit in Piber zu den regionalen, touristischen Attraktionen. Darliber hinaus verfiigt der Bezirk Uber einige
kleinere Skigebiete, wie etwa das Salzstiegl oder die Modriach-Winkel Hoislifte. Voitsberg dient zudem vor
allem Tagesgasten aus dem Zentralraum Graz als Naherholungsgebiet.

Tabelle 6 zeigt einige touristische Eckdaten des Steirischen Zentralraums bzw. der Erlebnisregion Graz. Die
Kernstadt Graz hat mit rund der Halfte der Gaste den hochsten Auslanderanteil. Die Top 3 - Herkunftslander
der Region sind (gemal dem Referat Tourismus der Abteilung 12 des Landes Steiermark) Deutschland
(37,0 %), Polen (8,9 %) und Ungarn (5,1 %). Die heimischen Gaste kommen Uiberwiegend aus der Steiermark
(32,8 %), gefolgt von Wien (19,9 %) und Niederdsterreich (13,2 %).

Tabelle 6: Touristische Eckdaten des Steirischen Zentralraums im Jahr 2024, (Amt der Steiermarkischen Landesregie-
rung — Abteilung 12 — Wirtschaft, Tourismus, Wissenschaft und Forschung | Referat Tourismus)

Anzahl der ... davon ... davon Durchschnittliche

N&chtigungen Auslander Wintersaison Aufenthaltsdauer
Graz-Stadt 1.367.186 55,6 % 40,0 % 1,7 Tage
Graz-Umgebung 633.643 33,3 % 40,0 % 3,2 Tage
Voitsberg 154,683 27,9 % 39,0 % 4,1 Tage
Region Graz 2.155.512 47,1 % 40,0 % 2,1 Tage
Steiermark 13.872.679 44,8 % 43,0 % 3,1 Tage
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Abbildung 15 und Abbildung 16 zeigen die historische Entwicklung der Ankiinfte und Ubernachtungen in der
Region Graz. Die Ernennung der Grazer Altstadt zum Weltkulturerbe im Jahr 1999 sowie zur Weltkultur-
hauptstadt im Jahr 2003 trugen zur internationalen Bekanntheit der Stadt Graz bei.

Neben dem allgemeinen Anstieg (von 2001 bis 2019 gab es beinahe eine Verdopplung der Nachtigungszah-
len) ist insbesondere ein Wachstum des Sommertourismus erkennbar. Die vorhandenen Zahlen der Jahre
2022 und des Winterhalbjahres 2023 zeigen ebenso wieder einen Aufwartstrend nach den von der Corona-
Pandemie betroffenen Jahren 2020 und 2021.

; . o Winterhalbjah
Ankiinfte in der Erlebnisregion Raum Graz = HimtemabiEnr
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Abbildung 15: Touristische Ankiinfte in der Erlebnisregion Raum Graz 2001 — 2024, (Landesstatistik Steiermark, 2025)
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Abbildung 16: Touristische Ubernachtungen in der Erlebnisregion Raum Graz 2001 — 2024, (Landesstatistik Steiermark,
2025)

triagnnal / 26



RMP Steirischer Zentralraum

Abbildung 17 zeigt die Zahl der touristischen Ankiinfte im Jahr 2021 im Steirischen Zentralraum; Abbildung
18 die touristischen Ubernachtungen im Jahr 2021.
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Abbildung 17: Anzahl der touristischen Ankiinfte im Steirischen Zentralraum 2021, (eigene Darstellung, September 2025)
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Touristische Ubernachtungen - 2021
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Abbildung 18: Anzahl der touristischen Ubernachtungen im Steirischen Zentralraum im Jahr 2021, (eigene Darstellung,
September 2025)
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2.5 Flachenverbrauch und Versiegelung

Der Flachenverbrauch, also Flachen, die durch menschliche Eingriffe fir Siedlungs-, Verkehrs-, Freizeit-,
Erholungs- und Ver- sowie Entsorgungszwecke verandert und/oder bebaut sind und damit fir die land-
und/oder forstwirtschaftliche Produktion und als nattrlicher Lebensraum nicht mehr zur Verfigung stehen
sowie die Bodenversiegelung, d.h. Flachen, die durchgehend mit einer ganzlich wasser- und luftundurch-
I&ssigen Schicht abgedeckt sind, schreitet unaufhaltsam voran.

Ein neues Datenmodell der OROK liefert seit Dezember 2023 detaillierte und verlassliche Daten (iber das
tatsachliche Ausmalf} der Flacheninanspruchnahme. So wurde gezeigt, dass der Flachenverbrauch bei der
ErschlieBung von Verkehrsflachen in der Steiermark pro Kopf viermal so grof3 ist wie im Schnitt einer Person
zum Wohnen zur Verfigung steht, namlich 219 m? zu 49 m2. Weiters sind rund 70 % der Verkehrsflachen in
der Steiermark versiegelt. Von allen versiegelten Flachen in der Steiermark machen 41 % die Verkehrsfla-
chen aus (davon 26,3 % Gemeindestral3en, 9,3 % LandesstraRen L+B, 2,8 % Autobahnen und Schnellstra-
Ren und 2,0 % Schienen), rund drei Viertel davon durch Asphalt.

Abbildung 19 zeigt die Flacheninanspruchnahme fir Siedlungs- und Verkehrsflachen nach Bezirk in der Stei-
ermark. In Staddten und Regionen mit knapper Flachenverfiigbarkeit ist die Flacheninanspruchnahme pro
Person aufgrund der dichten Bebauung erfahrungsgemaf am geringsten, da u.a. aufgrund von hohen Grund-
und Immobilienpreisen mit Flache sparsamer umgegangen wird.

Flacheninanspruchnahme fir Siedlungs- und Verkehrsflachen in den Bezirken
der Steiermark (in m? pro Person)
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Abbildung 19: Flacheninanspruchnahme fiir Siedlungs- und Verkehrsflachen in den Bezirken der Steiermark in m? pro
Person, (OROK, 2023)
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Abbildung 20 zeigt die Versiegelung sowie die gesamte Flacheninanspruchnahme nach Bezirk in der Steier-
mark in m? pro Person. Im Vergleich zeigt sich, dass die Flacheninanspruchnahme und auch die Versiege-
lung pro Person in Stadten am geringsten sind. Gleichzeitig ist in stadtisch gepragten Bezirken aufgrund der
kompakten Bebauung der prozentuale Anteil versiegelter Flachen besonders hoch und liegt teils bei bis zu
50 %.
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Abbildung 20: Versiegelung und gesamte Flacheninanspruchnahme je Bezirk in m? pro Person, (OROK, 2023)

Als sogenannte ,Treiber” der Flacheninanspruchnahme werden neben der grundsatzlichen Bodenverfiigbar-
keit und den unterschiedlichen Siedlungsstrukturen in stadtisch und landlich gepragten Raumen auch die
damit zusammenhangende Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung gesehen. In dynamisch wachsenden
Stadtregionen und Verdichtungsrdumen wie dem Steirischen Zentralraum wird eine nicht zu verachtende
Bevolkerungszunahme - zumindest fiir die Bezirke Graz Stadt und Graz-Umgebung - prognostiziert. Folglich
kommt es zu einer zunehmenden Nachfrage nach Wohnraum, einem steigenden Widmungsdruck auf Grund
und Boden und steigenden Grundstiicks- und Immobilienpreisen, die eine intensive Nutzung der knapp ver-
fugbaren Flachen erfordern.

Neben der Nachfrage nach Wohnraum (inkl. Nebenwohnsitzen) spielt auch der Trend zu sinkenden Haus-
haltsgréRen und steigender Wohnflache pro Person eine entscheidende Rolle. Der Bau von Wohnflachen
und Betrieben zieht die Errichtung von Verkehrsinfrastruktur nach sich, wobei der Anteil der Verkehrsflachen
an der gesamten Flacheninanspruchnahme in dicht bebauten Stadten relativ niedrig ist und in landlichen
Regionen deutlich hoéher.
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Als mégliche Gegenmalnahmen kénnen groRe Parkflachen entsiegelt werden und mit einer Oberflache aus-
gestattet werden, die eine Versickerung erméglicht. Uberdimensionierte FreilandstraBen kénnen durch einen
gezielten Ruckbau zusatzlich zur geringeren Versiegelung auch die Erhaltungskosten reduzieren.

Im Zusammenwirken von Verkehrs- und Raumplanung kann die Starkung der Ortskerne und der Nahversor-
gung sowie ein Stopp der Zersiedelung dazu beitragen, dass die Bevolkerung mehr Alltagswege zu Fuf3, mit
dem Rad oder dem Offentlichen Verkehr zuriicklegen kann.
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3 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die verkehrliche Ausgangslage im Steirischen Zentralraum gibt einen umfassenden Uberblick tiber die aktu-
ellen Mobilitdtsmuster und die bestehende Verkehrsinfrastruktur. Sie bildet die Grundlage fur fundierte Ent-
scheidungen zu zukiinftigen Entwicklungen und dient als Referenzpunkt fiir die Ableitung konkreter Malinah-
men.

3.1 Regionale verkehrliche Rahmenbedingungen

In den nachfolgenden Kapiteln werden die verkehrlichen Rahmenbedingungen im Steirischen Zentralraum
naher betrachtet. Der Fokus liegt dabei auf den wesentlichen Verkehrstragern — dem motorisierten Individu-
alverkehr, dem Offentlichen Verkehr sowie dem FuR- und Radverkehr — und deren Bedeutung fiir die regio-
nalen Mobilitdtsmuster.

3.1.1 Kfz-Bestand und Neuzulassungen

Die Kfz-Dichte lag in der Steiermark im Jahr 2024 bei 912,1 Kfz pro 1.000 EW; die Pkw-Dichte bei 625,5 Pkw
pro 1.000 EW.

Abbildung 21 zeigt die Entwicklung der Pkw-Dichte (Kfz je 1.000 EW) im Steirischen Zentralraum sowie der
Steiermark. Tabelle 7 zeigt die Pkw-Dichte in den Jahren 2002, 2012 und 2024 in den Bezirken des Steiri-
schen Zentralraums. Mit Ausnahme des Bezirks Graz Stadt steigt die Pkw-Dichte seit 2002 kontinuierlich an.
Im Vergleich zur Wachstumsrate zwischen 2002 und 2012 zeigt sich zwischen den Jahren 2012 und 2024
ein leichter Riickgang des Zuwachses (z.B. Bezirk Graz-Umgebung +11,4% auf +8,9%). Die Entwicklung der
Pkw-Dichte im Bezirk Graz-Umgebung verlauft dabei beinahe parallel zu jener in der gesamten Steiermark.

Zwischen 2001 und 2024 ist die Pkw-Dichte (Kfz je 1.000 EW) im Planungsraum deutlich gestiegen. Beson-
ders stark zeigt sich der Zuwachs im Bezirk Voitsberg, gefolgt von Graz-Umgebung, wo heute wesentlich
mehr Pkw pro 1.000 EW vorhanden sind als noch vor 15 Jahren. In der Stadt Graz hingegen blieb die Pkw-
Dichte auf niedrigerem Niveau weitgehend stabil bzw. leicht ricklaufig. Insgesamt weist damit der Steirische
Zentralraum — mit Ausnahme der Stadt Graz — eine steigende Pkw-Dichte auf, siehe Abbildung 21 und Ta-
belle 7.
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== Steiermark gesamt
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Abbildung 21: jahrliche Pkw-Dichte (Kfz je 1.000 EW) im Steirischen Zentralraum zwischen 2001 und 2024, (Statistik
Austria; eigene Darstellung)

Tabelle 7: Pkw-Dichte im Steirischen Zentralraum, (Statistik Austria, 2025, eigene Darstellung)

Pkw pro 1.000 EW Veranderung in % zwischen

2002 2012 2022 2024 2002 - 2012 2012 - 2022 2012 - 2024
Graz 484,3 470,9 476,0 467,3 -2,8% +1,1% -0,8 %
Stadt
Graz- 551,9 614,7 662,9 669,4 +11,4 % +7,8% +8,9%
Umge-
bung
Voits- 530,9 617,2 683,0 688,8 +16,3 % +10,7 % + 11,6 %
berg
Steier- 516,4 575,7 620,6 625,5 +11,56% +7,8% +8,7%
mark

In den letzten Jahren zeigt sich in Osterreich ein deutlicher Trend hin zu alternativen Antrieben. Die Neuzu-
lassungen von Elektrofahrzeugen stiegen besonders stark an, wobei das Jahr 2023 einen markanten Hohe-
punkt darstellt (siehe Abbildung 22). Gleichzeitig verzeichnen herkdmmliche Antriebe einen Rickgang. In der
Steiermark sanken die Neuzulassungen von Dieselfahrzeugen von 2022 auf 2023 um -10,5 % und von Ben-
zinfahrzeugen um -7,4 %. Osterreichweit fielen die Riickgange mit -3,2 % (Diesel) und -1,5 % (Benzin) etwas
moderater aus. Diese Entwicklung unterstreicht die zunehmende Dynamik in Richtung nachhaltiger Mobilitat.
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Zulassung von E-Fahrzeugen in Osterreich 2010 - 2023
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Abbildung 22: Zulassung von E-Fahrzeugen in Osterreich zwischen 2010 — 2023, (Statista, 2024, eigene Darstellung)

Die Einhaltung des Tagesmittelwerts (TMW) flr die Feinstaubkonzentration PM1o ist ein zentraler Indikator
fur die Luftqualitat in Osterreich. Der Grenzwert liegt bei 50 pg/m?3, wobei gemaR der EU-Luftqualitatsrichtlinie
maximal 35 Uberschreitungen pro Jahr zuléssig sind. Nach dem strengeren Immissionsschutzgesetz-Luft
sind in Osterreich nur 25 Uberschreitungen pro Jahr erlaubt.

In den Jahren 2019 und 2020 wurde dieser Grenzwert Osterreichweit eingehalten. Auch in den Folgejahren
2021 und 2022 setzte sich dieser rucklaufige Trend fort, was vor allem auf die geringeren Emissionen wah-
rend der Corona-Krise zurtickzufuhren ist.

Grundsatzlich weisen Ballungsraume, wie Graz, jedoch deutlich mehr Uberschreitungen auf als landliche
Gebiete. Abbildung 23 zeigt die Luftgute in Graz im Jahr 2024, bislang Uberschritt keine Messstelle die ge-
setzlichen Vorgaben. Im Jahr 2023 uberschritten zwei Messstellen in der Steiermark haufiger ihre
TMW > 50 pg/m?® PM+o: Graz Don Bosco und Graz Sud Puntigam (siehe Abbildung 23 und Abbildung 24).
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PM10 - Ballungsraum Graz

Feinstaub (PM10) Tagesmittelwert

Messstelle Messmethode AnzahlTage Werte vorhanden
>50 ug/m?®  bis

St Graz Don Bosco grav./kont. 11 3.11/27.11 (100%)
St Graz Lustbiihel kont. 3 27.11 (95%)
St Graz Mitte Gries kont. 16 27.11 (98%)
St Graz Nord Gosting kont. 7 27.11 (98%)
St Graz Ost Petersgasse grav./kont. 8 3.11/27.11 (100%)
St Graz Siid Tiergartenweg grav./kont. 7 3.11/27.11 (99%)
St Graz Triester StraRe kont. 12 27.11 (98%)
St Graz West - Eggenberg kont. 6 27.11 (98%)

Abbildung 23: Luftglite Graz Janner - November 2024, (Umweltbundesamt, 2024)

PM1o Anzahl der Tage mit Tagesmittelwerten liber 50 pg/m3, 2023

B (ber 35 Tage, TMW-Richtwert und Grenzwerte Gberschritten

B 26 bis 35 Tage, TMW-Richtwert und IG-L-Grenzwert (berschritten, EU-Grenzwert eingehalten

11 bis 25 Tage, TMW-Richtwert liberschritten, Grenzwerte eingehalten

I 4 bis 10 Tage, TMW-Richtwert (iberschritten, Grenzwerte eingehalten
B 0 bis 3 Tage, TMW-Richtwert und Grenzwerte eingehalten
Wien

Innsbruck__ 1l s

[ o

Quelle: Luftgutedaten (Bundeslidnder, Umweltbundesamt), BEV
Bearbeitung: Umweltbundesamt, 14.8.2024. umweltbundesamt®

Abbildung 24: Luftgiite Osterreich 2023, (Umweltbundesamt, 2024)
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3.1.1.1  Verkehrsmittelwahl — Modal Split

Die steirische Mobilitatserhebung ,,Steiermark Unterwegs 2024“ untersuchte das Mobilitatsverhalten der
steirischen Bevolkerung. Der Modal Split, also der Anteil der Wege an unterschiedlichen Verkehrsmitteln ist
ein verkehrspolitisch aufschlussreicher Indikator. Abbildung 25 zeigt die Verkehrsmittelwahl in den Bezirken
sowie rechts den Modal Split der Stadt Graz.
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Abbildung 25: links Modal Split der steirischen Bezirke im Vergleich, (Steiermark Unterwegs 2024, Amt der Steiermarki-
schen Landesregierung, 2024); rechts: Modal Split der Grazer Wohnbevdlkerung 2024, (ZIS+Partner,
2024)

Abbildung 26 zeigt den im Mobilitdtsplan Graz 2040 angestrebten Modal Split der Grazer Wohnbevélkerung

sowie des stadtgrenziberschreitenden Verkehrs. Innerstadtisch wird die Reduktion des mIV auf 20 % ange-

strebt; im stadtgrenziberschreitenden Verkehr soll sich der Modal Split bis 2040 auf 55 % mlV — 45 % Um-

weltverbund verandern.

Modal Split der Grazer Wohnbevdlkerung
fiir das Jahr 2040

i

Modal Split des stadtgrenziiberschreitenden
Verkehrs fiir das Jahr 2040
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Abbildung 26: Mobilitdtsplan Graz 2040, (Stadt Graz, 2024)
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Bei der Mobilitdtserhebung 2024 konnte in Graz bereits ein Modal Split von 62 % im Umweltverbund (22 %
OV, 22 % FuR und 18 % Rad) zu 38 % mlV erzielt werden.

Durch die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung (siehe Kapitel 2.2) ist zu erwarten, dass der Anteil der
nicht-motorisierten Personen (Kinder und Jugendliche sowie hochbetagte Personen von 85 Jahren oder al-
ter) stark ansteigen wird. Damit einher geht die Nachfrage nach 6ffentlichen Verkehrsmitteln inklusive den
bedarfsorientierten Verkehrsangeboten sowie eine Zunahme an Wegen, die zu Ful3 zurlickgelegt werden
(vor allem im sub-urbanen und landlichen Raum).

Die stetig wachsende Anzahl an E-Bikes und Pedelecs, die in den letzten Jahren beobachtet werden konnte,
muss bei der Planung der kiinftigen Verkehrsinfrastruktur ebenso mitberiicksichtigt werden. Insbesondere
immer mehr altere Personen nutzen die Moéglichkeit unabhangig vom Pkw mobil zu sein — mit teilweise ne-
gativen Folgen: Im Vergleich zum &sterreichischen Durchschnitt steigt die Anzahl an E-Bike-Unfallen — vor
allem alterer Personen - in der Steiermark besonders stark an. Neben dem anderen Fahr- und Bremsverhal-
ten eines E-Bikes und der dafiir notwendigen Ubung durch den Nutzer selbst, entspricht vor allem im urba-
nen, dicht bebauten Raum die Infrastruktur oftmals nicht den rdumlichen Anforderungen von E-Bikes, da es
vermehrt zu Uberholvorgangen zwischen Radfahrern selbst sowie Konflikten mit zu Full Gehenden aufgrund
der héheren Fahrgeschwindigkeit kommt.

Das unterschiedliche Mobilitatsverhalten der verschiedenen Altersgruppen spiegelt sich im Steirischen Modal
Split wider: ber 20 % der Wege aller 6 bis 14- Jahrigen sowie Uber 65-Jahrigen werden zu Fufd zurliickgelegt
(siehe Abbildung 27).
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Abbildung 27: Modal Split im Werktagsverkehr nach Altersklassen, (Amt der Steiermarkischen Landesregierung, 2025)
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In der Grazer Mobilitatserhebung zeigt sich ein dhnliches altersgruppenspezifisches Muster, allerdings mit
einem insgesamt hoheren Anteil an Wegen zu FulR, mit dem Fahrrad und mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
sowie einem geringeren Anteil des Kfz-Verkehrs als im steiermarkweiten Durchschnitt (siehe Abbildung 28):
35 % aller Wege der 6 bis 10-Jahrigen bzw. 27 % der Uber 65-Jahrigen werden zu Fufd zuriickgelegt.
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Abbildung 28: Verkehrsmittelaufteilung nach Altersklassen, (ZIS+P, 2024)
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3.1.1.2 Verkehrszweck

Abbildung 29 zeigt die Verkehrsmittelaufteilung nach Verkehrszweck der Grazer Wohnbevolkerung 2024.
Der Anteil des FulRverkehrs ist im Freizeitverkehr mit 30 % am hdochsten; der grofdte Anteil des Radverkehrs
findet sich mit 27 % bei den Berufspendelverkehrswegen wieder.
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Abbildung 29: Weganteile der Verkehrszwecke der Grazer Wohnbevélkerung, (ZIS+P, 2024)

3.1.1.3 Wegehaufigkeit

Die Anzahl der Wege — definiert als auRBerhausliche Aktivitaten, die einer Ortsveradnderung zum Zweck von
Wohnen, Arbeiten, Bildung, Freizeit oder Erledigung / Versorgung dienen — liegt in Graz bei etwa 2,94 We-
gen pro Tag. Der Steiermarkschnitt liegt bei 2,66 Wegen pro Tag und Person (Steiermark Unterwegs
2024).

Die Wegehaufigkeit sinkt mit zunehmendem Alter. So liegt die Anzahl der Wege der mobilen Personen zwi-
schen 65 bis 74 Jahren gemal der Untersuchung ,Mobilitat alterer Menschen in der Steiermark® von Sammer
und Réschel bei 2,7 (Frauen) bzw. 3,4 Wegen (Manner) pro Tag; bei der Gruppe der 75 bis 84-Jahrigen sind
es nur noch bei 1,9 (Frauen) bzw. 2,6 Wegen (Manner).
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3.1.1.4 Erreichbarkeit

In der OROK Erreichbarkeitsanalyse 2023/24 auf Datenbasis wurde die Versorgungsqualitat mit zentralen
Einrichtungen Uber den Anteil der Bevolkerung, der die nachstgelegenen regionalen und Uberregionalen
Zentren sowie Bildungseinrichtungen in einem zumutbaren Zeitraum erreichen kann, berechnet. Als ,zumut-
barer” Reisezeitraum wurde dabei ein Schwellenwert fiir regionale Zentren (Koflach, Voitsberg) von 30 Mi-
nuten, fir Gberregionale Zentren (Graz, Leoben) von 50 Minuten herangezogen (Tabelle 9).

Im mlV kénnen 95 % der Bevolkerung des Bezirks Voitsberg ein Uberregionales Zentrum innerhalb von
50 Minuten erreichen. Im QV ist dieser Erreichbarkeitsgrad mit 8 % an einem Schultag fiir den Bezirk Voits-
berg deutlich geringer.

75 % der Bevélkerung im Bezirk Graz-Umgebung kénnen im OV an einem Schultag das nachste iiberregio-
nale Zentrum innerhalb von 50 Minuten erreichen; im mlV sind es 100 %.

Die Werte fiir die Erreichbarkeit im OV an einem schulfreien Werktag unterscheiden sich nur geringfiigig zu
jenen an einem Schultag. Gegeniiber dem Jahr 2021 zeigt die OROK-Erreichbarkeitsanalyse 2023/24 ins-
gesamt eine leichte Abnahme der Erreichbarkeit. Dies duRert sich in teilweise geringeren ErschlieRungsgra-
den bzw. leicht héheren Reisezeiten.

In Tabelle 8 ist der Anteil der Bevolkerung, die das nachste regionale Zentrum innerhalb von 30 Minuten
erreichen kann, dargestellt.

Tabelle 8: Bevélkerung mit OV-ErschlieBung (30min), (OROK 2024, eigene Darstellung)

ov Reisezeit in ov Reisezeit in mlV Reisezeit in
Schulfreier min Schultag min min
Werktag
Graz Stadt 88,7 % 18,8 86,0 % 19,5 100,0 % 12,1
Graz-Umgebung 30,8 % 34,5 29,6 % 35,3 98,5 % 20,8
Voitsberg 63,6 % 19,9 68,0 % 19,2 100,0 % 111

Tabelle 9 stellt Anteil der Bevdlkerung, die das nachste uiberregionale Zentrum (Graz, Leoben) innerhalb
von 50 Minuten erreichen kann dar.

Tabelle 9: Bevélkerung mit OV-ErschlieBung (50min), (OROK 2024, eigene Darstellung)

oV Reisezeit in ov Reisezeit in Reisezeit in
Schulfreier min Schultag min min
Werktag
Graz Stadt 99,1 % 18,7 99,2 % 19,5 100,0 % 12,2
Graz-Umgebung 75,4 % 37,7 76,1 % 38,7 100,0 % 23,8
Voitsberg 77 % 64,6 77 % 65,0 95,2 % 38,9
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3.1.2 FuBverkehr

Die ausgesprochene und gezielte Forderung des Gehens als die natirlichste, gestindeste und umweltver-
traglichste Art der Fortbewegung ist derzeit verstarkt auf den verkehrspolitischen Agenden der Entschei-
dungstrager zu finden. Die Erneuerung des dsterreichischen Masterplans Gehen 2030 sowie die Ausarbei-
tung verschiedener Leitfaden und Anleitungen fir die praktische Umsetzung von MalRnahmen zur Férderung
aktiver Mobilitat fir alle Altersstufen und Lebensbereiche ist ein klares Zeichen der nationalen Bemiihungen,
den FuBverkehr als gleichrangige und gleichwertige Mobilitatsform im Verkehrssystem zu positionieren.

Im regionalen Mobilitatsplan werden eigenstandige konzeptionelle Planungen des Fuliverkehrs von Gemein-
den oder Regionen nicht naher berlcksichtigt, da sie primar lokal verankert sind. Auf regionaler Ebene wird
der FuRverkehr vor allem im Kontext des OV (Erreichbarkeit Haltestellen) mitabgebildet. Die Steirische Ful3-
verkehrsstrategie 2030+ schafft Rahmenbedingungen, indem die Erstellung Ortlicher FuRverkehrskonzepte
(fir Gemeinden mit bis zu 15.000 EW) oder eines ,Lokalen Masterplans Gehen* (fir Stadte mit mehr als
15.000 EW) sowie die Umsetzung der darin geplanten MaRnahmen in einem abgestimmten Férdermodell
zwischen Bund (klimaaktiv), Land und Gemeinde geférdert werden.

Stadt Graz

Die Stadt Graz hat Anfang des Jahres 2024 mit dem Masterplan Gehen — Graz ein strategisches Dokument
mit qualitativen und quantitativen Zielen sowie mit Handlungsfeldern zur Férderung des FulRverkehrs fur die
kommenden Jahre geschaffen (siehe Abbildung 30).

Graz bietet ein sicheres, gesundes und komfortables Um-
feld fiir Zu-FuB-Gehende, insbesondere fiir Kinder, Ju-

Graz ist eine Stadt der kurzen Wege
gendliche und Senior:innen.

@ Engmaschiges und liickenloses Fuwegenetz Sichere Querung und Fortbewegung im Langsverkehr
@ Gestirkte Staditeilzentren @ Barrierefreie Mobilitat
@ Systematische Entscharfung von Unfall- und Gefahrenstellen

> Subjektives Sicherheitsempfinden im 6ffentlichen Raum

Graz ladt mit attraktiven Wegen und Platzen zum Graz schafft Bewusstsein fiir eine selbstbestimmte Mobi-

Zu-FuR-Gehen und Verwsilen ein litat mit Prioritat auf das Gehen, Radfahren und den OV.

@ Gehkomfort und gerechte Fléchenverteilung @ Monitoring des FuBverkehrs und Informationstransfer an

: . ) die Birger:innen
@ Klimaresiliente Gestaltung des offentlichen Raums

Mobilitdtsmanagement
@ Attraktiver Aufenthalt im offentlichen Raum g

@ Bewusstseinsbildung und Anreize fiirs Zu-FuR-Gehen

Abbildung 30: Ziele und Handlungsfelder, Masterplan Gehen — Graz, (Rosinak, 2024)
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Aufbauend auf der Analyse der Points of Interests, der Bebauungs- und Bevolkerungsdichte, der Topogra-
phie sowie der angestrebten Quell- und Zielbeziehungen wurde ein SOLL-FuRwegenetz ausgearbeitet, das
sich in ein HauptfuBwegenetz und ein ErganzungsfulRwegenetz (= feinmaschigeres Wegenetz fir die klein-
rdumige ErschlieBung in den Gratzeln) unterteilt (siehe Abbildung 31).

Das HauptfuBwegenetz soll direkte und kurze Wege zwischen den Stadtteilen, die Anbindung wichtiger
Punkte wie Stadtteilzentren, Einkaufs-, Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen, usw. sowie von Hal-
testellen des Schienen- sowie des Busverkehrs ermoglichen. Die Abschnitte liegen meist entlang von
HauptverkehrsstraBBen, da diese Stral3en oft den schnellsten und kiirzesten Weg zwischen Stadtteilen dar-
stellen, sowie OV-Haltestellen und wichtige Punkte hier positioniert sind.

SOLL-FuBwegenetz

[] Bezirksgrenze
Wasser

— HauptfuRwegenetz
ErganzungsfuBwegenetz

« Netzschluss
FuBwegenetz
o Orte mit hoher Frequenz

vulnerabler Personen:
» Volksschulen
+ Kinderspielpldtze
* Bezirkssportplatze
* Jugendzentren
+ Stationen des offentlichen Fernverkehis
+ S-Bahn-Stationen
+ StraRenbahnstationen
* Altersheime
* Betreutes Wohnen
5 Minuten Gehdistanz (bei 1,2 m/s) um die
Orte mit besonderer Aufmerksamkeit

i

Mariatrost o
-3

Abbildung 31: Ubersicht Soll-FuBwegenetz gemaR Masterplan Gehen — Graz, (Rosinak & Partner, 2024)

Das geplante HauptfuBwegenetz soll nur im Stden tber folgende Landesstralle Uber die Stadtgrenze geflhrt
werden:

1. Karntner StralRe (B70 Packer Stralle) — Gemeinde Seiersberg - Pirka
2. Triester Strafle — Gemeinde Feldkirchen bei Graz
3. Liebenauer Hauptstrale / B73 Kirchbacher Strale — Gemeinde Géssendorf
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3.1.3 Radverkehr

Mit der Radverkehrsstrategie 2025 wurde ein klares, politisches Ziel zur Starkung des Radverkehrs in der
Steiermark beschlossen. Seither wurden eine Vielzahl an Pilotprojekten erarbeitet, Radverkehrskonzepte
erstellt und mit der Umsetzung eines liickenlosen, qualitativ hochwertigen Radnetzes im Steirischen Zentral-
raum begonnen (siehe auch Abbildung 32).

- Radverkehrskonzept Gratkorner Becken (Beschluss im Mai 2019, Umsetzung bis 2028)

- Radnetzstudie des steirischen Kernballungsraums (Beschluss im Oktober 2019, Umsetzung bis
2030)

- Radverkehrskonzept GU-Sid (Marktgemeinden Gdssendorf, Hausmannstatten, Raaba-Grambach,
Fernitz-Mellach, Hart bei Graz), (Abschluss April 2021, Umsetzung des ersten 3-Jahres-Programms
bis 2025)

- Radverkehrskonzept Kernraum Voitsberg (Stadtgemeinde Voitsberg, Kéflach, Barnbach, Gemeinde
Rosental a.d. Kainach und Marktgemeinde Maria Lankowitz), (Abschluss Dezember 2021)

- Radverkehrskonzept GU6 (Gemeinden Feldkirchen b. Graz, Kalsdorf b. Graz, Premstatten, Seiers-
berg-Pirka, Werndorf, Wundschuh), (Abschluss November 2022, Umsetzung in Etappen)

- Radverkehrskonzept Stadtgemeinde Frohnleiten (Abschluss April 2023)

- Radverkehrskonzept Hitzendorf, (Abschluss 2023)

- Radverkehrskonzept Region Unteres Kainachtal (Gemeinden Dobl-Zwaring, Lieboch, Haselsdorf-
Tobelbad sowie die Gemeinden St. Josef i.d. Weststeiermark und Lannach), (Abschluss 2025)

mit
[ vorhanden Bruck-Miirzzuschlag

in Bearbeitung

nicht vorhanden Leoben
[ steirischer Zentrairaum
I | Gemeindegrenzen
[ | Bezirksgrenzen

Geoland Basemap Stumm Grau

Ubelbach ez
/ Semriach

{
SRR

o
[‘Peggﬁu‘:Y
) >

Deutschfeistritz

S22 ]
& ]

{ SI Radegund

( Kumberg

Kainach

Stattegg <" |

§
Ggisllhal-Sédingherg

¢ Weinizen
Gratwein-Stralengel

Eggersdorf

Murtal Barnbachj

4 i~ S stoswald s

R \ By
NS .
5 < Nestelbach
\Voitsberg ’ ¢ T K‘f‘
. A S5y
~ i |Raaba-Grambach] 3
' e \

Z, _ Krottendorf-Gaisfe : : (Vasoissberg) Wi,  StMarein
Hirschegg-Pack |, § b, <4 -St. ik R
‘: Tc

/ StMartin | e, o
. IR W s Feldkirchen

q <
) Edelschrott %

Ligist

0 3 6 9 12 km
Siidoststeiermark

DasLa d
Stelermark trlag/nal /d

Quellen: at, gip.gv.at, Land Stei

Deutschlandsberg

Abbildung 32: Gemeinden mit Radverkehrskonzepten im Steirischen Zentralraum, (eigene Darstellung, 2025)
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Im Auftrag des Steirischen Zentralraums wurde in der LEADER-Region Hiigel- und Schocklland in einem
partizipativen Ansatz mit der Bevolkerung ein Radwegenetz fur den Alltagsradverkehr erarbeitet (Fertigstel-
lung 2024).

Im Raum Graz wird im Rahmen des Masterplans Radoffensive 2030 die Umsetzung neuer Radrouten,
Abstellanlagen und erganzender Einrichtungen sowie die Aufwertung bestehender Infrastruktur und Begleit-
maflnahmen sukzessive vorangetrieben. Abbildung 33 zeigt eine Gegentberstellung des Bestands-Radnet-
zes (links) und des Masterplans im Grazer Kernraum. In Graz verfolgte man das Ziel, den Radverkehrsanteil
bis 2021 auf 20 % zu steigern. Diese Forderung ist in der Verkehrspolitischen Leitlinie 2020 und dem Grazer
Mobilitatskonzept 2020 verankert.
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Abbildung 33: links: Bestandsnetz, rechts: Masterplan Radoffensive Graz 2030, (Artgineering, 2021)

3.1.4 Pendelverflechtungen

Der Steirische Zentralraum ist durch stadt- und gemeindegrenziiberschreitende Verkehrsverflechtungen ge-
kennzeichnet:

e Die Zahl der Gemeindeeinpendler (gesamter Steirischer Zentralraum) liegt bei 160.000 und ist seit
2011 um etwa 18 % gestiegen. Graz hat davon etwa 95.000, Graz-Umgebung etwa 53.000 und
Voitsberg 11.900 Erwerbseinpendler.
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e Die Zahl der Auspendler liegt bei 121.000 und ist seit 2001 um etwa 15 % gestiegen. Graz hat davon
etwa 38.000, Graz-Umgebung etwa 65.000 und Voitsberg 18.000.

e Etwa 42.000 Beschaftigte pendeln aus Graz-Umgebung (37.000) und Voitsberg (5.000) zur Arbeit
nach Graz, mehr als 16.000 Beschéftigte aus Graz arbeiten im Bezirk Graz-Umgebung bzw. rund
1.000 Beschéftigte aus Graz in Voitsberg. Aus dem Bezirk Graz-Umgebung pendeln rund 900 Be-
schaftigte in den Bezirk Voitsberg; aus Voitsberg nach Graz-Umgebung sind es rund 2.650 (Statistik
Austria 2021).

e Rund 19.000 Personen pendeln aus Ausbildungsgriinden nach Graz (2021); etwa 7.600 davon aus
dem Bezirk Graz-Umgebung und 750 aus Voitsberg. Weitere wichtige Einzugsbezirke sind Leibnitz
(etwa 1.100), Deutschlandsberg und Weiz (jeweils etwa 900) sowie Suidoststeiermark (etwa 800).

Abbildung 34 zeigt die Binnenpendler pro Gemeinde im Steirischen Zentralraum; Abbildung 35 zeigt den
Pendlersaldo pro Gemeinde; die Gemeinden Hitzendorf und Judendorf-StralRengel weisen einen hohen ne-
gativen Pendlersaldo auf.
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Abbildung 34: Binnenpendler pro Gemeinde im Steirischen Zentralraum, (eigene Darstellung, September 2025)
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Abbildung 35: Pendlersaldo 2021 pro Gemeinde im Steirischen Zentralraum, (eigene Darstellung, September 2025)

Im Juni 2023 erschien der Endbericht zur Mobilitatserhebung stadtgrenziiberschreitender Verkehr Graz &
Zentralraum Steiermark auf Basis von anonymisierten Mobilfunkdaten. Im Rahmen des Projekts wurde u.a.
mit den aus Mobilfunkdaten generierten Zahldaten der Verkehr eines durchschnittlichen Werktages ermittelt.
Die Stadtgrenze sowie die umliegenden Gemeinden wurden in sechs Korridorabschnitte unterteilt, um eine
genauere geographische Zuordnung der Daten zu ermoglichen.

Die Hauptergebnisse werden wie folgt zusammengefasst:

Insgesamt haben 451.000 Personen die Stadtgrenze iliberquert, wobei der GroRteil (80,9 %) mit dem stra-
Rengebundenen individuellen Verkehr gereist ist. Busse hatten einen Anteil von 10,9 % und Schienenverkehr

von 8,2 %.

Die Wegzweckverteilung an der Stadtgrenze von Graz wurde fir Stralen- und Schienenverkehr getrennt
ermittelt (siehe Abbildung 36):

o

Bei der StraBle fliihren etwa 70 % der stadteinwarts Fahrten zu wohnfremden Zielen. Der

Hauptanteil davon entféllt auf den Wegzweck (ca. 29 % davon zur Arbeit, gefolgt von privaten
Erledigungen mit 14,5 %. Etwa 30 % der stadteinwérts Fahrten dienen dem Wohnen,
hauptsachlich von Pendlern, die auf3erhalb von Graz Aktivitaten durchfihren.

Stadtauswarts ist die Verteilung umgekehrt: Wohnen hat den gréften Anteil (ca. 60 %),

gefolgt von Arbeit (ca. 15,7 %) und privaten Erledigungen (12,2 %).
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Auf der Schiene sind bei stadteinwarts Fahrten Ausbildungswege (36,5 %) und Arbeits-
wege (27,2 %) die haufigsten; Wohnen hat einen Anteil von 20,6 %.

Stadtauswarts machen Wohnen (53 %), Arbeit (23,6 %) und Ausbildungswege (9,4 %) den
grolten Anteil der Fahrten auf der Schiene aus.

Wegzweckverteilung des Stadtgrenzlberschreitenden Verkehrs
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stadteinwarts

StraBe

stadtauswarts Schiene

Abbildung 36: Wegzweckverteilung des stadtgrenziiberschreitenden Verkehrs nach Richtung und Verkehrsweg, (TU
Graz, 2023)

Abbildung 37 zeigt die Anzahl der grenziberschreitenden Personen nach Korridorabschnitten nach Ver-
kehrsmittel (Querschnittssummen). Insbesondere der Stidwest- (u.a. B70, B67 und A9) und der Std-Korridor

(A2 Bereich Knoten Graz-Ost und B73) sind im straRengebundenen Individualverkehr als stark belastete
Achsen erkennbar.
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Abbildung 37: Stadtgrenziiberschreitende Personen (Korridorabschnitte), TU Graz, Mobilitdtserhebung stadtgrenziiber-
schreitender Verkehr Graz & Zentralraum Steiermark auf Basis von anonymisierten Mobilfunkdaten,
2023)

Abbildung 38 zeigt die Korridorbelastung Quell-Ziel-basiert; es ist erkennbar, dass rund 30.700 Personen mit
dem Pkw in den/aus dem Korridor West fahren; verglichen mit den Daten aus Abbildung 37 ergibt das eine
Differenz von rund 24.000 Pkws, die zwar Quelle/Ziel im Korridor West haben, aber nicht tber diese Korri-
dorgrenze queren.
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Abbildung 38: Stadtgrenzlberschreitende Personen korridorfein QZ-basiert nach Verkehrsmittel, (TU Graz, Mobilitats-

erhebung stadtgrenziiberschreitender Verkehr Graz & Zentralraum Steiermark auf Basis von anony-
misierten Mobilfunkdaten, 2023)

Abbildung 39 zeigt die Tagessumme der grenziiberschreitenden Personen je Korridor sowie den Modal Split
nach Korridor und Richtung. Der Korridor Nord sowie die Korridore Siidwest und Sud sind die am starksten

befahrenen Korridore des stadtgrenziberschreitenden Verkehrs. Korridor Siid und Nord haben auch den
héchsten Anteil an Querungen im OV.
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Abbildung 39: links: Tagessumme der grenziiberschreitenden Personen je Korridor; rechts: Modal Split, (TU Graz,
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Die starksten Quellzellen des stadteinwarts stadtgrenzquerenden Verkehrs befinden sich im unmittelbaren
Umfeld der Stadtgrenze, insbesondere die sudlichen Gemeinden wie z.B.: Seiersberg-Pirka, Premstatten
und Kalsdorf, sowie den Gemeinden Gratwein-Straengel und Gratkorn im Nordwesten von Graz weisen die
starksten Quellbeziehungen Uber die Stadtgrenze auf (siehe Abbildung 40 und Abbildung 41). Die Zielrelati-
onen des stadtauswarts stadtgrenzquerenden Verkehrs zeigen eine entsprechende Symmetrie.

Personen aus Mobilfunk
(StraBe)

M 1-500

[T 500 - 1000

. [1 1000 - 2000

=« [1] 2000 - 4000

1 [71 4000 - 6000
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auBerhalb
Osterreichs

25 50 75 100 km
—_— )

Quellrelationen des stadteinwiirts |
stadtgrenzquerenden Verkehrs auf der A
Strafie

Abbildung 40: Quellrelationen des stadteinwarts stadtgrenziiberquerenden Verkehrs auf der Stralle, (TU Graz, 2023)
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Abbildung 41: Quellrelationen des stadteinwarts stadtgrenziberquerenden Verkehrs auf der Schiene, (TU Graz, 2023)
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3.1.5 Offentlicher Verkehr

Aufgrund der vielfaltigen, stadtregionalen Besonderheiten weist der Steirische Zentralraum sehr starke Ver-
kehrsverflechtungen auf. Ein Denken Uber bestehende Stadt-, Gemeinde-, Bezirks- und Regionsgrenzen ist
deshalb von groRer Bedeutung fur die Regionalentwicklung.

Jeden (Werk-)Tag werden etwa 300.000 Fahrten im Verkehrsverbund Steiermark zurtickgelegt; 54.000 Fahr-
gaste fahren pro Tag mit der S-Bahn, etwa 30.000 sind es im Regiobus.

Mit Dezember 2023 waren rund 272.000 Personen mit dem &sterreichweiten Klimaticket unterwegs; in der
Steiermark wurden davon 18.000 ausgestellt. Rund 75.500 KlimaTickets Steiermark wurden bis Ende 2023
verkauft.

3.1.51 OV-Giiteklasse nach OROK

Die (fuBRlaufige) Erreichbarkeit von Haltestellen im 6ffentlichen Verkehr wird durch das 6sterreichweite Sys-
tem der OV-Giiteklassen ausgedriickt. Gebiete, die innerhalb eines fuBliufigen Einzugsbereiches einer
OV-Haltestelle von maximal 1.250 m liegen, sind in eine von sieben Giiteklassen (A bis G) eingestuft (siehe
Abbildung 42).

Haltestellen- Distanz zur Haltestelle

kategorie <300m [ 301-500m | 500-750 m | 751-1.000 m | 1.001 - 1.250 m
I
Il
1l

\

VI

VIII

Abbildung 42: OV-Giiteklassen Haltestellenkategorie und Distanzklassen, (OROK, 2023)

Ausgehend von der Kategorie der Haltestelle (abhangig vom Kursintervall und der an der Haltestelle halten-
den Verkehrsmittelkategorie) werden Distanzklassen mit der entsprechenden Giiteklasse klassifiziert (siehe
Abbildung 43). Dabei wird ein Angebotsmindeststandard der OV-ErschlieRung mit vier Abfahrten pro Rich-
tung festgelegt.

Das von der Osterreichischen Raumordnungskonferenz (OROK) entwickelte System dient als einheitli-
ches Planungs- und Bewertungsinstrument. Es koppelt die OV-ErschlieRungsqualitat mit Raumstruktur und
Raumentwicklung und ermdglicht damit eine dsterreichweit vergleichbare Bewertung. Nutzungen, Dichten
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und Bauweisen kénnen so einer bedarfsgerechten OV-Giiteklasse zugeordnet werden. Nicht beriicksichtigt
sind ergénzende Systeme wie Bike & Ride, Park & Ride oder Mikro-OV.

Giiteklasse Qualitéatsbeschreibung Réaumliche Zuordnung
A Héchstrangige OV-ErschlieBung stadtisch
B Hochrangige OV-ErschlieBung stadtisch
. stadtisch/landlich, OV-
C Sehr gute OV-ErschlieRung Achsen. OV-Knoten
. stadtisch/landlich, OV-
D Gute OV-ErschlieRung Achsen, OV-Knoten
Sehr gute BasiserschlieRung landlich
F Gute BasiserschlieBung landlich
BasiserschlieBung landlich

Abbildung 43: Giiteklassen mit Qualitatsbeschreibung und rdumlicher Zuordnung, (OROK, 2023)

Fur die Ermittlung der Mindestabdeckung wurde zunachst die Anzahl der Abfahrten pro Tag im Werktags-
verkehr analysiert. Auf Basis dieser Analyse wurden Abfahrtszahlen in Klassen eingeteilt und diesen Klassen
anschlieBend Guteklassen (Haltestellenkategorien) zugewiesen. Unter Berlicksichtigung der maximalen
FuRwegdistanz — allgemein mit 1.250 m angesetzt (siehe Abbildung 42); fir die Haltestellenkategorie VI, VII
wurde ein Wert von 750 m und fur Kategorie VIII ein Wert von 500 m verwendet — wurde der jeweils grofite
Einzugsbereich bestimmt. Dieser maximale Einzugsbereich wurde anschlie3end auf den Bevdlkerungsraster
Ubertragen, womit die Mindestabdeckung berechnet werden konnte.

triag/u/nal / 53



RMP Steirischer Zentralraum

Abbildung 44 und Tabelle 10 zeigen die Aufteilung der Bevélkerung nach OV-Giiteklassen im Steirischen
Zentralraum.

Aufteilung der Bevolkerung nach OV-Giiteklassen im Steirischen Zentralraum
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Abbildung 44: Aufteilung der Bevélkerung nach OV-Giiteklassen Werktag mit Schule im Steirischen Zentralraum, (OROK,
2023, eigene Darstellung)

Tabelle 10: Aufteilung der Bevolkerung gesamt und anteilig nach Guteklasse (Werktag Ferien und Werktag Schule),
(OROK OV-Giteklasse 2022, Rasterdaten Bevolkerung GIS-Steiermark 2019, eigene Darstellung)

Summe EW 2019 davon in Gutekl. in % davon in Gutekl.

A bis G (Ferien) A bis G (Schule)
Steirischer Zent- 490.927 452.260 92,1 % 455.780 92,8 %
ralraum
Graz 292.426 291.068 99,5 % 291.161 99,6 %
Graz-Umgebung 157.915 135.303 85,7 % 136.787 86,6 %
Voitsberg 50.001 34.650 69,3 % 36.607 73,2 %
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In der Abbildung 45 und Abbildung 46 werden die OV-Giiteklassen im Steirischen Zentralraum wahrend der

Schul- als auch Ferienzeit dargestellt.

OV Giiteklassen Werktag Schule - 2022
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Abbildung 45: OV-Giiteklasse Werktag Schule, (eigene Darstellung, September 2025)
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OV Giiteklassen Werktag Ferien - 2022
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Abbildung 46: OV-Giiteklasse Werktag Ferien, (eigene Darstellung, September 2025)

3.1.5.2 (OV-Mindestangebot nach Mobilititsstrategie 2024+

In Anlehnung an die Mobilitatsstrategie 2024+ und gemal den Beschlissen der Konferenz der Landesver-
kehrsreferenten sind die Mindestbedienqualitdten im Linienbusverkehr in Zustandigkeit und Finanzierung des
Landes umzusetzen und dauerhaft zu sichern. Fir zu erschlieRende Siedlungskerne — definiert als geschlos-
sene Siedlungsgebiete auf zusammenhangenden 250 x 250 m - Rasterzellen mit jeweils mindestens 50 EW
— ist eine Mindestbedienung festzulegen, die die in nachfolgender Tabelle 11 beschriebenen Qualitadten um-
fasst.

Tabelle 11: OV-Mindestangebote fiir Siedlungskerne, (Amt der Steiermarkischen Landesregierung, 2024, eigene Dar-
stellung)

Mindestangebot an Kurspaaren pro Werktag zum nachsten OV-Knoten
bzw. Zentrum

SiedlungskerngrofRe

OV-Knoten Regionales Zentrum Uberregionales Zentrum
ab 501 EW 4 6 -
ab 1.001 EW 8 -
ab 2.501 EW 13
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Die gerasterte Analyse der OV-Abdeckung, ber die Ortskerne gelegt, zeigt, dass von einem flachendecken-
den Angebot auszugehen ist. Bis auf wenige Ausnahmen (Pichling bei Kéflach und Mooskirchen) wirken
einzelne Ortlichkeiten unterversorgt; dieses Bild entsteht tiberwiegend durch die rasterbasierte Darstellung
(kartografische Unscharfen) und weist nicht auf eine systematische Liicke hin (siehe Abbildung 47).
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Abbildung 47: Mindestangebot OV im Steirischen Zentralraum, (eigene Darstellung, September 2025)

Die Priifung des OV-Mindestangebots erfolgte zweistufig. Zunachst wurde fiir jeden Siedlungskern gemaR
Mobilitatsstrategie 2024+ die geforderte Anbindung zum nachsten OV-Knoten bzw. Zentrum gepriift; diese
Vorgaben sind erfillt. Erganzend wurde eine verfeinerte Rasteranalyse durchgefiihrt, in der die fuRlaufigen
Einzugsbereiche der Haltestellen — differenziert nach Haltestellenklasse und Angebotsniveau — mit dem
250 x 250 — m - Bevolkerungsraster verschnitten wurden.
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3.1.5.3 Schienengebundener Offentlicher Verkehr

Der Steirische Zentralraum ist durch folgende (S-)Bahnlinien erschlossen:

e S1 Mirzzuschlag — Bruck a.d. Mur — Frohnleiten — Graz — Leibnitz — Spielfeld-Stral}
e S3 Graz — Gleisdorf — Feldbach — Fehring (— Szentgotthard)

e S6 Graz — Hengsberg — Wettmannstatten — Wies-Eibiswald

e S7 Graz — Lieboch — Voitsberg — Kéflach

e S8 Kapfenberg — Bruck a.d. Mur — Judenburg (— Unzmarkt)

e S51 Spielfeld-Strald — Mureck — Bad Radkersburg

e S61 Graz — Lieboch — Wettmannstatten (Anschluss Koralmbahn) — Deutschlandsberg — Wies-Eibis-
wald

Abbildung 48 und Abbildung 49 zeigen die aktuellen Angebote im schienengebundenen Nahverkehr der Stei-
ermark.

NahverKEhr stEiermark 2025+ Stand: Februar 2024
Alle Angaben zur Hauptverkehrszeit
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Abbildung 48: Zielvorgaben des schienengebundenen Nahverkehrs in der Steiermark 2025+, (Verbund Linie; 2024)
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Stand: Februar 2024

Fernverkehr Steiermark 2025+

Alle Angaben zur Hauptverkehrszeit
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Abbildung 49: Fernverkehr 2025+, (OBB; 2018)

3.1.5.4 Zielnetz Schienenverkehr 2040
Das Zielnetz der OBB fiir das Jahr 2040 sieht folgende Ausbaupléne vor:

Bruck a.d. Mur nach Graz: Viergleisiger Ausbau der Sidstrecke im Raum Frohnleiten — Graz (Abbildung 50
— Abschnitt BMG) und Errichtung Nahverkehrsknoten Graz Gésting zur

e Angebotsausweitung und Fahrzeitverkirzung im Fernverkehr (Kantenfahrzeit Bruck a.d. Mur — Graz:
30 min)

¢ Verdichtung des Nahverkehrs nérdlich von Graz

o Kapazitatssteigerung fur Personen- und Guterverkehr
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Zwischen Graz und Koflach soll es zu einem
zweigleisigen Ausbau zwischen Graz und Lie-
boch kommen, einer Adaptierung des Grazer
Hauptbahnhofes und zur Errichtung zusétzlicher
und Umbau bestehender Verkehrsstationen (Ab-
bildung 50 — Abschnitt GKB). Im gesamten Stre- Graz Hbf
ckennetz der Graz-Koéflacher Bahn soll es im

Nahverkehr zu einer Angebotsverdichtung kom- m

men. Lieboch @)

Frohnleiten

O
Werndorf Fehring

Leibnitz

Graz — Spielfeld: Beschleunigung des Fernver-
kehrs Richtung Slowenien und Ausweitung des
Nahverkehrs sudlich von Graz bis Spielfeld-
Stral® sowie Kapazitatssteigerung fir den Perso-
nen- und Guterverkehr. Hierfir soll es zu einem
zweigleisigen Ausbau der eingleisigen Ab- Spielfeld-Strafl
schnitte zwischen Graz und der Staatsgrenze

nach Spielfeld-Stral sowie zum Umbau des \'
Bahnhofs Spielfeld-Stral® kommen (Abbildung 50
— Abschnitt GSF).

Wettmannstetten

Maribor
Abbildung 50: Ausschnitt OBB Zielnetz 2040, (BMK und OBB, 2024)

Zur Realisierung des Zielnetzfahrplans 2040 sind (iber das Zielnetz 2040 der OBB jedoch weitere Malnah-
men im steirischen Schiennetz erforderlich. Dazu zahlt im Steirischen Zentralraum insbesondere der Neubau
einer Verbindung zwischen der Koralmbahn bei Feldkirchen und der Steirischen Ostbahn bei Gleisdorf sowie
der S-Bahn-Tunnel in Graz.

Durch die Inbetriebnahme der Koralmbahn wird die nachste Ausbaustufe des steirischen S-Bahn- und Re-
gioBahn-Angebots realisiert: Intervallverdichtungen und BeschleunigungsmalRhahmen verbessern Reisezei-
ten und Zuverlassigkeit, neue Verkehrsdienste und Fahrzeuge erhéhen Kapazitat und Qualitat — inklusive
besserer Fahrradmitnahme. Gleichzeitig starkt der Zielfahrplan 2040 Graz als Knoten: der Stundentakt Rich-
tung Wien wird Uber die Koralmbahn nach Karnten weitergefiihrt und durch RJX-Verbindungen erganzt; In-
terregio-Angebote binden u. a. Maribor sowie inneralpine Achsen regelmafig an (vgl. Abbildung 51).
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Zielfahrplan 2040 Stand: Januar 2024
Schematische Darstellung fur die Hauptverkehrszeit
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Abbildung 51: Zielfahrplan 2040 (Mobilitatsstrategie Steiermark 2025+, 2024)
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3.1.5.5 Linienbusverkehr

Der Buslinienverkehr wird in der Steiermark durch das Konzept RegioBus seit 2017 in Bindelplanungen
geplant und ausgeschrieben.

In Regionen, wo Bahntrassen fehlen und ein Bau nicht finanzierbar ist, soll durch den Linienbusverkehr ein
attraktives Angebot geschaffen werden - mit Hauptaugenmerkt auf den sternférmig von und nach Graz ver-
laufenden Buskorridoren. Der Steirische Zentralraum wird folglich in mehrere Verkehrskorridoren und Bus-
bindel geteilt. Der Grazer Stadtverkehr verkehrt zudem in Zone 101 teilweise Uber die Bezirks-/Gemeinde-
grenze hinaus (Abbildung 52).
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Abbildung 52: Auszug RegioBus-Netz Steiermark, (Amt der Steiermarkischen Landesregierung, 2025)

Busknoten / Busbahnhofe im Steirischen Zentralraum

Im Steirischen Zentralraum gibt es 15 Busknoten bzw. Busbahnhdfe, die als Taktknoten im RegioBus-System
fungieren:

Der Busbahnhof Hitzendorf wurde im November 2022 eréffnet und bietet eine halbstiindliche Umsteige-
moglichkeit zwischen den Bussen; die RegioBus Linien 710, 711 und 712 verkehren tagsuiber im Stundentakt
zwischen Graz und Séding bzw. Premstatten (Umstieg zur S-Bahn) und St. Bartholoma. Gemeinsam ermoég-
lichen diese Linien zwischen Waldhof Abzweigung Mantscha und Graz somit einen 20-Minuten-Takt, die
Linie 712 bietet gemeinsam mit der Linie 710 je zwei Verbindungen pro Stunde zwischen Hitzendorf und

triagnnal / 62



RMP Steirischer Zentralraum

Graz. Die Linie 714 verkehrt im tagstber im Stundentakt zwischen Stallhofen und Tobelbad-Premstatten
Bahnhof Uber Lieboch (Umstieg auf S-Bahn).

Seit September 2023 gibt es mit dem Busbahnhof Nestelbach auf der Schemerlh6he einen zentralen Um-
steigeknoten. Damit kann alle 30 Minuten zwischen St. Marein, Graz LKH, Lafnitzhéhe und Vasolds-
berg/Hausmannstatten auf den Linien 420/430/440/X44/511/441 umgestiegen werden.

Seit 1. Mai 2023 gibt es den Busknoten FaBlberg, der als Taktknoten der RegioBus-Linien 200, 201, X20,
240, 250 und 260 fungiert. Damit kann zwischen den Buslinien von/in alle Richtungen umgestiegen werden
— Graz Zentrum, Graz Andritz, St. Radegund, Weiz, Eggersdorf werden taktvoll miteinander verknipft. Die
bisherige Umwegfahrt der Linie 240 tGber Kumbergbriicke, die lediglich dem Umstieg zwischen Eggersdorf
und Weiz diente, kann somit entfallen.

Seit Herbst 2024 ist auch der Busbahnhof Premstatten fertig gestellt; er stellt einen wichtigen Schritt in der
Entwicklung des regionalen Busnetzes dar und soll weitreichende Verbesserungen sowie eine Starkung der
radialen Buslinien von Graz tber Premstatten bis Wundschuh bzw. Zwaring bringen.

Busbiindel

Seit 9. Juli 2023 sind die zwei Regiobus-Biindel Graz-Sidwest und Graz-Sidost in Kraft.

Regiobus Graz-Siidost (siehe Abbildung 53 rechts)
Teil 1 — Hiugelland 6stlich von Graz
Fur die Region siidéstlich von Graz ergibt sich:

e  20-Minuten-Takt zwischen Pachern und Graz Jakominiplatz (Linien 430/440) an Mo—Fr
30-Minuten-Takt zwischen St. Marein und Graz (Linien 440/X44, verschiedene Strecken!) an Mo—Fr
30-Minuten-Takt zwischen Lal3nitzhéhe und Graz (Linien 420/430, verschiedene Strecken!)
Stundentakt an Samstagen zwischen St. Marein und Graz Uber LaRnitzhéhe (umsteigefreier Uber-
gang Linien 430 und 440 via Brunn bzw. 441 via Krumegg)

Umsteigeknoten bei der Feuerwehr Nestelbach: Dort kann alle 30 Minuten zwischen St. Marein, Graz
LKH, La3nitzhéhe und Vasoldsberg/Hausmannstatten umgestiegen werden.

Teil 2 — von Graz in Richtung St. Stefan im Rosental, Allerheiligen, Kalsdorf

Fur die Region suddstlich von Graz ergibt sich:

15-Minuten-Takt zwischen Graz und Dérfla (Linien 500, 501, 521) an Werktagen von Mo—Fr
30-Minuten-Takt zwischen Graz und Hausmannstatten

30-Minuten-Takt nach Kirchbach und St. Stefan im Rosental (Linien 500, X50)

Stundentakt nach Heiligenkreuz am Waasen, zweistiindlich weiter nach Wolfsberg im Schwarzautal
(Linie 501)

Stundentakt an Wochenenden nach St. Stefan mit Stichfahrt Gber Heiligenkreuz/Waasen

Neue Umsteigeknoten in Hausmannstatten (Linien 500/501/510/511) und bei Magna (Linien 660 mit
X31, X41, X44, X50)
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Regiobus Graz-Siidwest (siehe Abbildung 53 links)

Teil 1 — von Graz in Richtung Feldkirchen, Wildon, St. Georgen

Fir die Gemeinden in dieser Region ergibt sich:

30-Minuten-Takt zwischen Graz OGK und Werndorf (Linien 600, 620); Abendverkehr im Stundentakt
auf der Linie 620

30-Minuten-Takt zwischen Graz und Schwarzlsee/IBC (Linien 650 und 671) an Werktagen Mo—Fr;
Stundentakt am Wochenende; dort VerknUpfung zur verlangerten Linie 510 (nach Premstatten bzw.
Kalsdorf/Fernitz/Hausmannstatten)

Neue Umsteigeknoten beim Schwarzlsee IBC (RegioBus-Linien 510/640/650/671), in Kalsdorf (S-
Bahn S5 und RegioBus-Linien 510/600/620/630) und in Werndorf (S-Bahn S5 und RegioBus-Linien
681, 690.

Teil 2 — von Graz in Richtung Premstatten, Dobl, Zwaring

Fur die Gemeinden in dieser Region ergibt sich:

Tangentialbus-Linie 660, die im 30-Minuten-Takt (Mo—Fr) und an Wochenenden im Stundentakt von
Pirka Uber Seiersberg, Magna, Raaba nach Pachern fiihrt und unterwegs mehrere Verknipfungen
im Liniennetz bietet: - in Feldkirchen zur S-Bahn S5 und zu den RegioBussen 600/620
- bei Magna zur den Expressbussen nach Hartberg (X31), Firstenfeld (X41), St. Marein (X44) und
St. Stefan im Rosental (X50) - in Raaba zur S-Bahn S3 und zu den RegioBussen 510/51
30-Minuten-Takt zwischen Graz und Premstatten (Linien 681 und 691) an Werktagen Mo—Fr; Stun-
dentakt am Wochenende; dort besteht eine Verknupfung zu den Linien 510 und 640 (in Richtung
Kalsdorf) sowie 714 (in Richtung Lieboch).

stdliche Tangentiallinie 690 zwischen Werndorf und Zwaring, in der Friih im 30-Minuten-Takt; am
Nachmittag im Stundentakt an Werktagen Mo—Fr

neuer Umsteigeknoten am Busbahnhof Premstatten (RegioBus-Linien 510/640/681/691/714)
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Abbildung 53: links Regiobus Graz-Slidwest, rechts: Regiobus Graz-Stdost, (Verbund Linie, Dezember 2025)

Regiobus Voitsberg

Das Regiobus-Bundel Voitsberg wurde im Juli 2021 in Betrieb genommen. Die Linien 701, 702, 703 versor-
gen den Raum Voitsberg-Kéflach-Barnbach:

Teil 1

die Linie 701 im Stundentakt zwischen Voitsberg, Rosental und Koflach

die Linie 702 alle ein bis zwei Stunden uber Piber und Barnbach

die Linie 703 alle ein bis zwei Stunden von Kainach (ber Barnbach und das ODK-Geladnde) nach
Voitsberg.

Maria Lankowitz und Pichling werden stiindlich (Mo—Fr) von der Linie 704 erschlossen, am Wochen-
ende alle zwei Stunden.

Die Linie 720 verbindet Voitsberg uber Ligist und Lieboch mit Graz; vielfach muss in Lieboch auf die
RegioBus-Linien 760/761 von Stainz/Deutschlandsberg umgestiegen werden.

Die Linie 721 fahrt von Voitsberg nach Stallhofen.

Vorrangig an Schultagen fahren die Linien 708 (Lichtenegg), 709 (Kowald), 722 (Hirschegg/Pack),
725 (Ligist/Kleingaisfeld), 726 (Salla) und 728 (St. Martin am Wélimiberg).

Aufs Gaberl fahrt die Linie 726 am Wochenende mit drei Fahrten pro Richtung.
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Teil 2

Von Graz fahren die Linien 710 und neu 712 im Stundentakt (Wochenende zweistindlich) Gber Stein-
berg und Rohrbach bzw. Niederberg nach Hitzendorf, von dort weiter neu Uber Stein nach Sdding-
Mooskirchen (710) bzw. St. Bartholoma (712).

Die Linie 711 fahrt im Stundentakt (Wochenende zweistlindlich) von Graz Uber die Mantscha und
Haselsdorfberg nach Tobelbad und Premstatten-Tobelbad. Zusammen mit den Linien 710/712 wird
der Grazer Siedlungsgebiet Steinberg damit im 20-Minuten-Takt versorgt.

Linie 714 verbindet Stallhofen mit Hitzendorf und neu mit Lieboch und Premstéatten-Tobelbad.

In Hitzendorf entsteht somit ein Taktknoten jede halbe Stunde, bei dem zwischen allen Buslinien
umgestiegen werden kann.

Die neue Linie 719 fahrt im Stundentakt (Wochenende zweistlindlich) von Geistthal/Sédingberg tiber
Stallhofen und stellt den Lickenschluss nach Séding-Mooskirchen Bf her.

Vorrangig im Schilerverkehr fahren die Linien 716 (St. Bartholoma/Hitzendorf), 717 (Mantscha), 718
(Rein)

Busbahnhof Séding-Mooskirchen mit verbesserten Umsteigemdglichkeiten zwischen S-Bahn und
den Linien 710, 719, 740

Regiobus Graz-Nord

Das Busbiindel Graz Nord verbindet Graz mit den nérdlichen Umlandgemeinden bis Bruck an der Mur — u.
a. Gratkorn, Gratwein-Stra3engel, Peggau/Deutschfeistritz, Frohnleiten, Mixnitz, Semriach und Stlibing; teils
auch St. Erhard sowie Teich-/Sommeralm.

Halbstiindliche Verbindungen an Werktagen (Mo bis Fr) Rein — Gratwein — Gratkorn — Graz (Linie
110); am Wochenende bis Rein mit Stundentakt an Samstagen, alle zwei Stunden an So/Fei
Stiindliche Verbindungen an Werktagen (Mo bis Fr) Gratwein — R6tz — Judendorf — Graz (Linie 120);
Abendverkehr (Mo bis Fr) bis Gratwein bis ca. 22:00 Uhr

Verbesserte Anbindung von Deutschfeistritz durch Linie 100, zum Teil ab Friesach Uber Stibing
Bahnhof nach Deutschfeistritz

Bessere Anbindung des Freilichtmuseums Stubing und der Lurgrotte Peggau (Linie 130): Mehran-
gebot am Wochenende in der Wandersaison von/nach Graz mit drei bzw. zwei zusatzlichen An-
schlussbussen von/zur S-Bahn S1 am Bahnhof Gratwein-Gratkorn bzw. Bahnhof Peggau-Deutsch-
feistritz

zusatzliches Kurspaar am Vormittag (Mo bis Sa) nach Semriach (Linie 140), Mehrangebot am Wo-
chenende

Stadtverkehr Graz

Die Graz Linien verkehren im Stadtraum Graz auf einem Streckennetz von etwa 340 km in der Zone 101. Sie
sind gemeinsam mit dem RegioBus in den Verkehrsverbund Steiermark integriert.
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3.1.5.6 OQV-Erreichbarkeit groRer Arbeitsplatzstandorte

Im Rahmen einer Untersuchung vom Osterreichischen Institut fir Raumplanung im Jahr 2022 wurde die OV-
Anbindung von Arbeitsplatzen in Osterreich untersucht. Dabei wurde analysiert, in welcher Qualitét (in Form
der OV-Glteklassen A bis G) Arbeitsplatzstandorte mit mehr als 50 Arbeitsplatzen mit éffentlichen Verkehrs-
mitteln erschlossen sind.

Die Rasterdaten (100 x 100m Zelle) der Statistik Austria zu Erwerbspendelnden am Arbeitsplatz wurden mit
den OV-Giiteklassen der OROK verschnitten. Das Ergebnis zeigt zunachst, dass in der Steiermark rund 60
% der Erwerbstatigen in Rasterzellen mit mehr als 50 Erwerbspendelnde gemeldet sind. Die Steiermark hat
im Bundeslandvergleich einen der héchsten Anteile in der Guteklasse A (23,8 %), gleichzeitig aber auch
einen hohen Anteil an Arbeitsplatzstandorten auRerhalb der OV-Erschlieung (9,1 %).

Abbildung 54 zeigt den Anteil der Erwerbspendelnden bei groRen Arbeitgebern nach Bezirk und OV-Giite-
klasse im Steirischen Zentralraum. Wahrend im Bezirk Graz Stadt etwa 75 % der Erwerbspendler an ihrem
Arbeitsort (iber eine hochrangige OV-Infrastruktur angeschlossen sind, sind es im Bezirk Graz-Umgebung
nur etwa 5 % bzw. im Bezirk Voitsberg keiner.

OV-Erreichbarkeit von Arbeitsstandorten groBer Arbeitgeber
(Erwerbspendelnde) nach Bezirk

I
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
- ]

Graz (Stadt) Graz-Umgebung Voitsberg

mA mB C 0 mtE mF mG mauBerhalb

Abbildung 54: Anteil der Erwerbspendelnden bei groRen Arbeitgebern nach Bezirk und OV-Giiteklasse, (Kovacic et al.,
2022, eigene Darstellung)

Tabelle 12 zeigt die Zahlen der Erwerbspendelnden nach Bezirk und OV-Giiteklasse an allen Arbeitsplatz-
standorten und nach groRen Arbeitsplatzstandorten getrennt sowie den Anteil der OV-Giiteklasse von groRRen
Arbeitsplatzstandorten nach Bezirk.
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Tabelle 12: OV-Erreichbarkeit grof3er Arbeitsplatzstandorte mit mehr als 50 Erwerbspendelnden (Kovacic et al., 2022,

eigene Darstellung)

Erwerbspendelnde an allen Arbeitsplatzstandorten

OV-Giteklasse A : c D F
Graz (Stadt) 91179 49 146 28 551 11 860 12 000 670 331 440 194 177
Graz-Umgebung 221 2968 8446 11123 13 597 10 887 9789 9785 66 816
Voitsherg 0 0 429 4676 2 866 3321 2592 4526 18 410
Steiermark 94 329 64 968 73222 59 479 61173 59 252 68 722 110 941 592 086

Erwerbspendelnde bei groRen Arbeitsplatzstandorten (50+ Erwerbspendlende)

OV-Giiteklasse E D F
Graz (Stadt) 81652 38 503 18 998 8190 10 569 85 75 67 158 139
Graz-Umgebung 145 2219 6320 6 861 8474 5037 5068 3694 37 818
Voitsherg 0 0 254 3834 1429 1318 749 1239 8823
Steiermark 84 139 50 868 50180 37170 39 379 28 894 31228 32252 354 110

Anteil der OV-Giiteklasse groBer Arbeitsstandorte in %

OV-Giteklasse A : c D F
Graz (Stadt) 51,6 243 12 52 6.7 0.1 0 0 99,9
Graz-Umgebung 04 59 16,7 181 224 13,3 13,4 9.8 100
Voitsherg 0 0 29 43,5 16,2 14,9 8,5 14 100
Steiermark 238 14,4 14,2 10,5 11,1 8,2 88 9,1 100,1

Abbildung 55 zeigt die planliche Darstellung der OV-Erreichbarkeit groRer Arbeitsplatzstandorte im Steiri-
schen Zentralraum.
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A | O3

Abbildung 55: OV-Erreichbarkeit groRer Arbeitsplatzstandorte (> 50 Beschéftigte am Arbeitsort im 100 x 100 m Raster),
(Kovacic et al., 2022)

3.1.6 Bedarfsverkehr und multimodale Angebote

Wahrend die Optimierung und der Ausbau des bestehenden, 6ffentlichen Verkehrsnetzes das Ruickgrat dar-
stellen, ist die Schaffung und Integration erganzender, vernetzter Angebote als Zubringer oder Alternativen
fur eine bedarfsgerechte Mobilitat von gro3er Bedeutung fiir den Steirischen Zentralraum. Bedarfsverkehre
sollen zur innergemeindlichen Erschlieung, zur ErschlieBung von nicht an das Liniennetz angebundenen
Siedlungskernen und fir jene Bevolkerungsteile, die auRerhalb von Siedlungskernen wohnen, geférdert wer-
den.

Seit dem Jahr 2017 wird — getragen vom Regionalmanagement Steirischer Zentralraum sowie den betreffen-
den Gemeinden — das Kooperationsprojekt REGIOtim umgesetzt, das als Fortsetzung des (E-)Carsharing-
systems tim — taglich intelligent mobil im Stadtgebiet Graz - in den Bezirken Graz-Umgebung und Voitsberg
an mehreren Standorten betrieben wird. Insgesamt gibt es im Steirischen Zentralraum Uber 50 Standorte;
aullerhalb von Graz befinden sich diese in Hart bei Graz, LaRnitzhéhe, Nestelbach bei Graz, Premstatten,
Lieboch, Gratkorn, Gratwein-Stralengel, S6ding-Sankt Johann, Voitsberg, Koéflach, Barnbach, Stattegg,
Feldkirchen bei Graz und Fernitz-Mellach (siehe Abbildung 56).
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Jeder der Knoten verfiigt Gber mindestens ein E-Carsharing-Fahrzeug, einen o6ffentlichen Ladepunkt sowie
Fahrradabstellplatze und ist in unmittelbarer Nahe einer 6ffentlichen Verkehrshaltestelle positioniert. An eini-
gen Standorten werden zudem e-Lastenrader angeboten sowie Anbindungen an ein Mikro-OV-System vor-
gesehen.

R
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Abbildung 56: tim-Standorte und 6ffentliche Ladestationen, (Regionalmanagement Steirischer Zentralraum GmbH, Mai
2025)

In Gebieten, die nicht oder unzureichend an den o6ffentlichen Verkehr oder einen derartigen multimodalen
Knoten angebunden sind, kénnen Mikro-OV- bzw. Bedarfsverkehre diese Liicke schlieRen. Im Steirischen
Zentralraum gibt es (siehe Abbildung 57):

e seit 1. Juli 2024 das Mikro-OV-System flux, das das VOmobil Lippizanerheimat in Voitsberg, sowie
das GUSTmobil in Graz-Umgebung (und Graz Stadt) ersetzt
e in der Marktgemeinde Gratwein-StralRengel den rufmi-Gemeindebus,

Samtliche Mikro-OV Systeme kénnen von allen Personen genutzt werden, haben definierte Einstiegs-, Sam-
mel- und Haltepunkte und eine eingeschrankte Bedienzeit.

Der rufmi-Gemeindebus im Gemeindegebiet von Gratwein-Strallengel verkehrt ganzjahrig werktags von
Montag bis Freitag von 8 bis 19 Uhr. Der Bus kann telefonisch mindestens 45 Minuten vor Abfahrt gebucht
werden. Es befinden sich mehr als 100 Sammelpunkte im Gebiet. Die Fahrkarte kann nur in Bar beim Fahrer
/ der Fahrerin gekauft werden.
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Abbildung 57: Mikro-OV im Steirischen Zentralraum, (Regionalmanagement Steirischer Zentralraum GmbH, eigene
Darstellung, September 2025)

Flux verflgt Gber knapp 3.000 Haltepunkte (Abbildung 58); gebucht werden kann telefonisch oder tiber eine
App. Die Betriebszeiten sind in Graz-Umgebung und Voitsberg von Montag bis Sonntag von 5 bis 21 Uhr. In
Graz von Montag bis Sonntag von 5 bis 24 Uhr.

Im Mikro-OV-System flux kénnen Buchungen auch mehrere Wochen im Vorhinein getatigt werden. Zusétzlich
gibt es die Moglichkeit Dauerauftrage einzurichten. Die Tarife sind abhangig von der Distanz sowie der An-
zahl der transportierten Personen, jedoch gibt es fur Carsharing-Nutzer sowie Personen mit Klimaticket Ver-
glnstigungen.
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Abbildung 58: Ubersicht Haltepunkte flux, (Regionalmanagement Steirischer Zentralraum GmbH, eigene Darstellung,
2025)

Die zeitliche Betrachtung der Abholungen (Abbildung 59) verdeutlicht eine klare Ausrichtung auf den werk-
taglichen Verkehr. Uber die Woche verteilt zeigt sich ein deutlicher Schwerpunkt von Montag bis Freitag,
wahrend an den Wochenenden ein geringeres Aufkommen zu verzeichnen ist. Dies lasst darauf schlief3en,
dass die Abholungen in erster Linie mit Berufs- und Ausbildungsverkehr in Zusammenhang stehen.

In der stiindlichen Verteilung treten zudem typische Verkehrsspitzen auf: eine morgendliche Hauptspitze
zwischen 8 und 9 Uhr sowie eine weitere Verdichtung in den Nachmittagsstunden zwischen 14 und 16 Uhr.
Damit zeigt sich, dass flux vorrangig eine Erganzungsfunktion im Alltagsverkehr erfillt.
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Abbildung 59: Darstellung Abholungen flux-Haltestelle pro Stunde bzw. Wochentag, (Regionalmanagement Steirischer

Zentralraum GmbH, eigene Darstellung, 2025)

Im 250-m-Raster wurden Start- (Origin) und Ziel-Fahrten (Destination) fir den Zeitraum 07/2024—-01/2025
zusammengefuhrt; dargestellt sind ausschlieBlich Zellen mit = 30 Fahrten. Auffallige Schwerpunkte, in denen
sowohl Start- als auch Zielkriterien erfillt sind, finden sich beispielsweise in den Gemeinden Hirschegg-Pack,

St. Martin, Semriach und Frohnleiten (vgl. Abbildung 60).
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Abbildung 60: Hotspots der Abfahrts- (Origin) und Ziel-Fahrten (Destination) im 250-m-Raster. Dargestellt sind nur Zellen
mit = 30 Fahrten; rot = beide Kriterien. Zeitraum: 07/2024-01/2025, (Regionalmanagement Steirischer
Zentralraum GmbH, eigene Darstellung, September 2025).

Im Zeitraum Juli 2024 bis Janner 2025 wurden insgesamt rund 20.000 Fahrten dokumentiert (vom 01.07.2024
bis zum 31.01.2025 wurden 19.592 Fahrten registriert). Auffallig ist der sehr hohe Anteil an Hausabholungen,
die sowohl bei den Start- als auch bei den Zielhaltepunkten einen Spitzenplatz mit rund 19 % einnehmen.
Dieses Muster deutet darauf hin, dass ein wesentlicher Teil der Nachfrage mit individuell nachfrageorientier-
ten Tur-zu-Tir-Fahrten zusammenhangt. Die Rangliste der Top-Start- und Zielhaltepunkte deckt sich mit den
starksten Start-Ziel-Paaren — dieselben Haltepunkte pragen auch die wichtigsten Relationen (vgl. Tabelle 13
bzw. Tabelle 14 und Tabelle 15).

triagenal

74



RMP Steirischer Zentralraum

Tabelle 13: Top-10 Start-Haltepunkte nach Fahrten (07/2024—01/2025), (Regionalmanagement Steirischer Zentralraum
GmbH, eigene Darstellung, Oktober 2025)

Starthaltestelle Fahrten

Hausabholung 3.797
V01613 Koflach - Tageszentrum Griesgasse 859
V01501 Koflach - Bahnhof / tim 760
GU1921 Eggersdorf bei Graz - Rabnitzstr Generationenhaus 598
G210 Katzelbach/Wetzelsdorf - Wetzelsdorf 469
GU1269 Frohnleiten - Bahnhof 310
V01333 Pack - Ort 304
GU4539 Peggau - Bahnhof 276
G206 Plabutsch — Firstenstand 256
V02502 Voitsberg - Hauptplatz 251

Tabelle 14: Top-10 Ziel-Haltepunkte nach Fahrten (07/2024-01/2025), (Regionalmanagement Steirischer Zentralraum
GmbH, eigene Darstellung, Oktober 2025)

Zielhaltestelle Fahrten
Hausabholung 3.526
V01501 Kéflach - Bahnhof / tim 719
V01613 Koflach - Tageszentrum Griesgasse 710
GU1921 Eggersdorf bei Graz - Rabnitzstr Generationenhaus 524
GU3682 Attendorf - Kapelle 489
G206 Plabutsch — Firstenstand 448
G210 Katzelbach/Wetzelsdorf - Wetzelsdorf 310
V01333 Pack - Ort 309
V02502 Voitsberg - Hauptplatz 269
V01502 Koflach - Sparkasse/Hauptplatz 196
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Tabelle 15: Top-10 Start—Ziel-Paare (bidirektional) nach Fahrten (07/2024—01/2025), (Regionalmanagement Steirischer
Zentralraum GmbH, eigene Darstellung, Oktober 2025)

Starthaltestelle Zielhaltestelle Fahrten

VO1613 Koflach - Tageszentrum Griesgasse  Hausabholung 850

Hausabholung V01613 Koflach - Tageszentrum Gries- 702
gasse

GU1921 Eggersdorf bei Graz - Rabnitzstr Hausabholung 588

Generationenhaus

Hausabholung GU1921 Eggersdorf bei Graz - Rabnitzstr 520
Generationenhaus

G210 Katzelbach/Wetzelsdorf - Wetzelsdorf ~ G206 Plabutsch — Firstenstand 330

V01333 Pack - Ort V01501 Kéflach - Bahnhof / tim 300

V01501 Kéflach - Bahnhof / tim V01333 Pack - Ort 292

G206 Plabutsch — Firstenstand G210 Katzelbach/Wetzelsdorf - Wetzels- 176
dorf

V02502 Voitsberg - Hauptplatz Hausabholung 168

Raumliche Schwerpunkte der Nutzung sind in Abbildung 61 (Heatmap der Haltestellen, Start + Ziel) und die
wichtigsten Start — Ziel-Korridore in Abbildung 62 (Heatmap der Fahrtverlaufe) dargestellt. Die in Tabelle 15
ausgewiesenen Top-10 Start-Ziel-Verbindungen treten in Abbildung 62 durch besonders intensiv rote Linien
deutlich hervor.

Diese stark genutzten Relationen decken sich deutlich mit den tatsachlichen Linienflihrungen im 6ffentlichen
Verkehr, insbesondere bei Verbindungen Richtung Zentren, Bahnhéfen, sozialen Einrichtungen und Ortser-
schlieBungspunkten. Das zeigt, dass das System sowohl als Zubringer zu OV-Achsen als auch fiir lokale
Feinerschliefung gut angenommen wird.

Im Auswertungszeitraum betragen die durchschnittlichen Auftragskilometer je Auftrag 5,38 km, die durch-
schnittlichen Besetztkilometer je Auftrag (mit Blindelung) 4,73 km und die durchschnittlichen Leerkilometer
je Auftrag 6,30 km.
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Abbildung 61: Haltestellennutzung Start & Ziel, Zeitraum 07/2024 — 01/2025, (eigene Darstellung, Oktober 2025)
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Abbildung 62: OD-Verbindungen zwischen Haltestellen, Richtung nicht dargestellt, Zeitraum 07/2024 — 01/2025 (eigene
Darstellung, Oktober 2025)

3.1.7 Motorisierter Individualverkehr

Das uUbergeordnete Strallennetz des Steirischen Zentralraums besteht aus der in West-Ost-Richtung verlau-
fenden Sud Autobahn A2, die Wien mit Graz und Klagenfurt verbindet sowie der von Nordwesten nach Suden
verlaufenden Phyrn Autobahn A9 und der Richtung Briick-Murzzuschlag entlang der Murtals verlaufenden
Brucker Schnellstrale S35. Der Bezirk Voitsberg ist im Raum Kdéflach und Voitsberg durch die B70 Packer
Straf3e an die durch den sudlichen Teil des Bezirks fuhrende Stid Autobahn A2 angeschlossen (siehe Abbil-
dung 63).

Der Steirische Zentralraum (ohne Graz) wird weiters von Landesstral’en erschlossen (Gesamtlange rund
677 km); die Gemeindestralien erstrecken sich im Steirischen Zentralraum ohne Graz auf einer Lange von
rund 2.893 km.

Graz weist rund 122 km Landesstraf’en, rund 1.147 km Gemeindestraften und rund 44 km Autobahnen auf.
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3.1.71

Verkehrsaufkommen im LandesstraBennetz

Abbildung 64 zeigt die Verkehrsbelastung im héherrangigen Stralkennetz des Steirischen Zentralraums. Ab-
seits der Autobahnen und Schnellstral’en sind vor allem die Durchfahrts- und Zufahrtsstrallen im Grazer
Stadtgebiet die am starksten belasteten StralRenziige: die B67a im Nordosten und im Siden sowie die B67
im Westen mit einem JDTV von etwa 35.000 Kfz/24h (Zahlstellendaten 2022). Auf3erhalb von Graz ist die
B70 zwischen der Autobahnabfahrt Mooskirchen und Kéflach mit einem JDTV von etwa 20.000 Kfz/24h einer
der am starksten befahrenen Abschnitte im Landesstral3ennetz.
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Abbildung 64: Belastungsplan 2019, Zahlstellendaten 2021 und 2022, (eigene Darstellung, September 2025)

triagonal

80



RMP Steirischer Zentralraum

3.1.7.2 Aktuelle Ausbauplane

Im Regionalen Entwicklungsprogramm sind mehrere Verkehrsinfrastrukturprojekte planlich verankert:

Der Streckenabschnitt der B70 Packer StraBe zwischen Mooskirchen und Krottendorf zahlt zu den am
starksten befahrenen Strallen Grazer Umland. Im Regionalen Mobilitéatsplan Teilregion Voitsberg wird der
durchgehende Ausbau der B70 zwischen der A2-Anschlussstelle Mooskirchen und Krottendorf als zentraler
Luckenschluss zur besseren Anbindung des Bezirks Voitsberg an die A2 beschrieben (Verlauf B70 neu in
Rot, siehe Abbildung 65). Ein positiver UVP-Beschied liegt seit Ende 2025 vor.

-~

B ?"4;
¢ J
S Pm'_\nng bei Mdoskirchen

PN e

§ === B70 neu (5,3 km)
~ B70 Anschliisse
== B70 Bestand
cmcnccn GKB

Abbildung 65: B70 Packer Strale, Ortsumfahrung im Abschnitt Mooskirchen — Krottendorf, (Amt der Steiermarkischen
Landesregierung, 2023)

Im siidostlichen Umland von Graz sind folgende Stralenprojekte planlich verankert sowie im Aktionsplan
Mobilitat GU Suid vorgesehen:

e Neuerrichtung Autobahnanschlussstelle A2 Hart bei Graz
e B73 neu (Verbindung A2 Knoten Graz Ost — OUF Hausmannstatten)
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Alternativenpriifung zum Ausbau der A9 — Fahrstreifenerweiterung

Im August 2023 wurde im Rahmen einer Pressekonferenz
die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung Alternativen-
prifung zur Fahrstreifenerweiterung A9 zwischen der An-
schlussstelle Wildon und Knoten Graz-West Uber eine
Lange von 12 km vorgestellt (Verlauf siehe Abbildung 66).

In der Untersuchung wurden u.a. MaRnahmen wie die
Neuerrichtung der ASt Hart bei Graz und der Neubau der
B70 zwischen Mooskirchen und Krottendorf berticksich-
tigt. Beziiglich des OV wurde die Inbetriebnahme der Ko-
ralmbahn 2025, die Elektrifizierung der GKB und der Stei-
rischen Ostbahn bis 2028, der durchgehende 2-gleisige
Ausbau der Sidbahn Werndorf-Spielfeld-Maribor bis
2032, die Fertigstellung des Semmering Basistunnel im
Jahr 2030 sowie laufend weitere Verbesserungen im regi-
onalen Bus- sowie Grazer Stadtverkehr beriicksichtigt.

Die Verkehrsuntersuchung betrachtete die Auswirkungen
des Verkehrs auf der B67 zwischen Wildon und Flughafen
und L373 Premstatten. Es wurde davon ausgegangen,
dass es zwischen 2022 und 2040 zu einem Bevdlkerungs-
zuwachs von +12,3 % sowie einer Zunahme der Arbeits-
platze im Gebiet von +7,4 % kommen wird.
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Abbildung 66: Streckengraphik 2020, (Amt der Steier-
markischen Landesregierung, 2023)

Entlang der B67 werden folgende Verkehrsbelastungen (Tabelle 16) prognostiziert:

Tabelle 16: Prognose Verkehrsbelastung B67, (eigene Darstellung, 2025)

B67
Flughafen Graz

Bestand

18.600

L373
Premstatten
10.500

B67
Wildon
3.850

Szenario Koralmbahn (Fertigstellung) 2025 18.900 10.650 4.000
Szenario A 2040 20.150 11.150 4.300
Referenz inkl. OV-Zielfahrplan

Szenario B 2040 17.600 9.000 3.500
OV- Zielfahrplan inkl. A9 Ausbau

Veranderung durch A9 Ausbau 2040 -2.250 -2.150 - 800

Im Szenario A bis 2040 ohne A9 Ausbau werden die Verkehrsbelastungen auf den parallel verlaufenden
Landesstralen wie folgt steigen + 1.550 Kfz/24h Flughafen B67, +650 Kfz/24h Premstatten, +450 Kfz/24h
Wildon. Allein durch die Fertigstellung des Koralmbahnausbau kommt es zu einer leichten Zunahme des
Verkehrs: +300 Kfz/24h Flughafen, +150 Kfz/24h Premstatten, +150 Kfz/24h Wildon.
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Aktuelle, neue Projekte im LandesstralRennetz waren:

o Vierspuriger Ausbau der Grazer Ringstralle B67a zwischen Sudgurtel (Liebenau) und St. Peter (km
10,750 und km 12,400)

3.1.8 Verkehrssicherheit

Die beiden Bezirke Graz-Stadt und Graz-Umgebung wiesen mit 30,1 % bzw. 12,1 % in der Statistik der
StraBenverkehrsunfalle im Jahr 2024 gemeinsam die meisten StralRenverkehrsunfalle in der Steiermark auf.
Bei den StralBenverkehrsunfallen mit Kindern fihren Graz-Stadt (30,3 %) und Graz-Umgebung (10,4 %)
ebenso die Statistik an; die wenigsten Unfalle mit Kindern gab es mit einem Anteil von 0,9 % im Bezirk Murau
(siehe Abbildung 67). Zum Vergleich: 2015 lag der Anteil von Graz-Stadt bei 32,6 % (1.879 Unfalle), jener
von Graz-Umgebung bei 13,6 % (783 Unfalle) und in Voitsberg bei 3,7 % (212 Unfalle). Insgesamt gingen
die StralRenverkehrsunfalle in der Steiermark von 5.770 (2015) auf 5.500 (2024) zurlick, das entspricht einem
Ruckgang um rund 4,7 %.

Die Stadt Graz liegt mit 5,4 Verkehrsunfallen pro 1.000 EW an vorderster Stelle; in der gesamten Steiermark
liegt der Wert bei 4,3.

Steiermark:

StraBenverkehrsunfille insgesamt, mit Kindern und Alkoholisierten
nach politischen Bezirken 2024

Unfille insgesamt Unfille mit Kindern") Alkoholunfalle?

Politischer Bezirk Unfille  Verletzte  Getétete” Unfille Vl‘(’ irl'::::e Glat':’;‘;tr" Unfalle Verletzte Cetotete
Graz-Stadt 1.655 2.003 7 102 115 1 108 143 2
Deutschlandsberg 257 318 2 12 15 - 23 29 -
Graz-Umgebung 664 836 5 36 41 - 58 77 1
Leibnitz 442 560 4 26 31 - 42 49 -
Leoben 188 227 1 16 15 - 17 20 -
Liezen 334 436 6 26 32 - 35 45 1
Murau 102 132 2 3 3 - 9 10 -
Voitsberg 197 225 6 14 12 1 16 19 2
Weiz 351 440 5 20 22 - 26 37

Murtal 259 323 1 12 14 - 24 30 -
Bruck-Mirzzuschlag 385 461 5 32 35 - 37 42 1
Hartberg-Furstenfeld 328 418 11 22 23 - 35 44 -
Sudoststeiermark 338 439 8 26 30 - 48 61
Steiermark 5.500 6.818 63 347 388 2 478 606 9

NUnfalle an denen Kinder bis zum 14. Lebensjahr beteiligt waren.

2)Ein Unfall bei dem zumindest t_)_ei einem beteiligten Lenker:in oder Fuligénger:in eine Beeintrachtigung durch Alkohol ge-
man §5 Abs. 1 StVO oder eine Uberschreitung des im §14 Abs. 8 FSG festgestellten Blut- oder Atemalkoholwertes festge-
stellt wurde, einschlielich jener Personen, die eine Untersuchung auf Alkoholbeeintrachtigung verweigerten.
3)30-Tage-Fristabgrenzung firr Verkehrstote

Quelle: Statistik Austria; Bearbeitung: Landesstatistik Steiermark

Abbildung 67: Stralenverkehrsunfalle mit Kindern und Alkoholisierten nach Bezirken im Jahr 2024, (Amt der Steiermar-
kischen Landesregierung, 2025)

Abbildung 68 zeigt die Unfalle mit Personenschaden nach StraRenart im Ortsgebiet und auf Freilandstraen
nach Bezirken im Jahr 2024. In Summe lberwog die Anzahl der Unfélle im Ortsgebiet (5.500 bzw. 72,2 %)
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gegeniber jener auf FreilandstraBen deutlich (2.116 bzw. 28,4 %). 2015 lagen die entsprechenden Werte
bei 5.770 Unfallen im Ortsgebiet (72,5 %) und 2.184 Unféllen auf FreilandstraBen (27,5 %). Insgesamt
sank die Zahl der Unfalle von 7.954 (2015) auf 7.616 (2024), also um 338 Falle bzw. rund - 4,3 %.

Steiermark: Unfalle mit Personenschaden nach Ortsgebiet, Freilandstrale und Strafenart so-

Politischer Bezirk

Graz-Stadt
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Graz-Umgebung
Leibnitz
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Quelle: Statistik Austria; Bearbeitung: Landesstatistik Steiermark
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StraBe
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53
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79
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14

51

90

79
121
59

45
2.032

Sonstige
Strafie

2
32
58
58
16
44
17
26
62
16
23
57
63

474

Abbildung 68: Unfalle mit Personenschaden im Ortsgebiet und im Freiland nach Bezirken im Jahr 2024, (Amt der Steier-
markischen Landesregierung, 2025)
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Abbildung 69 zeigt den Verletzungsgrad und die Art der Beteiligung nach Verkehrsmittel im Jahr 2024. Der
Anteil der verungliickten Personen mit Pkw ist dabei mit 43,9 % am hdchsten, gefolgt von Verungliickten
mit dem Fahrrad mit 22,0 % (wobei Fahrrad, Elektrofahrrad und E-Scooter hier gemeinsam abgebildet wer-
den). Der Anteil der verungliickten zu FuB Gehenden liegt bei 5,3 %.

Steiermark:
Verungliickte nach Verletzungsgrad und Art der Beteiligung bei StraRenverkehrsunfillen 2024
i Verungliickte

Art der Beteiligung Getotete ‘Z‘:I“:;L V'::I':tr; . e e Antell inc%
Insgesamt 63 1.298 5.520 6.881 100,0
darunter mit:

PKW 28 296 2.695 3.019 43,9
Moped 1 100 437 538 7.8
Motorrad 18 240 412 670 9,7
LKW 1 26 146 173 25
Fahrrad’ 2 417 1.093 1.912 22,0
Scooter? 1 77 222 300 4.4
FuRlRgénger:in 11 96 255 362 )
Ubrige Verkehrsteilnehmer? 1 46 260 307 4,5

’ab dem Berichtsjahr 2023 ist die Verkehrsart ,,(E-)Scooter (elektrisch bzw. muskelbetricben) separat erfasst. E-Scooter fie-
len bis dahin in die Kategorie ,,Fahrrad“, Scooter (muskelbetrieben) unter die Kategorie ,,Spiel-, Sportgerit®. Ein direkter
Vergleich mit Vorjahresergebnissen ist hier daher nicht zuléssig.

Rundungsdifferenzen méglich

Quelle; Statistik Austria; Bearbeitung. Landesstafistik Steiermark

Abbildung 69: Verungliickte nach Verletzungsgrad und Art der Beteiligung bei StralRenverkehrsunfallen 2024, (Amt der
Steiermarkischen Landesregierung, 2025)
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Abbildung 70 zeigt verschiedene Intensitatsindikatoren des Unfallgeschehens in den Jahren 2023 und 2024.
Der Bezirk Voitsberg liegt mit allen drei Indikatorwerten in beiden Berichtsjahren Gber dem jeweiligen Steier-
markschnitt; die Stadt Graz weist jeweils die geringsten Werte unter den steirischen Bezirken auf, was wahr-
scheinlich insbesondere auf die geringen Geschwindigkeiten im Stadtgebiet zurlckgefiuhrt werden kann.

Steiermark:

StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden 2023 und 2024
nach politischen Bezirken und Intensititsindikatoren

N 2023 2024
;g:it:i““e’ Indikator Indikator
1 2 3 1 2 3
| Graz-Stadt | 135 13,1 05 | 142 13,9 04 |
Deutschlandsberg 20,2 18,6 2,7 22,5 22,0 0,8
| Graz-Umgebung | 184 17,8 09 | 170 16,5 08 |
Leibnitz 21,5 20,9 1,0 19,0 18,4 0,9
Leoben 23,0 23,0 0,0 25,0 25,1 0,5
Liezen 34,9 32,2 4,0 22,9 21,8 1,5
Murau 28,8 275 2,8 32,1 31,1 2,0
| Voitsberg | 234 234 00 | 208 21,3 25 |
Weiz 20,1 18,6 2,4 26,7 25,9 1,4
Murtal 27,3 26,0 2,2 21,0 20,7 0,4
Bruck-Murzzuschlag 19,4 18,7 1,0 21,9 21,0 1,3
Hartberg-Firstenfeld 21,6 20,4 1,8 20,7 18,7 2.4
Siidoststeiermark 23,0 20,8 3,4 26,8 25,5 24
Steiermark 20,2 19,2 1,4 19,8 19,0 1,0

Indikator 1: Anteil der Toten und schwer Verletzten an den Verungliickten insgesamt in %.
Indikator 2: Anteil der schwer Verletzten an den Verletzten insgesamt in %.
Indikator 3: Anteil der tédlichen Unfélle an den Unféllen mit Personenschaden insgesamt in %.

Quelle: Statistik Austria; Bearbeitung: Landesstatistik Steiermark

Abbildung 70: StraRenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Bezirken und Intensitatsindikatoren, (Amt der Steier-
markischen Landesregierung, 2025)

3.2 Ubergeordnete verkehrspolitische Rahmenbedingungen und Zielsetzungen

3.21 Europaische Ebene
WeiRbuch Verkehr

Der Verkehr ist ein wesentlicher Bestandteil unserer Wirtschaft und Gesellschaft, der unser tagliches Leben
beeinflusst und Wohlstand schafft. Angesichts neuer Herausforderungen wie begrenzter Ressourcen und
Umweltbelange muss der Verkehr nachhaltig sein. Eine effiziente und umweltfreundliche Verkehrsinfrastruk-
tur ist entscheidend fir das wirtschaftliche Wachstum und die Lebensqualitat der Birger. Neue Technologien
und internationale Zusammenarbeit sind notwendig, um die Emissionen zu reduzieren und den Verkehrssek-
tor zukunftsfahig zu machen.
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Im Marz 2011 wurde von der Europaischen Kommission das Weiltbuch Verkehr unter dem Titel ,Fahrplan
zu einem einheitlichen europaischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcen-
schonenden Verkehrssystem® verdffentlicht. Das WeiBRbuch Verkehr skizziert ehrgeizige Ziele fiir die Re-
duzierung von CO2-Emissionen und Olabh&ngigkeit bis 2050.

Eine koordinierte Zusammenarbeit aller Verkehrsbeteiligten ist entscheidend, um diese Strategie erfolg-
reich umzusetzen und ein wettbewerbsfahigeres und nachhaltigeres Verkehrssystem zu schaffen. Es bietet
einen Rahmen fir die Gestaltung von politischen MaRnahmen und Investitionen, um eine nachhaltige, effizi-
ente und sichere Mobilitat zu gewahrleisten. Das WeiRbuch Verkehr kann auch spezifische Schwerpunkte
und Maflinahmen enthalten, die darauf abzielen, bestimmte Herausforderungen im Verkehrsbereich anzuge-
hen, wie z.B. die Reduzierung von Verkehrsstaus, die Férderung alternativer Antriebstechnologien oder die
Verbesserung der Verkehrssicherheit. Insgesamt dient das Weilbuch Verkehr Landern und Regionen als
Orientierungshilfe fir die langfristige Planung und Entwicklung des Verkehrssystems.

Das WeilRbuch Verkehr ist flr die Steiermark, insbesondere fir die Stadt Graz, von groRer Bedeutung, da
Stadte unter starkem Verkehrsaufkommen, schlechter Luftqualitat und Larmbelastigung leiden. Eine Umstel-
lung auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel wie 6ffentliche Verkehrsmittel, FuRganger- und Fahrradverkehr
kann dazu beitragen, diese Probleme zu mindern. Die Férderung alternativer Antriebstechnologien und die
Verbesserung der Infrastruktur fir Elektro- und Wasserstofffahrzeuge sind ebenfalls wichtige Malinahmen.
Eine effizientere Organisation des Guterverkehrs in Stadtgebieten kann durch den Einsatz emissionsarmer
Fahrzeuge und intelligenter Verkehrssysteme erreicht werden, was zu einer Verringerung von Staus und
Luftverschmutzung flihren wirde.

Konkrete Ziele, welche auch fiir die Steiermark wesentlich sind:

e Halbierung der Nutzung ,mit konventionellem Kraftstoff betriebener Pkw* im Stadtverkehr bis 2030;
volistiandiger Verzicht auf solche Fahrzeuge in Stadten bis 2050; Erreichung einer im Wesentli-
chen CO2-freien Stadtlogistik in groReren stadtischen Zentren bis 2030

e 30 % des Strallengiterverkehrs tber 300 km sollten bis 2030 auf andere Verkehrstréager wie Eisen-
bahn- oder Schiffsverkehr verlagert werden, mehr als 50 % bis 2050, was durch effiziente und um-
weltfreundliche Giiterverkehrskorridore erleichtert wird. Um dieses Ziel zu erreichen, muss auch
eine geeignete Infrastruktur geschaffen werden.

e Bis 2050 Senkung der Zahl der Unfalltoten im StraBenverkehr auf nahe Null. Im Hinblick auf
dieses Ziel strebt die EU eine Halbierung der Zahl der Unfalltoten im Straflenverkehr bis 2020 an.
Gewabhrleisten, dass die EU beziglich der technischen Sicherheit und Gefahrenabwehr bei allen
Verkehrstragern weltweit fuhrend ist.

o Foérderung des Schienenverkehrs, der Binnenschifffahrt und des intermodalen Verkehrs durch ent-
sprechende Haftungsregelungen.

o Festlegung von Mallnhahmen zur weiteren Integration verschiedener Personenverkehrstrager, um
nahtlose Tur-zu-Tiir-Beférderungen zu ermdglichen sowie die Schaffung der Rahmenbedingun-
gen im Hinblick auf die Entwicklung und Nutzung intelligenter Systeme fir interoperable und multi-
modale Fahrplane, Informationsdienste, Online-Buchungen und intelligente Ticketausstellung. Dazu
kénnte auch ein Legislativvorschlag gehdren, der privaten Anbietern den Zugang zu Reise- und Echt-
zeit-Verkehrsinformationsdiensten ermoglicht.

o Scharfung des Bewusstseins fiir Alternativen zum herkémmlichen Individualverkehr (seltener
das Auto benutzen, haufiger zu Ful® gehen oder mit dem Rad fahren, Fahrgemeinschaften, Park &
Drive, intelligente Ticketausstellung usw.).
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Pariser Klimaabkommen

Das Pariser Klimaabkommen, das 2016 beschlossen wurde, ist ein wegweisendes internationales Abkom-
men zur Bekdmpfung des Klimawandels. Es verpflichtet die teiinehmenden Lander dazu, ihre Anstrengungen
zu verstarken, um die globale Erwarmung auf deutlich unter 2 Grad Celsius zu begrenzen, idealerweise sogar
auf 1,5 Grad Celsius. Des Weiteren sollen die globalen Treibhausgasemissionen so bald wie maglich ihr
Maximum erreichen und bis Mitte des 21. Jahrhunderts auf (netto) null gesenkt werden.

Die Lander haben sich dazu verpflichtet, national festgelegte Beitrdge zur Reduzierung von Treibhaus-
gasemissionen vorzulegen und alle finf Jahre ihre Fortschritte zu Uberprifen und zu aktualisieren. Das Ab-
kommen legt auch Wert auf die Unterstiitzung flr Entwicklungslander bei ihren Anpassungs- und Klima-
schutzmalnahmen sowie auf die Férderung von Finanzierungsmechanismen fir klimafreundliche Projekte.
Es betont die Bedeutung internationaler Zusammenarbeit und Solidaritdt im Kampf gegen den Klimawandel
und schafft ein Rahmenwerk fiir eine nachhaltigere und klimafreundlichere Zukunft.

Die Osterreichische Bundesregierung hat sich im Regierungsiibereinkommen fiir die Jahre 2020 bis
2024 festgelegt, die Klimaneutralitat bereits mit dem Jahr 2040 zu erreichen.

Das transeuropaische Verkehrsnetz (TEN-V)

Die Verordnung zum transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN-V) wurde von der Europaischen Union schon
2024 neugestaltet. Es wurden u.a. folgende verbindliche Ziele fiir das TEN-V festgelegt:

o Auf Personenbahnstrecken im TEN-V Kernnetz und im erweiterten Kernnetz sollen Ziige bis 2040
eine Geschwindigkeit von 160 km/h oder schneller ermoglichen.

o Das Européische Eisenbahnverkehrsmanagementsystem (ERTMS) muss im gesamten TEN-V-Netz
als einheitliches europaisches Signalsystem in Europa eingefiihrt werden, um den Schienenverkehr
sicherer und effizienter zu machen. Folglich miissen nationale Altsysteme der ,Klasse B“ schrittweise
stillgelegt werden; Dies wird einen Anreiz fur die europaische Industrie darstellen, in ERTMS zu in-
vestieren.

e Bis 2040 sollen auf dem Kern- und dem erweiterten KernstralRennetz des TEN-V im Durchschnitt alle
150 km sichere Parkflachen entstehen. Dies ist der Schlissel zur Gewahrleistung der Sicherheit und
angemessener Arbeitsbedingungen fir Berufskraftfahrer.

o Grol¥flughéafen, die jahrlich mehr als 12 Millionen Passagiere abfertigen, missen tber Fernziige mit
der Bahn verbunden werden. Dies ist ein wichtiger Schritt zur Verbesserung der Konnektivitat und
Erreichbarkeit fur Passagiere und zur Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der Schiene gegenuber
Inlandsfligen.

o Die Anzahl der Umschlagterminals muss sich entsprechend den aktuellen und erwarteten Verkehrs-
strdbmen und den Bedirfnissen der Branche entwickeln. Auch die Umschlagskapazitaten an den Gu-
terterminals mussen verbessert werden. Dies wird nicht nur den Verkehr von 740 Mio. Zugen im
gesamten Netz ermdglichen, sondern auch dazu beitragen, mehr Guter auf nachhaltigere Verkehrs-
trager zu verlagern und dem kombinierten Verkehrssektor in Europa (Verwendung von Kombinatio-
nen wie Schiene und Stral3e zur Beférderung von Gutern) Auftrieb zu verleihen.

e Alle 430 urbanen Knoten entlang des TEN-V-Netzes miissen nachhaltige stadtische Mobilitatsplane
entwickeln, um emissionsfreie und emissionsarme Mobilitat zu férdern.

Um die rechtzeitige Fertigstellung des Netzes zu gewahrleisten — bis 2030 fir das Kernnetz, 2040 fir das
erweiterte Kernnetz und 2050 fiir das Gesamtnetz — umfasst die vorlaufige Vereinbarung auch ein besseres
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Steuerungssystem, wie etwa mit Durchflihrungsrechtsakten fir die wichtigsten grenziiberschreitenden Ab-
schnitte und andere spezifische nationale Abschnitte entlang der neun europaischen Verkehrskorridore. Zu-
sammen mit einer starkeren Angleichung der nationalen Verkehrs- und Investitionspléane an die TEN-V-Ziele
wird dies fur Koharenz bei der Festlegung von Prioritaten fur Infrastruktur und Investitionen sorgen.

Durch den Steirischen Zentralraum verlaufen die beiden europaischen Verkehrskorridore Ostsee — Adria
(BSAS) und Westlicher Balkan — Ostliches Mittelmeer (WBEM), siehe Abbildung 71. Graz ist als urbaner
Knoten im TEN-V und der Cargo Terminal Graz als Kernnetz-Terminal definiert.

ATLANTIC ®  SCANDINAVIAN - MEDI ® MEDIT
NORTH SEA ~ RHINE ~ A WESTERN BALKANS - EASTERN o = == e
®) VEDITERRANEAN ®  BALTIC SEA - ADRIATIC SEA Ofeadkistapesr Railwoys Reilwoys Extended Nodes
— 200 kit — 2200kmh @Cuts  © Urben Nodes
® NORTH SEA - BALTIC ® RHINE- DANUBE ® BALTIC SEA - BLACK SEA - AEGEAN SEA —t i — i

Abbildung 71: links: Ubersicht der transeuropéischen Korridore, TEN-V-Revision 2023, Anhang lll: Européische Ver-
kehrskorridore, (Europaische Kommission, 2023)

Die Streckenabschnitte im Kernnetz sind gemaf den Planen der Europaischen Union bis 2030 und jene im
erweiterten Kernnetz bis 2040 fertigzustellen bzw. auszubauen.

Abbildung 72 und Abbildung 73 zeigen die planliche Darstellung des TEN-Netzes im Schienen- bzw. Stra-
Rennetzes gemal dem Uberarbeiteten Entwurf von Dezember 2023.
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Railways Core Railways Extended Core Railways Comprehensive  Compr Core Urban Nodes

_ e Conventional —— Conventional 4 e Airports (@ Capitals
Constr. s Conventional / New Constr. — — Conventional / New Constr. Urtan
— > 200 kmVh — 2200 km/h .

- == 2200 km/h / New Constr. = = 2200 km/h / New Constr.
<-> Projected TENtec

Abbildung 72: Kernnetz, erweitertes Kernnetz und flachendeckendes Schienenpersonenverkehrsnetz (Ausschnitt); TEN-
V-Revision 2023, Anhang |: Karten des Gesamtnetzes sowie der erweiterten Kern- und Kernnetze,
(Europaische Kommission, 2023)

Roads Extended Core Roads Comprehensive Comprehensive Core Urban Nodes

— A I @ ros  @capuas
— — Road/New Constr. O ° RRT © Utban Nodes
<-> Projected +‘ 0 Airports

TENtec

Abbildung 73: Kernnetz, erweitertes Kernnetz und flachendeckendes Strallennetz (Ausschnitt); TEN-V-Revision 2023,
Anhang |: Karten des Gesamtnetzes sowie der erweiterten Kern- und Kernnetze, (Europaische Kom-
mission, 2023)
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Zusammenfassung der Rahmenbedingungen auf europdischer Ebene

Die vorliegenden Berichte betonen die Dringlichkeit eines nachhaltigen Verkehrssystems, um die
Umwelt zu schitzen und die Lebensqualitat der Blirger zu verbessern. Sie unterstreichen die Bedeu-
tung internationaler Zusammenarbeit und politischer Malnahmen zur Erreichung dieser Ziele. Eine
Reduzierung von CO2-Emissionen und die Férderung alternativer Antriebstechnologien sind wichtige
Aspekte, die die globale Erwarmung begrenzen und die Treibhausgasemissionen senken sollen. Die
Forderung nach Klimaneutralitat bis zum Jahr 2040 ist ein gemeinsames Ziel, das von verschiedenen
Akteuren unterstutzt wird.

Die Neugestaltung des transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-V) zielt darauf ab, die Verkehrssi-
cherheit zu verbessern und den Schienenverkehr effizienter zu gestalten. Die Schaffung neuer Ver-
kehrskorridore und die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur sind wichtige MaRnahmen, um die
regionale Erreichbarkeit zu starken und die Verkehrskapazitaten zu erhéhen. Dariber hinaus wird
die Bedeutung Regionaler Mobilitdtsplane zur Sicherstellung einer nachhaltigen Mobilitat fir alle
Menschen betont. Die Férderung des Fulverkehrs und die Entwicklung einer qualitativen FuBinfra-
struktur sind entscheidende Elemente, um kurze Wege zu ermdglichen und die Abhangigkeit vom
Autoverkehr zu verringern.

Fir den Steirischen Zentralraum ergeben sich daraus folgende wesentliche MalRnahmen:

e Integration in zwei europaische Verkehrskorridore: Ostsee — Adria Korridor (BSAS) sowie West-
licher Balkan — Ostliches Mittelmeer Korridor (WBEM), wodurch Graz und sein Umland besser
an internationale Markte und Logistikzentren angebunden werden.

e Ausbau des Cargo Terminal Graz in Werndorf als zentraler Terminal in beiden Korridoren mit
bimodaler Anbindung Schiene/Stralle.

e Verbesserung der Schieneninfrastruktur mit Zielgeschwindigkeiten von 160 km/h bis 2040 und
EinfGhrung des ERTMS-Standards, wodurch die Bahnanbindung fir Personen- und Guterver-
kehr effizienter und zuverlassiger wird.

e Entwicklung nachhaltiger stadtischer Mobilitatsplane fir Graz und die Region, insbesondere mit
Fokus auf emissionsfreie Stadtlogistik, Ausbau des Rad- und Fulverkehrs sowie Starkung des
Ov.

Diese MaRnahmen verdeutlichen, dass die europaischen Vorgaben nicht nur langfristige Zielsetzun-
gen darstellen, sondern direkte Relevanz fir die Region haben und als Leitlinie fur Investitionen und
MaRnahmen im Regionalen Mobilitatsplan dienen.
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3.2.2 Nationale Ebene
Masterplan Gehen 2030

Mit dem Masterplan Gehen 2030 hat Osterreich den nationalen Masterplan Gehen von 2015 (iberarbeitet
und den Zeithorizont um fiinf Jahre verlangert. Mit ihm sollen der FuBverkehr in Osterreich geférdert und sein
Stellenwert in den strategischen Planungen und Infrastrukturprojekten von Bund, Landern, Stadten und Ge-
meinden erhdht werden, um einen Wandel hin zu mehr Fuverkehr zu erreichen und den Mobilitdtsmaster-
plan 2030 umzusetzen.

Das Regierungsprogramm der dsterreichischen Bundesregierung legt einen Schwerpunkt auf die Férderung
aktiver Mobilitat, insbesondere des Fulverkehrs, um Herausforderungen wie die Mobilitatswende, res-
sourcenschonende Verkehrskonzepte und die Bewiltigung der COVID-19-Pandemie zu behandeln.
Das Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) hat
eine breite Offensive zur FuRverkehrsférderung gestartet, einschlieRlich einer Uberarbeitung der StraRen-
verkehrsordnung und eines Férderprogramms zum Ausbau der FuRverkehrsinfrastruktur (klimaaktiv mobil).

Der Masterplan Gehen 2030 wurde entwickelt, um das Gehen als nachhaltige und gesunde Mobilitéts-
form zu starken. Durch die Schaffung eines attraktiven, klimafreundlichen und energieeffizienten Verkehrs-
systems, die Verbesserung der Lebensqualitat in Stadten und Gemeinden, den Beitrag zum Klimaschutz, die
Foérderung der Gesundheit und Inklusion, die Starkung der lokalen Wirtschaft, die Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit sowie die Integration und Partizipation in der Raum-, Siedlungs- und Verkehrsplanung ist eine gleich-
wertige Mobilitatsform moglich.

Die nachfolgende Abbildung 74 verdeutlicht, dass das Zu-FuR-Gehen besonders bei kurzen Distanzen be-
vorzugt wird. Dabei stellen Wege zur Schule, in der Freizeit, zu privaten Besuchen und zum Einkaufen die
haufigsten Zwecke dar. Daher ist es von entscheidender Bedeutung, die FuRinfrastruktur in Wohngebieten
auszubauen, Einkaufsmdglichkeiten in der Nahe bereitzustellen und Anbindungen zu OV-Haltestellen oder
Bahnhdfen einzurichten. Entscheidend ist auch, dass durch den Ausbau von 6ffentlichem Nahverkehr und
die Implementierung von Sharing-Systemen die Abhangigkeit vom Individualverkehr bei kurzen Strecken
verringert werden kann, was zu einer nachhaltigeren Mobilitat und Adaptierung des Modal Splits beitragt.
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Anteil Pkw-Fahrten und FuBwege nach Weglangen (Kilometer)
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Abbildung 74: Anteil Pkw-Fahrten und FuBwege nach Weglangen, (BMK, 2016)

In der Steiermark existieren bereits einige ortliche Fullverkehrskonzepte sowie Begegnungszonen oder
Wohnstrallen. Zusatzlich wurde 2022 die FulRverkehrsstrategie fir die Steiermark erarbeitet, um konkrete
Anreize zu schaffen, kurze Wege sicher und bequem zu Full zuriickzulegen (siehe hierzu Kapitel 3.2.3).
Durch die bundesweite Arbeitsgruppe Gehen werden die Belange der zu Full Gehenden koordiniert. Beteiligt
sind dabei Vertretungen aus diversen Bundeslandern, Stadten und Gemeinden sowie Fullverkehrsbeauf-
tragte aus Wien und Graz.

Durch die Weiterentwicklung der Stralenverkehrsordnung (StVO) sowie fullverkehrsfreundlicher gesetzli-
cher Rahmenbedingungen auf Bundes-, Landes- und Gemeindeebene, die Berticksichtigung der Bedurfnisse
des FuBverkehrs in Raumordnungsgesetzen der Bundeslander und die Uberarbeitung von Richtlinien fiir das
Verkehrs- und StralRenwesen soll eine fuBverkehrsfreundliche Umgebung geschaffen werden.

Fur Projekte zur Starkung des FulRverkehrs stellt das klimaaktiv-mobil-Programm des Bundes gezielte For-
dermittel bereit, um Gemeinden bei der Aufwertung ihrer Gehweg- und Aufenthaltsrdume zu unterstitzen.
Im Mittelpunkt stehen MaRnahmen zur sicheren Querung, barrierearmen ErschlieRung und attraktiven Ge-
staltung des FuRverkehrsraums; Einreichungen sind im Rahmen regelmafig gedffneter Calls mdglich, so-
lange Budgetmittel verfuigbar sind.

Tempo 30 im Ortsgebiet

In der aktuellen Fassung der StVO ist fiir eine Anderung der Geschwindigkeit im Ortsgebiet die Beurteilung
eines verkehrstechnischen Sachverstandigen nétig. Durch einen neuen Entwurf der 35. StVO-Novelle, die
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im Sommer 2024 in Kraft treten soll, soll vor allem die Einfliihrung einer Geschwindigkeitsreduktion im Orts-
gebiet fur die Behdrde erleichtert werden. Dazu wird dem § 43 folgender neuer Absatz 4a hinzugefigt:

»(4a) Die Behérde kann in Ortsgebieten in Bereichen mit besonderem Schutzbed!irfnis wie z.B. Schu-
len, Kindergérten, Freizeiteinrichtungen, Krankenhdusern oder Senioreneinrichtungen die geméal §
20 Abs. 2 erlaubte Hochstgeschwindigkeit verringern, sofern die MalBnahme zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit insbesondere von Ful3gdngern oder Radfahrern geeignet ist.“

Masterplan Radfahren 2015 — 2025

Der Masterplan Radfahren 2015 - 2025 ist Teil einer umfassenden Mobilitadtswende in Osterreich, die darauf
abzielt, den Anteil des Radverkehrs bis 2025 auf 13 % zu steigern. Durch verstarkte Forderung und In-
vestitionen in Radinfrastruktur soll die Mobilitadtswende in Osterreich vorangetrieben werden, u.a. um die
Abhangigkeit vom Erdél zu verringern und Treibhausgasemissionen zu senken. Osterreichs Engagement
dient als Vorbild und unterstiitzt das europaische Ziel einer CO2-armen Wirtschaft bis 2050.

Die Schwerpunkte fur diesen Zeitraum umfassen die klimaaktiv mobil Radverkehrsoffensive, radfahrfreund-
liche Rahmenbedingungen, Informationssysteme und Bewusstseinsbildung, Optimierung der Verknipfung
mit anderen Verkehrsmitteln, den Wirtschaftsfaktor Radfahren und Radfahren als Gesundheitsférderung.

In der Steiermark wurde zwischen 2007 und 2014 durch die Férderungen von klimaaktiv mobil der groiite
Beitrag zur Reduzierung von CO: im Bundeslandervergleich geleistet. Diese Férderungen haben dazu bei-
getragen, Gemeinden und Bezirke beim Ausbau ihrer Radinfrastruktur zu unterstitzen (siehe Abbildung 75).
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Abbildung 75: CO2-Reduktion durch klimaaktivmobil — Radprojekte, (BMLFUW, 2015)

Durch die SchlieBung von Infrastrukturliicken, die Férderung von Radabstellanlagen, die Erhebung von
Radverkehrspotenzialen und Mobilitatsdaten sowie die Ausarbeitung von Radverkehrskonzepten in Zielge-
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bieten, wird die Weiterentwicklung der Radverkehrsinfrastruktur unterstitzt. Projekte zur Bewusstseinsbil-
dung wie Fahrradwettbewerbe oder Radverkehrskonzepte sind fester Bestandteil der Fordermalinahmen
des Landes Steiermark.

Folgende sechs Schwerpunkte wurden im Masterplan Radfahren definiert:

1. Klimaaktiv mobil Radverkehrsoffensive: Radverkehrskoordination zwischen Bund, Landern und Ge-
meinden sowie Férderungen von Bund (BMVIT, klimaaktiv mobil), LAndern und Gemeinden

2. Radfahrfreundliche Rahmenbedingungen: adaquate Siedlungsstruktur, Ausbau von Rad-Schnellver-
bindungen, Starkung Radverkehrssicherheit, Anpassung von Richtlinien, Normen und StVO

3. Informationssysteme und Bewusstseinsbildung: Radverkehrsstatistiken, Uberpriifung der Radver-
kehrsinfrastruktur sowie der Verkehrs- und Raumplanung, Bewusstseinsbildung, Radfahrtrainings

4. Optimierung der Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln: Ausbau von Bike & Ride-Anlagen und
Radverleihsystem

5. Wirtschaftsfaktor Radfahren: Kooperation Radtourismus und Alltagsfahren, Weiterbildungen

6. Gesundheitsfaktor Radfahren: Gesundheitsférderung durch Radfahren, finanzielle Anreize

MaRnahmen zur Adaptierung der Radverkehrsinfrastruktur sind die Novellierung der Landesstral3engesetze,
der Ausbau von Rad-Schnellverbindungen und die Anpassung von Richtlinien.

Mit der klimaaktiv-mobil-Férderung des Bundes steht Gemeinden eine zentrale Finanzierungsmoglichkeit fiir
Investitionen in den Radverkehr zur Verfigung. Gefordert werden insbesondere durchgangige und sichere
Alltagsrouten, Netzschlisse, Querungen, Radabstellanlagen sowie erganzende Malinahmen zur Férderung
aktiver Mobilitat, wobei die Forderung im Rahmen jahrlich wiederkehrender Calls gedffnet wird und Einrei-
chungen solange mdglich sind, wie Budgetmittel verfligbar sind.

Mobilititsmasterplan 2030 fiir Osterreich

Der Mobilititsmasterplan 2030 fiir Osterreich setzt bei der Erreichung des ,Jahrhundertprojekts Klimaneut-
ralitat 2040“ auf einen sinnvollen Mix aus Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und Effizienzverbesse-
rung bei den einzelnen Verkehrstragern und einen deutlichen Anstieg der Energieeffizienz des gesamten
Verkehrssystems innerhalb des zur Verfigung stehenden CO2-Budgets.

Angesichts der Herausforderungen der Klimaneutralitat 2040 betont der Mobilitatsmasterplan 2030 fiir Os-
terreich unterschiedliche Notwendigkeiten.

1. Es braucht eine Trendumkehr weg vom bisherigen Verkehrswachstum des Personen- und Gii-
terverkehrs. Eine deutliche Entkoppelung von Giiterverkehrs- und Wirtschaftswachstum ist
notwendig. Eine Fortsetzung der historischen Steigerungsraten in der Verkehrs- und Transport-
leistung ist zukdinftig mit der Klimaneutralitdt 2040 nicht vereinbar.

2. Die Verlagerung zur Schiene und zum 6ffentlichen Verkehr muss weiterhin prioritar weiter-
verfolgt und vorhandene Verlagerungspotentiale gehoben werden. Sowohl im Personen- als
auch im Giiterverkehr wird durch zusétzliche Kapazitdten und eine bessere Angebotsqualitdt
mehr Verlagerung méglich. In den néchsten Jahren ist auf der Schiene mit einer solchen Ange-
botsverbesserung durch verschiedene innovative MaBnahmen (Digitalisierung, Automatisierung,
Digitale Kupplung) zu rechnen.

3. Esbraucht maximale Effizienz in den Technologien, da die verfligbare Menge an erneuerbarer
Energie begrenzt ist. Die erforderliche Nullemissions-Infrastruktur muss rechtzeitig verfiigbar
sein, dafiir ist eine klare Roadmap erforderlich.
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Abbildung 76 zeigt den anvisierten Modal Split im Personenverkehr gemafl dem Mobilitatsmasterplan 2030
fur Osterreich.

Modal Split im Personenverkehr nach Wegen

2018

Zu FuB3

B Rad
B Offentlicher
Verkehr

B Motorisierter
Individualverkehr

Abbildung 76: Modal Split im Personenverkehr nach Wegen gemaR dem Mobilitatsmasterplan 2030 fiir Osterreich, (BMK,
2021)

Gemal dem Mobilitatsmasterplan soll der 6ffentliche Verkehr im Bereich der Tourismus- und Freizeitwirt-
schaft eine Verbreiterung des Fokus auf Pendlerinnen und Pendler sowie Schilerinnen und Schdler hin zu
einem vollwertigen, flachendeckenden und ganzjahrigen Mobilitatsangebot fir Tourismus-, Ausflugs- und
Freizeitmobilitdt vorsehen. Das Ziel ist die Realisierung attraktiver, klimafreundlicher Mobilitatsservices fur
An-und Abreise (erste und letzte Meile) sowie eines Mobilitatsangebots vor Ort und in der Region, die sowohl
Gasten als auch Einheimischen zur Verfigung stehen.

Des Weiteren sollen Urlaubs- und Ausflugsdestinationen und Sehenswirdigkeiten mit Bahn, Bus und flexib-
len Mobilitadtsservices sowie fur Rad- und FulRverkehr gut erreichbar sein.

Sharing Strategie

Osterreich strebt bis 2040 Klimaneutralitét an, wobei der Verkehrssektor eine entscheidende Rolle spielt.
Sharing und Mitfahren bieten groRes Potenzial, um Emissionen zu reduzieren und Kosten zu sparen.
Eine gemeinsame Strategie und klare Rahmenbedingungen sind entscheidend, um Sharing als etablierte
Mobilitadtsform zu férdern und die Mobilitdtswende voranzutreiben. Die Strategie zur Férderung von Sharing
und Mitfahren im Personenverkehr adressiert die dringende Notwendigkeit, den Verkehrssektor als einen der
Haupttreiber von Treibhausgasemissionen einzuddmmen. Basierend auf einer umfassenden Analyse wer-
den MalBnahmen entwickelt und Ziele festgelegt, um das Potenzial von Carsharing und Mitfahren als wirk-
same Instrumente zur Reduzierung von Emissionen und zur Férderung nachhaltiger Mobilitat zu erschlielen
(Abbildung 77).
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Abbildung 77: Ziele der Sharing-Strategie, (BMK, 2023)

Die Strategie zur Férderung von Sharing-Mobilitat gliedert sich in vier HauptmaRBnahmen:

¢ Schaffung eines sicheren Rahmens fur Sharing

e Integration von Sharing in umfassende Mobilitatsdienstleistungen ermdglichen

e Starkung des bedarfsgerechten, serviceorientierten und kohlenstoffarmen Ausbaus von Sharing-An-
geboten sowie die

e Steigerung der Nachfrage, Akzeptanz und des Wissens Uber Sharing.

Sharing im Personen-Mobilitatsbereich entwickelt sich als integraler Bestandteil des Gesamtverkehrssys-
tems, férdert Ressourcenschonung und bietet Wege aus der Abhangigkeit vom eigenen Pkw, wodurch es
eine wichtige sozial-integrative Funktion erfillt und die Chancen zur Mobilitat erhoht.

Osterreichische Verkehrssicherheitsstrategie 2021 — 2030

Die 6sterreichische Verkehrssicherheitsstrategie umfasst die Bereiche Verkehrssicherheitsarbeit, vom
menschlichen Verhalten ber die Fahrzeugtechnik bis hin zur Infrastruktur und verfolgt darin u.a. auch die
von der Europdischen Kommission vereinbarten Initiativen gemaR des Strategic Action Plan on Road Safety
sowie des zugehorigen Arbeitsdokuments.

Die Strategie sieht in der Starkung aktiver und umweltfreundlicher Mobilitdt einen starken und wichtigen Bei-
trag zur Steigerung der Sicherheit auf Osterreichs StralRen.

Da Freilandstral3en abseits der Autobahnen und Schnellstrallen fast zwei Drittel aller Verkehrstoten zu be-
klagen haben und die europaischen Vergleichszahlen Osterreich auf diesen Stralien ein besonderes Sicher-
heitsdefizit attestieren, das in dieser GréRenordnung im Ortsgebiet und auf der Autobahn nicht besteht, wird

triagnnal / 97



RMP Steirischer Zentralraum

die Verkehrssicherheit auf FreilandstraBen als eines der sieben Handlungsfelder (Handlungsfeld 2: Si-
chere Freilandstral3en) definiert. Die Strategie sieht insbesondere folgende Herausforderungen:

¢ Mangelhafte Hierarchisierung und Einheitlichkeit von Straflen hinsichtlich Design, Geschwindigkeits-
und Nutzungscharakteristiken stellen in Osterreich ein generelles Manko dar.

o Jedes zweite Anprallobjekt bei tddlichen Kollisionen war weniger als 2 m vom Fahrbahnrand entfernt
(OAMTC 2016). Je naher Objekte am Fahrbahnrand ohne Leitschienen oder Ahnlichem situiert sind,
desto hoher ist der Anteil an schwersten und tédlichen Verletzungen.

Folgende Ziele bis 2030 sieht das Verkehrssicherheitsprogramm vor:

o Die Prinzipien des ,Safe System* sollen in den &sterreichischen Richtlinien abgebildet sein. Dazu
gehéren die Grundsétze der selbsterkldrenden und fehlerverzeihenden StraBBe (zum Beispiel Ent-
schérfung von Seitenrdumen, Verhinderung von Baumunféllen), risikobasierte und proaktive Si-
cherheitsarbeit beziehungsweise -analyse und die einheitliche StraBenhierarchisierung, das heil3t
Gestaltung nach der StraBenfunktion: ErschlieBung, Verteilung, Verbindung.

o Die Basis fiir infrastrukturelle Verbesserungsmal3nahmen sollen Prioritédtsreihungen sein, die auf ein-
heitlichen Risikobewertungen beruhen. Auch Unfallhdufungsstellen sollen ésterreichweit mit einheit-
licher Methodologie analysiert und deren Sanierungen evaluiert werden.

e Road Safety Inspections (RSI) und Road Safety Audits (RSA) sollen auch im LandesstraBen-
netz mittelfristig zum Standard werden, wobei RSI schrittweise auf Basis einer risikobasierten Prio-
ritdtsreihung durchgefiihrt werden sollen. Das beinhaltet standardisierte VVorgaben zur Sicherheits-
beurteilung des Strallenrands und der Gestaltung des Mittelstreifens und geht einher mit der Schaf-
fung eines qualitativen Rahmens fiir Strallenmeistereien.

e Tempolimits sollen stets im Einklang mit den Anlageverhéltnissen der jeweiligen Stral8en stehen.
Tempo 100 soll nur auf entsprechend ausgebauten Freilandstrecken (abseits der Autobahnen und
Schnellstral3en) gelten.

Nationaler Energie- und Klimaplan (NEKP)

Der Nationale Energie- und Klimaplan (NEKP) zielt darauf ab, Klimaneutralitit fiir Osterreich bis 2040 zu
erreichen. MalRnahmen wie das Erneuerbaren-Ausbau-Gesetz (EAG), das Klimaticket Osterreich und die
Einfihrung einer CO2-Bepreisung mit Rickvergutung wurden bereits umgesetzt. Im Bereich Mobilitat und
Verkehr strebt die 6sterreichische Bundesregierung im NEKP die weitere Reduktion der Treibhausgasemis-
sionen bis 2030 an. Dies beinhaltet auch die Férderung von alternativen Verkehrsmitteln und den Ausbau
erneuerbarer Energien im Verkehrssektor, um die Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen zu verringern. Zu-
dem sollen MaRnahmen ergriffen werden, um die Resilienz und Zuverlassigkeit des Verkehrssystems zu
erhohen.

Eine gut durchdachte Verkehrsinfrastruktur kann wesentlich zur Erreichung der Klimaziele beitragen, in-
dem sie aktive Mobilitatsformen wie Zu-FuB-Gehen und Radfahren fordert. Diese sind energieeffizient,
klimafreundlich und gesundheitsfordernd. Stadte und Gemeinden sollten daher Verkehrsberuhigungen,
nachhaltige Mobilitatspldne und verkehrsvermeidende Grundsatze in der Raumordnung starker beriick-
sichtigen, um eine klimagerechte Mobilitat zu gewahrleisten.
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Zusammenfassung der Rahmenbedingungen auf nationaler Ebene

Die Mobilitat in Osterreich wird durch verschiedene Strategien und Pléne fiir eine nachhaltige Zukunft
vorangetrieben. Der Masterplan Gehen 2030 zielt darauf ab, den Ful3verkehr zu férdern und seine
Bedeutung in den Planungen zu erhdhen. Gleichzeitig liegt ein Schwerpunkt auf der Férderung des
Radverkehrs durch den Masterplan Radfahren 2015-2025, der Teil einer umfassenden Mobilitats-
wende ist. Der Mobilitdtsmasterplan 2030 setzt auf Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und
Effizienzsteigerung, um das Ziel der Klimaneutralitat bis 2040 zu erreichen. Die Osterreichische Ver-
kehrssicherheitsstrategie 2021-2030 zielt darauf ab, die Sicherheit auf den Stral3en zu verbessern,
insbesondere auf Freilandstraen. Der Nationale Energie- und Klimaplan (NEKP) strebt Klimaneut-
ralitdt bis 2040 an und setzt MalRnahmen zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen im Verkehrs-
sektor um. Eine gut durchdachte Verkehrsinfrastruktur ist entscheidend, um eine klimagerechte Mo-
bilitat zu gewahrleisten, die Fu3- und Radverkehr sowie den 6ffentlichen Verkehr férdert. Abschlie-
Rend lasst sich festhalten, dass die verschiedenen Strategien und Pléne in Osterreich darauf abzie-
len, eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat zu férdern, indem sie den Ful3verkehr und Rad-
verkehr starken, Verkehrsverlagerungen vorantreiben, die Verkehrssicherheit verbessern und letzt-
endlich die Klimaneutralitat im Verkehrssektor bis 2040 erreichen wollen.
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3.2.3 Landesebene

FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+

Zu Full Gehende beleben o6ffentliche Radume und machen Ortszentren attraktiver. Eine sichere, entspannte
und ansprechende Umgebung férdert das Gehen zu FulR. Die FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+
liefert Vorschlage fir umsetzbare MaRnahmen.

sZiele dieser Strategie sind die Steigerung des FuBBverkehr-Anteils in der Aufteilung der
Hauptverkehrsmittel in der Steiermark auf 17% bis 2030, die Steigerung der Lebensqualitét
sowie der Afttraktivitdt des 6ffentlichen Raums und die Belebung der Ortszentren.”

Um die Foérderung des Zufullgehens voranzutreiben, basiert die Strategie des Landes Steiermark
auf drei Saulen.

e Schaffung einer fuBgédngerfreundlichen Infrastruktur und Gestaltung Ooffentlicher
Rédume, um sichere und attraktive Fullwege zu gewéhrleisten. Dies umfasst die Schaffung
breiter Gehsteige, die Platz fiir Begegnungen und verschiedene Nutzungen bieten, sowie
die Integration von Grunflachen und anderen gestalterischen Elementen. Darlber hinaus
sind Mallnahmen zur Erhéhung der Sicherheit, wie ausreichende Beleuchtung und Que-
rungsmaglichkeiten, unerlasslich.

e Verbesserung der Mobilititsorganisation durch MaBnahmen wie die Integration mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln und ausreichende finanzielle Unterstiitzung, sowie Kooperatio-
nen mit verschiedenen Branchen. Das Land setzt auf die Férderung von Intermodalitat,
indem der Zugang zum o6ffentlichen Verkehr und Sharing-Systemen verbessert wird. Zu-
dem wird ein wohnstandortbezogenes Mobilititsmanagement angestrebt und Kooperatio-
nen mit Wirtschaft und Schulen verstarkt. Ein eigenes Budget flr FulRverkehrsmaflinahmen
wird ebenfalls bereitgestellt.

o Férderung eines Bewusstseinswandels durch klare Kommunikation (iber die Vorteile des
FuBgehens und aktive Biirgerbeteiligung zur Planung und Umsetzung von fulBgédnger-
freundlichen Lésungen. Im Gestaltungsprozess ist der Dialog mit den Burger:innen ent-
scheidend. Drei wesentliche Schritte sind notwendig: Konsultationen, Kontextualisierung
und Information. Ziel ist es, faire Kommunikation und Transparenz zu gewahrleisten.

Radverkehrsstrategie Steiermark 2025
In der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 heil3t es:

,Das Ziel der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025 ist die Starkung des Radverkehrs in
der Steiermark und die Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsauf-
kommen. Perspektivisch werden eine Erweiterung und Verdichtung des aktuellen Rad-
wegenetzes basierend auf dem bestehenden StraBennetz angestrebt, sowie die Umset-
zung umfassender MalBnahmen zur Schaffung positiver Rahmenbedingungen fiir den
Radverkehr forciert.”

Es werden acht Schwerpunkte definiert, denen in den diversen Radverkehrskonzepten Rechnung getragen
werden soll:

1. Radverkehr starken: Fokus auf den Alltagsradverkehr und Etablierung des Fahrrads als vorrangiges
Verkehrsmittel fir kurze Alltagswege
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2. Siedlungsschwerpunkte und starke OV-Korridore: Entwicklung und Erhalt fahrradfreundlicher Struk-
turen

Ganzheitliche Planung: Radverkehrskonzepte als Basis - integrative Planung

Multimodalitat — Verkniipfung Rad und OV: niederschwellige, multimodale Mobilitat ermdglichen
Verkehrssicherheit: Respekt und Unfallvermeidung

Radfahren als Lebensgefuhl: adaquate Etablierung

Begleiten und messen: regelmalige Beobachtung und Monitoringsystem

8. Kooperation, Strukturen und Budgetmittel gemaR dem Motto ,Gemeinsam aktiv*

No oakMow

Fir den Radverkehr werden in der Radverkehrsstrategie unterschiedliche Handlungsfelder mit ihren MaR-
nahmen und Zielen definiert. Ein Zielwert von einem Modal Split von 20 bis 25 % flir das Fahrrad in den
Potentialrdumen sowie einen steiermarkweiten Wert von 12,5 % Radverkehrsanteil am Modal Split werden
hier festgelegt.

Konzepte sollten auf den Prinzipien von Leichtigkeit, Flissigkeit und Sicherheit basieren und in enger Zu-
sammenarbeit zwischen Stadten, Gemeinden und dem Amt der Steiermarkischen Landesregierung entwi-
ckelt werden. Es ist wichtig, finanzielle Unterstiitzung und Beratungsleistungen anzubieten, um Stadte und
Gemeinden bei der Ausarbeitung ihrer Radverkehrskonzepte zu unterstiitzen. Das Ubergeordnete Ziel ist die
flachendeckende und langfristige Forderung des Radverkehrs in der Steiermark, um die Lebensqualitat zu
verbessern und den dkologischen FuRabdruck zu reduzieren.

Ein weiteres zentrales Element sind Radschnellwege, in Optionen wie Mehrzweckstreifen, Radfahrstreifen
oder Radwege. Ziel ist es, sichere Radwege sowohl innerorts als auch auerorts zu gewahrleisten. Malinah-
men zur Forderung des Radverkehrs umfassen die Etablierung von Qualitatsstandards, die integrative Pla-
nung des Radverkehrs in die Mobilitats- und Raumentwicklungsplanungen sowie die Ausweitung von Tempo-
30-Zonen zur Verbesserung der Radinfrastruktur.

Ein landesweit einheitliches Leitsystem gewahrleistet Sichtbarkeit und Wirksamkeit fur den Tourismus-Rad-
verkehr. MalRnahmen zur Erreichung dieses Ziels umfassen die Kategorisierung und Bewertung der beste-
henden Routen, die Identifizierung und Priorisierung von Verbesserungsmalnahmen sowie die kontinuierli-
che Qualitatskontrolle und Wartung der wichtigsten Routen.

Die Kombination von Fahrrad und o&ffentlichem Verkehr bietet eine effiziente und nachhaltige Mobilitatslo-
sung, die es ermdglicht, Wege flexibel und umweltbewusst zuriickzulegen. Durch den Ausbau von Bike &
Ride-Anlagen an OV-Knotenpunkten, die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und die Erweiterung
der Fahrradmitnahme in Bussen und Bahnen soll der Radverkehrsanteil gesteigert und gleichzeitig der Anteil
des offentlichen Verkehrs erhéht werden.

Das ubergeordnete Ziel der einzelnen Handlungsfelder der Radverkehrsstrategie 2025 ist die um-
fassende Forderung und Verbesserung des Radverkehrs in der Steiermark, einschliellich der Ent-
wicklung von Radverkehrskonzepten, der Steigerung der Netzqualitat und Sicherheit, der Erhéhung
der Anzahl und Qualitdt von Radabstellanlagen, der Einfiihrung einheitlicher Leitsysteme sowie der
Foérderung eines radfreundlichen Verkehrsklimas und einer positiven Einstellung zum Radfahren als
Lebensstil.
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Mikro-OV-Strategie

Die Mikro-OV Strategie des Landes Steiermark wurde in einem partizipativen Prozess in den Jahren
2016/2017 erarbeitet und verfolgt das Ziel eine Liicke in der Gesamtverkehrsstrategie zu fiillen und die In-
tegration diinn besiedelter landlicher Gebiete in das 6ffentliche Verkehrsnetz, um Menschen eine au-
tonome Mobilitat zu ermdglichen.

Mikro-OV zielt darauf ab, die Mobilitatsbediirfnisse abseits der Hauptachsen des Offentlichen Verkehrs zu
erfiillen, indem es bestehende Linienverkehre erganzt und die letzte Meile Uberbriickt. Es wird von Gemein-
den als Besteller und Bezahler angeboten und kann an die spezifischen Bedurfnisse der Nutzer angepasst
werden.

Zu den sieben Grundsitzen des Mikro-OVs gehéren:

1. Sicherung Daseinsgrundfunktion: Wege zum Arzt, Einkaufen, Behorden,

2. soziale Inklusion: Jugendliche, Senioren und Personen ohne Auto kdnnen mittels Mikro-OV Ak-
tivitaten bewaltigen

3. Erhéhung des Modal Splits: Steigerung des OV sorgt fiir mlV-Reduzierung

Zubringerfunktion: Abstimmung mit liniengebundenem OV

5. Zielgruppen: Jugendliche, Senioren, Menschen mit Beeintrachtigung, Pendelnde, benachteiligte
Personen

6. Planung: Einbeziehung Bevélkerung, nachhaltige Planung

7. Evaluierung

P

Die nachfolgende Abbildung 78 zeigt deutlich, wie die Verteilung der Bevdlkerung und die Dichte der offent-
lichen Verkehrsmittel(-Abfahrten) miteinander korrelieren. Dies verdeutlicht die Bedeutung des Mikro-OV im
landlicheren Raum fiir die Bewaltigung von Alltags- und Freizeitwegen, insbesondere fiir Personen ohne
eigenes Auto, Senioren und Menschen mit Beeintrachtigungen, und tragt zur sozialen Inklusion sowie zur
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs bei.

Gemal der Mobilitatsstrategie Steiermark 2024+ ist fir die nachhaltige Etablierung eines effizienten, inte-
grierten und finanzierbaren regionalen Mikro-OV-Angebots eine Evaluierung der bestehenden Mikro-OV-
Systeme, eine Evaluierung und Uberarbeitung der Mikro-OV-Strategie sowie die Umsetzung der Mikro-OV-
Strategie neu notwendig.
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Abbildung 78: Erreichbarkeit OV-Haltestellen Steiermark, (Amt der Steierméarkischen Landesregierung — Mikro-OV Stra-
tegie, 2016)

Masterplan Giiterverkehr

Die nationalen und internationalen Rahmenbedingungen fir den Guterverkehr sind durch das Pariser Klima-
schutzabkommen und den EU-"Green Deal" gepragt. Ziel ist es, die Treibhausgasemissionen zu reduzieren
und die Schiene als nachhaltigen Verkehrstriger zu stirken. Osterreich und die Steiermark haben klare
Ziele zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen und zur Férderung des Schienengtiterverkehrs festge-
legt. MaRnahmen wie die Verbesserung der Schieneninfrastruktur, die Férderung alternativer Antriebe
und die Optimierung der Logistik sollen diese Ziele unterstitzen.

Abbildung 79 zeigt die raumliche Konzentration von Wirtschafts- und Wissensstandorten sowie deren Anbin-
dung an die Hauptverkehrsachsen im Grazer Zentralraum. Die dargestellten Cluster sind wesentliche Quellen
und Ziele des Giterverkehrs. Fur die Verlagerung auf die Schiene sind insbesondere eine bessere Erreich-
barkeit der Terminals, die Starkung bestehender Anschlussbahnen und die Anbindung neuer Gewerbege-
biete entscheidend. Vor diesem Hintergrund zielen die MaRnahmen des Masterplans auf die Optimierung
der Logistikketten (Terminal-Zufahrten, First/Last Mile) und den Ausbau der schienenseitigen Kapazitaten,
damit die Straltenbelastung sinkt und die CO,-Ziele erreicht werden.
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(Amt der Steiermarkischen Landesregierung, 2022)
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Mobilitatsstrategie Steiermark 2024+

Das steirische Gesamtverkehrskonzept von 2008 bildete die Grundlage fir die Mobilitatspolitik der letzten
15 Jahre. Angesichts gesellschaftlicher, wirtschaftlicher und technologischer Verdnderungen sowie demo-
grafischer Entwicklungen wird die Mobilitatsstrategie Steiermark 2024+ erarbeitet, um eine nachhaltige,
verkehrstrageribergreifende Gestaltung des Verkehrs zu férdern und das Gemeinwohl zu starken.

Die aktuellen Trends im Personen- und Giterverkehr zeigen deutliche Veranderungen und Konsequenzen
in der Mobilitdtslandschaft der Steiermark auf.

1.

©No o

Die Zahl der Personenwege stagniert in der Steiermark insgesamt, nimmt jedoch im Steirischen
Zentralraum zu und sinkt in anderen Bezirken.

Nicht-Routine-Wege wie Freizeitaktivitaten nehmen stark zu, wahrend Arbeits- und Ausbildungsfahr-
ten abnehmen.

Die durchschnittliche tagliche Weglange im Personenverkehr wird voraussichtlich langsamer zuneh-
men.

Pkw-Fahrten stagnieren oder gehen zuriick, wahrend Offentlicher Verkehr und Radverkehr an Be-
deutung gewinnen.

Die Flexibilitat bei der Wahl von Startzeitpunkt, Verkehrsmittel und Route nimmt stark zu.

Ein Ende des weiteren Wachstums im Guterverkehr ist unklar.

Die Technologieentwicklung fihrt zur Elektrifizierung des Fuhrparks.

Saubere, klimaneutrale und autonome Fahrzeuge sind langfristige Optionen und haben kurzfristig
keinen bedeutenden Einfluss auf die Mobilitatsgestaltung.

Die Leitziele, Abbildung 80, die in der Mobilitatsstrategie 2024+ definiert sind, folgen dem Prinzip, dass
Mobilitat und Verkehr nicht blo3 das Mittel zum Zweck sind, sondern integraler Bestandteil unseres Le-
benskontextes, der eng mit grundlegenden Lebensbedirfnissen verbunden ist. Nachhaltige Mobilitats-
angebote sollen den Umstieg zu alternativen Antrieben ermdglichen, die Einbeziehung der Bevoélkerung
starken und subjektives Wohlbefinden férdern.
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Das Verkehrssystem zur
Klimaneutralitat transformieren
Wohlstand und Lebensqualitat
durch das Verkehrssystem
sichern und verbessemn

Die Mobilitét der Menschen in
der Steiermark und die
Erreichbarkeit der Standorte
sichern

Die soziale Teilhabe durch
Mobilitatsangebote ermdglichen

Abbildung 80: Leitziele der Mobilitatsstrategie 2024+, (Rosinak & Partner, 2024)

Das Ziel 1 ,Den Anteil der Wege mit éffentlichen Verkehrsmitteln erh6hen® konnte auf Basis des Gesamtver-
kehrskonzepts 2008+ ein grundlegender Wandel zugunsten des Offentlichen Verkehrs eingeleitet werden.
MaRnahmen, die bereits erfolgreich umgesetzt werden konnten, sind z.B.:

e Etablierung und sukzessiver Ausweitung der S-Bahn Steiermark,
e Inbetriebnahme der Koralmbahn,

e Busbundelplanungen fur den Regiobus — Steiermark und

¢ Klimaticket Steiermark.

In Zukunft soll der Ausbau des S-Bahnnetzes regional und national weiter forciert werden und S-Bahn- und
Regiobuslinien durch Taktverdichtungen an Attraktivitat gewinnen.

Mit dem Ziel 2 ,Den Anteil der aktiven Mobilitdtsarten erhdhen® beinhaltet die Minimierung kurzer Autofahrten.
Dies soll durch die Implementierung von Radverkehrskonzepten, FuRverkehrskonzepten, den Ausbau des
offentlichen Verkehrs und Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen erreicht werden.

Das Ziel 3 ,Den Anteil intermodaler Wege erhéhen und multimodales Mobilitatsverhalten unterstitzen®, er-
fordert eine fortgesetzte Entwicklung der Bahninfrastruktur und eine Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs-
angebots, insbesondere an den Schnittstellen. Eine Schllsselrolle spielt dabei die Gewahrleistung von naht-
losen Anschlissen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln wie Bahn und Bus. Gleichzeitig ist es von Be-
deutung, die Qualitat der Haltestellen zu optimieren, sowohl tariflich als auch baulich. Eine adaquate Infra-
struktur ist entscheidend, damit Radverkehr, Offentlicher Verkehr, FuRverkehr und Sharing-Angebote effektiv
miteinander interagieren kdnnen. Multimodales Mobilitdtsverhalten, wie Bike & Ride oder Maa$, sollte gefor-
dert werden, da es zur Verringerung von Pkw-Fahrten beitragt, insbesondere in Iandlichen Gebieten die Nut-
zung von Bahn und Bus erleichtert, in stadtischen Zentren den Autoverkehr reduziert und letztendlich zum
Klimaschutz beitragt.
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Das Ziel 4 ,Den Anteil der Pkw-Wege zu reduzieren und den Anteil klimaneutraler Stralenfahrzeuge zu
erhéhen” wird durch positive Anreize und Bewusstseinsbildung fiir den Umstieg auf umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel wie den offentlichen Verkehr, den Radverkehr und den Fullverkehr angestrebt. In landlichen Ge-
bieten, in denen der Pkw unverzichtbar ist, sollen alternative Verkehrsoptionen geférdert werden, insbeson-
dere fir kurze Wege. Eine schrittweise Umstellung auf klimaneutrale Antriebssysteme sowie die Férderung
von Fahrgemeinschaften und Carsharing sollen eine effizientere Nutzung des Pkw ermdglichen. Zudem wird
angestrebt, den Platzbedarf von Autos in stadtischen Gebieten zu reduzieren, um den &ffentlichen Raum fir
andere Zwecke zuganglich zu machen.

Das Ziel 5 ,Die Erreichbarkeit fiir die Menschen in der Steiermark sichern” bildet einen zentralen Aspekt
innerhalb der Mobilitatsstrategie fur die Steiermark und umfasst verschiedene MalRnahmen zur Sicherstel-
lung einer optimalen Zuganglichkeit fiir die Bevolkerung zu regionalen Zentren und Versorgungseinrichtun-
gen. Die Erreichbarkeiten fir die Bevolkerung mit dem Pkw sind grundsatzlich bereits gut bis sehr gut bzw.
aufgrund der vorgegebenen Siedlungsstruktur und Entfernungen und aufgrund der bereits vorhandenen Stra-
Reninfrastruktur kaum verbesserbar. Ziel ist es jedoch sicherzustellen, dass alle Regionalen Zentren der
Steiermark Uber hochwertige StralRenverbindungen (StralRenkategorie B) an das Schnellstrallen- und Auto-
bahnnetz und damit an die steirischen Zentralrdume angebunden sind. Weitere hochrangige regionale Ver-
bindungen sind der StraBenkategorie C1 zuzuordnen, wahrend teilregionale Versorgungszentren mit Lan-
desstralRen der Kategorie C2 an das nachste Regionale Zentrum anzubinden sind. Die Erhaltung und gege-
benenfalls Weiterentwicklung dieses Stralennetzes in entsprechender Qualitat ist von zentraler Bedeutung
fur die Sicherung der Erreichbarkeit fir die Menschen in der Steiermark, sowohl fir den motorisierten Verkehr
als auch fiir Rad- und FulRgangerverkehr. Es ist daher wichtig, dass die Kategorisierung der Landesstralten
an die Netzstruktur der Zentralen Orte angepasst wird und die jeweiligen Funktionen und 6rtlichen Gegeben-
heiten berlcksichtigt.

Steirisches Verkehrssicherheitsprogramm

Das Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Steiermark hat fir den Zeitraum 2020-2025 das Ziel, ein
gemeinsames Verstandnis von Verkehrssicherheit zu schaffen, die Zusammenarbeit mit relevanten Be-
hérden und Organisationen zu starken und Verkehrssicherheitsthemen in der Bevdlkerung zu férdern. Das
Programm basiert auf einer umfassenden Analyse der Unfallsituation und definiert Ziele und Mallinahmen
zur Reduzierung der Unfallrisiken. Dartber hinaus zeigt es infrastrukturelle Verbesserungen und polizei-
liche Mallhahmen zur Sensibilisierung der Bevdlkerung auf.

Mit dem Steirischen Verkehrssicherheitsprogramm 2020-2025 soll es:

1. 25 % weniger Getdtete im StralRenverkehr
2. 25 % weniger Schwerverletzte und
3. 10 % weniger Unfalle mit Personenschaden geben.

Die Steirische Verkehrssicherheit wird tber drei Saulen geregelt.

1. Infrastruktur: Basis fUr alle Ma3nahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Strafen-
bau und bei der Straflenerhaltung

2. Bewusstseinsbildung: Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer (Eigenverantwortung, Perspek-
tivenwechsel, Respekt, Risikoverhalten)

3. Legislative & Uberwachung: gesetzliche Regeln, Uberwachung durch die Polizei, Sensibilisie-
rung der Offentlichkeit
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Der Vergleich der Schwerverletzten in den Jahren 2010 und 2018 zeigt eine deutliche Verlagerung zwischen
den Zielgruppen, insbesondere mit einem starken Anstieg bei Radfahrern und einem bemerkenswerten
Ruckgang bei PKW-Lenkern. Diese Veranderungen sind auf die Zunahme des Radverkehrs und auf Unfall-
ursachen wie Ablenkung oder Missachtung von Regeln zurlickzufiihren. Zwischen 2010 und 2018 sank die
Gesamtzahl der Unfalle in der Steiermark weiters um neun Prozent, wobei es einen deutlichen Riickgang auf
LandesstraRen L und B gab, wahrend die Unfalle auf "Sonstigen Straen" im Freiland hingegen zunahmen.

Fur die einzelnen Verkehrsgruppen gibt es unterschiedliche Prinzipien, die in diesem Verkehrssicherheits-
programm definiert sind.

e PKW: Anhaltebereitschaft, Erklarung Assistenzsysteme, Kindersicherung,

e LKW: Verantwortungsbewusstsein, Scharfung Aufmerksamkeit ,toter Winkel®

o Moped: Fahrsicherheitstrainings, Analyse Unfallursachen, Bewusstseinsbildung

e Verkehrsplaner: Verkehrssichere Gestaltung der OV-Haltestellen, Bediirfnisse zu Gehende und Rad-
fahrende, Lickenlose Radwege
Die Verkehrsplanung in urbanen Gebieten soll sich vermehrt auf die Bedurfnisse von zu Fuld Gehen-
den und Radfahrenden konzentrieren. Dazu ist eine Neuausrichtung des Modal Split erforderlich, um
diesen Verkehrsteilnehmern mehr Raum zu geben. Dies erfordert die Schaffung geeigneter Infra-
strukturen und eine Neuverteilung der vorhandenen Verkehrsflachen, um den zu Fu® Gehenden und
Radfahrenden Prioritat einzurdumen, auch wenn dies zu Lasten des Individualverkehrs geht.

Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030

Die Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030 adressiert die drangenden Themen des Klimawandels
und der zukunftigen Energieversorgung in der Region. Sie skizziert einen klaren Kurs und setzt Schwer-
punkte, um den kommenden Herausforderungen zu begegnen. Dariliber hinaus legt sie den Rahmen fiir eine
dynamische Umsetzung fest, die flexibel genug ist, um sich den standig wandelnden Anforderungen anzu-
passen.

Die Klima- und Energieziele beinhalten:

¢ Reduzierung der Treibhausgasemissionen um 16 % im Vergleich zum Stand von 2005 im Nicht-
Emissionshandelsbereich.
¢ Die Deckung des Gesamtenergieverbrauchs zu mindestens 34 % aus erneuerbaren Energiequellen.

Fir das Jahr 2030 sieht der Vorschlag der EU-Kommission fir Osterreich folgende Ziele vor:
e Eine Verringerung der Treibhausgasemissionen bis 2030 um 36 % gegenlber dem Stand von 2005
im Nicht-Emissionshandelsbereich.

Zu den acht Bereichen der Klima- und Energiestrategie 2030 zahlt die Mobilitat. Hierbei wird ein Fokus auf
den Ausbau von Radinfrastruktur sowie OV gelegt aber auch Forcierung der aktiven Mobilitit und Ver-
lagerung des Giterverkehrs von der StraBe auf die Schiene angedacht. Dazu zahlen Mallinahmen wie
Mobilitatskonzepte, Bildungsangebote, Berticksichtigung Mobilitat in Raumordnung, Angebotsverbesserung
des OVs und der Ausbau von Schieneninfrastruktur.

Mit diesen MalRnahmen sollen die Gesamtemissionen im Nicht-Emissionshandelsbereich (aktuell 46 % Mo-
bilitat) reduziert werden.
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Klimawandelanpassungsstrategie Steiermark 2050

Die Klimawandelanpassungs-Strategie Steiermark 2050 wurde entwickelt, um die Steiermark auf die zu-
kiinftigen klimatischen Bedingungen vorzubereiten und negative Auswirkungen des Klimawandels zu mil-
dern. Die Studienergebnisse zeigen, dass fiir die Steiermark mit einer weiteren Temperaturzunahme von
etwa 1,4°C bis 2050 zu rechnen ist. Mit der Strategie sollen Anpassungsmalnahmen entwickelt werden, um
die Resilienz der Region zu starken und Chancen zu nutzen, die sich aus dieser Klimaveranderung ergeben.

Zu den MaBnahmen zahlen:

e Effiziente Bebauungsplanung und nachhaltige Fldchennutzung: Der steigende Wohnbedarf (u.a. in
Graz) erfordert eine effiziente Raumplanung und Bebauungsplanung, die auch den Auswirkungen
des Klimawandels standhalt. MalBnahmen zur Reduzierung der Flachenversiegelung und zum
Schutz vor Extremwetterereignissen miissen verstarkt berticksichtigt werden

e [dentifizierung gefédhrdeter Verkehrsbereiche: Um die Gefahrdung durch den Klimawandel im Ver-
kehrsbereich zu reduzieren, missen gefahrdete Verkehrsbereiche identifiziert werden. Dies erfordert
die Zusammenfihrung vorhandener Daten und die Erstellung eines Gefahrdungskatasters mit Zu-
kunftsprognosen mithilfe eines GIS-Systems. Die Schritte zur Umsetzung umfassen die Festlegung
von Risikoparametern, die Zusammenfiihrung vergangener Ereignisse, die Anpassung von Klimas-
zenarien und die Einbindung aller relevanten Akteure.

e Sicherstellung Behaglichkeit OV: Dies erfordert Manahmen wie den Witterungsschutz und die Be-
schattung von Haltestellen sowie die Klimatisierung im 6ffentlichen Verkehr. Diese Aspekte sollten
bei der Vergabe von Auftragen berlicksichtigt und bei bestehenden Einrichtungen nachgeristet wer-
den. Zudem ist eine verbesserte Information der Fahrgaste, Radfahrenden und zu Ful® Gehenden
notwendig, um eine schnelle Entscheidungsfindung in Bezug auf die Wahl des Verkehrsmittels oder
der Route zu erméglichen.

e Ausarbeitung Ausfallspléne: Um auf unvorhergesehene Ereignisse vorbereitet zu sein, ist es wichtig,
dass verschiedene Verkehrstrager besser zusammenarbeiten, Ausfallsplédne entwickeln und die Fle-
xibilitdt der Bevdlkerung in Bezug auf die Wahl des Verkehrsmittels und der Route erhéhen. Dazu
zahlen auch die Mdéglichkeit der Nutzung multimodaler Verkehrssysteme.

e Ausbau des Tourismus: Um das Tourismusangebot an die Veranderungen des Klimawandels anzu-
passen und zu stérken ist der Ausbau wetterunabhangiger Angebote sowie die Férderung nachhal-
tiger und vielfaltiger Tourismusoptionen zu forcieren. Der Stadtetourismus in Graz wird als Alternative
zu wetterabhangigen Angeboten ausgebaut, um auch bei unginstigem Wetter attraktive Moglichkei-
ten fur Besucher zu schaffen. Die Verschrankung mit den umliegenden Tourismusregionen ist dabei
von grofder Bedeutung, um gemeinsame Vermarktungsstrategien und Angebote zu entwickeln. Um
den Ganzjahrestourismus auszubauen und attraktive ganzjahrige Tourismusangebote zu schaffen,
konzentriert sich die Steiermark darauf, wetterunabhangige Optionen zu erweitern, nachhaltige Tou-
rismusangebote zu fordern und die Vielfalt ihrer Regionen zu betonen, wahrend gleichzeitig junge
Zielgruppen verstarkt angesprochen werden und zusatzliche Angebote in Nebensaisonen geschaf-
fen werden.

Landesstrategie Elektromobilitat und Aktionsplan 2021 — 2050

Bei der 21. Klimaschutzkonferenz in Paris im Dezember 2015 wurde ein weltweites Klimaschutzabkommen
vereinbart, das darauf abzielt, die Erderwarmung auf maximal 2°C zu begrenzen und sogar auf 1,5 °C zu
beschranken, wobei Netto-Null-Emissionen ab 2050 angestrebt werden. Die Landesstrategie Elektromo-
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bilitat 2030 der Steiermark zielt darauf ab, Elektromobilitat sinnvoll und effektiv zu férdern, unter Berlicksich-
tigung der Gesamtverkehrskonzepte, regionalen Mobilitatsplane und der Klima- und Energiestrategie (KESS
2030) des Landes.

Die Strategie konzentriert sich auf zwei Hauptbereiche: die Starkung des Umweltverbunds und den
Technologietransfer zu Elektromotoren, die mit erneuerbarer Energie betrieben werden. Elektromobilitat
wird insbesondere im motorisierten Individualverkehr geférdert und Maf3nahmen wie der Ausbau der Ladein-
frastruktur und die Férderung von Elektrofahrzeugen werden bereits umgesetzt.

Elektromobilitat ist derzeit nicht fir alle Einsatzbereiche geeignet, aufgrund begrenzter Ladeinfrastruktur und
Reichweitenrisiken. Eine rasante Verbesserung ist jedoch in letzter Zeit bemerkbar. Die Landesstrategie pri-
orisiert daher spezifische Anwendungsgebiete, darunter 6ffentliche und betriebliche Flotten, Taxis, City-Lo-
gistik, individuellen Berufsverkehr, Privatverkehr, Linien- und Reisebusse sowie Giter-StralRenverkehr.

Die Landesstrategie Elektromobilitat verfolgt vier Ziele, dazu zahlen:

1. Steigerung des Anteils und der Anzahl an E-Fahrzeugen: Eine Zunahme des Anteils von E-Fahrzeu-
gen fir ein- und zweispurige Fahrzeuge wird beabsichtigt, wahrend gleichzeitig, die Verkehrswege
von mehrspurigen Fahrzeugen auf samtliche Formen einspuriger Fahrzeuge zu verlagern sind.

2. Ausbau der Ladeinfrastruktur: Eine bedarfsgerechte, intelligente und international interoperable La-
deinfrastruktur.

3. Steigerung der Anzahl intermodaler Schnittstellen mit Elektromobilitét: Intermodale Schnittstellen mit
E-Ladeinfrastrukturen und Angeboten fur E-Mobilitét erleichtern sowohl Pendlern als auch Freizeit-
reisenden die Verbindung zwischen o6ffentlichem Verkehr und individueller Mobilitat, insbesondere
an gut ausgestatteten Standorten wie P&R- oder B&R-Anlagen sowie kombinierten Mobilitatszentren
im urbanen Raum.

4. Starkung des Bewusstseins fiir E-Mobilitdt: Verstandnis und positive Imageférderung der E-Mobilitat
als Begleitung zu technischen und rechtlichen MaRnahmen.
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Die Steiermarkische Landesregierung beschloss 2016 die Landesstrategie Elektromobilitdt Steiermark 2030,
die Ziele fur 2020 und 2030 festlegt und als Leitfaden fur die Férderung von Elektromobilitat dient. Aktions-
plane in verschiedenen Perioden werden umgesetzt, wobei der vorliegende Aktionsplan 2021-2025 27
MalRnahmen in drei Schwerpunktbereichen enthalt:

1. Vorbildfunktion im éffentlichen Bereich:

Die Landesverwaltung setzt MalRnahmen um, um ihren Fuhrpark auf Elektrofahrzeuge um-
zustellen, basierend auf Bedarfsanalysen und Monitoring. Gleichzeitig wird die Ladeinfra-
struktur ausgebaut. Mitarbeiter werden durch Schulungen und Informationskampagnen auf
Elektromobilitat vorbereitet. Klima-Energie-Coaches dienen als Multiplikatoren fiir Bewusst-
seinsbildung. Dartber hinaus werden Standorte mit Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur
Ubersichtlich dargestellt, um die Nutzung von Elektrofahrzeugen fir Dienstfahrten zu erleich-
tern. Die infrastrukturellen Voraussetzungen fir die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur an
Abstellanlagen werden entsprechend den Richtlinien festgelegt und umgesetzt.

2. Ausbau der Infrastruktur und Férderung von Elektrofahrzeugen:

a.

Ausstattung von Schnittstellen des 6ffentlichen Verkehrs mit Elektromobilitdtsangeboten:
OV-Schnittstellen sind entscheidend fiir Pendler und Freizeitreisende. Daher ist es wichtig,
attraktive Elektromobilititsangebote an diesen Punkten zu schaffen. Ein MalRnahmenkatalog
und Screenings sollen dabei helfen, die Elektromobilitét zu férdern, und mindestens 75 OV-
Schnittstellen mit Elektrofahrzeugangeboten auszustatten.

Umstellung des o6ffentlichen Verkehrs auf alternative Antriebe: Durch den Fokus auf batte-
rieelektrische und wasserstoffbetriebene Busse und Planung der entsprechenden Ladeinf-
rastruktur kann eine Umstellung des o6ffentlichen Verkehres auf alternative Antriebe gelin-
gen. Das Ziel ist die Erfiillung der Richtlinienvorgaben (Richtlinie (EU) 2019/1161) im 6ffent-
lichen Verkehrsbereich bei der Vergabe offentlicher Auftrage.

3. Bewusstseinsbildung und Vernetzung:
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a.

Elektromobilitatspaket flr Private: Das Férdern einer positiven Haltung gegeniiber Elektro-
mobilitdt in der Bevdlkerung ist entscheidend fur einen Wandel hin zu nachhaltigerer Mobili-
tat. Dies beinhaltet die Bereitstellung von Informationen zu Elektrofahrzeugen, Ladeinfra-
struktur, Tarifen und Férdermdglichkeiten sowie die Erstellung von Informationen, die Durch-
fuhrung von Kampagnen und Veranstaltungen, zielgruppenspezifische Angebote sowie Be-
ratungen.

Elektromobilitatspaket fir Gemeinden: Dazu zahlen die Schulung von Gemeindebedienste-
ten sowie die Férderung von Elektromobilitatsinitiativen, wie z.B. e-Car Sharing und 6ffent-
lich zugangliche Ladeinfrastruktur, um das Bewusstsein in der Gemeinde zu starken. Die
Umsetzung beinhaltet die Erarbeitung von Informationsmaterial, die Unterstitzung von Kam-
pagnen und Veranstaltungen sowie Beratungsangebote flir Gemeindebedienstete.
Elektromobilitdtspaket fur Betriebe: Ziel ist es, Unternehmen zu unterstitzen und zu infor-
mieren, insbesondere in den Bereichen Wirtschaftlichkeit, Fordermdglichkeiten und Innova-
tion. Durch Beratungen und Anreizsysteme fir Mitarbeiterlnnen sowie die Einbindung von
Multiplikatoren soll ein Mobilitatswandel geférdert werden. Die Umsetzung beinhaltet beglei-
tende Beratungen, Unterstitzung bei der Umstellung auf Elektrofahrzeuge und die Bereit-
stellung von Informationsmaterialien.

Elektromobilitdtspaket fir Wohnbautrdger und Hausverwaltungen: Mit diesem sollen die
Elektromobilitat in Wohngebauden geférdert und Lademdglichkeiten geschaffen werden.
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Durch Schulungsangebote, standardisierte Checks und Beratungen bei Hausversammlun-
gen sollen Wohnbautrager und Hausverwaltungen befahigt werden, Elektromobilitét in ihren
Objekten zu integrieren.

e. Elektromobilitdtspaket flir Tourismusregionen: Dieses Paket zielt darauf ab, die Elektromo-
bilitat in Tourismusregionen weiter zu fordern. Es umfasst die Bereitstellung von Elektro-
Leihfahrzeugen vor Ort, den Ausbau der Ladeinfrastruktur und die Vernetzung verschiede-
ner Tourismusregionen. Durch regelmaRige Treffen und die Etablierung von Pilotregionen
soll das Bewusstsein fiir Elektromobilitat gestarkt und die Anzahl der beteiligten Regionen
erhoht werden

f. E-Carsharing Forcierung: E-Carsharing-Anbieter sollten unter einer einheitlichen Dach-
marke zusammengebracht werden, um Synergien zu nutzen und eine Ubersichtliche Platt-
form fur Qualitdtsangebote zu schaffen. MalRnahmen wie die Festlegung von Qualitatskrite-
rien, regelmafiger Erfahrungsaustausch und die Schaffung von Anreizsystemen sollen das
Bewusstsein fur E-Carsharing in der Bevdlkerung starken.

Diese MalRnahmen sollen jahrlich evaluiert und in einem Monitoringbericht dokumentiert werden.

Wirtschaftsstrategie 2030

Die Covid-19-Pandemie und geopolitische Unsicherheiten pragen die gegenwartige und zukiinftige wirt-
schaftliche Entwicklung der Steiermark. Die Wirtschaftsstrategie 2030 konzentriert sich auf Innovation,
Nachhaltigkeit und die Starkung des Wirtschaftsstandorts durch Vernetzung und Férderung von Jungunter-
nehmern, wahrend Herausforderungen wie das Wachstum der Ballungszentren und demografische Veran-
derungen bericksichtigt werden.

Die Wirtschaftsstrategie 2030 der Steiermark zielt darauf ab, Innovation in Unternehmen zu férdern, die Ko-
operation zwischen Wirtschaft und Wissenschaft zu starken, einen attraktiven Start-up-Standort aufzubauen,
steirische Unternehmen im Bereich Nachhaltigkeit zu positionieren und die Férderung auf zukunftiges
Wachstum auszurichten.

Zu den drei Kernstrategien zahlt die Standortentwicklung und das Standortmanagement: Diese Strategie
fokussiert sich auf die Starkung der Kernkompetenzen in Bereichen wie Werkstoffe, Maschinen und Digital-
technologien und die Etablierung innovativer Dienstleistungskonzepte. Die Steiermark setzt auf drei Leit-
markte: Mobility, Green-Tech und Health-Tech.

Die Mobility-Branche in der Steiermark ist mafigeblich durch den Klimawandel und die Notwendigkeit zur
Reduktion von Treibhausgasemissionen gepragt. Dies erfordert eine umfassende "Mobilitdtswende", ange-
trieben durch autonome Systeme, 6ko-freundliche Innovationen und innovative Antriebstechnologien.

Die Standortentwicklung in Graz und der Obersteiermark zielt auf die Schaffung internationaler Leuchtturm-
projekte mit hohem Innovationsanspruch ab. Dies umfasst die Entwicklung von Wissenszentren, Campus-
Arealen und Forschungs- und Technologieparks. In Bezirkszentren und Wachstumsachsen sollen hoch-
wertige Standortflachen entwickelt und die Standorte gestarkt werden, wahrend in landlichen Regionen Initi-
ativen zur Nutzung vorhandener Starken und zur Sicherung der Versorgung und Arbeitsplatze im Fokus ste-
hen. MaRnahmen zur Flachenwiedernutzung sind dabei von zunehmender Bedeutung.
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Zusammenfassung der Rahmenbedingungen auf Landesebene

Die Strategien und Programme zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat in der Steiermark teilen
das Ubergeordnete Ziel, die Mobilitdt nachhaltiger, effizienter und sicherer zu gestalten, um die Le-
bensqualitat der Menschen zu verbessern und gleichzeitig den 6kologischen FuRabdruck zu redu-
zieren. Durch den Ausbau und die Verbesserung von Radwegen und Fuligéngerzonen wird nicht nur
die umweltfreundliche Fortbewegung geférdert, sondern auch die Gesundheit und das Wohlbefinden
der Bevdlkerung unterstitzt. Dartber hinaus wird der 6ffentliche Verkehr gestarkt, um eine attraktive
Alternative zum Individualverkehr zu bieten. Investitionen in den Ausbau von Bus- und Bahnnetzen
sowie die Schaffung von Park & Ride-Mdglichkeiten erleichtern den Zugang zum 6ffentlichen Verkehr
und férdern dessen Nutzung. Ein weiterer wichtiger Schwerpunkt liegt auf der Verlagerung des G-
terverkehrs auf die Schiene, um die Stra3en zu entlasten und die Umweltbelastung zu verringern.
Durch Investitionen in die Schieneninfrastruktur und die Férderung von Logistikzentren werden effi-
ziente und umweltfreundliche Transportlésungen geschaffen. Auch die Schaffung einer sicheren und
attraktiven Infrastruktur fir zu Ful® Gehende und Radfahrende sowie die verstarkte Bewusstseinsbil-
dung und Beteiligung der Bevolkerung bei der Planung und Umsetzung dieser MaRnahmen wird in
unterschiedlichen Strategien festgelegt. Neben infrastrukturellen Mallnahmen sind auch die Be-
wusstseinsbildung und Beteiligung der Bevélkerung von groRer Bedeutung. Durch Informationskam-
pagnen, Schulungen und Birgerbeteiligungsprozesse werden die Menschen Gber nachhaltige Mobi-
litdtsmoglichkeiten informiert und dazu ermutigt, aktiv an der Planung und Umsetzung entsprechen-
der MaRnahmen teilzunehmen. So wird eine breite Akzeptanz und Unterstlitzung fiir eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung in der Steiermark geschaffen.

3.2.4 Steirischer Zentralraum

Die Strategische Ausrichtung in Form eines Regionalen Entwicklungsleitbildes im Regionalen Entwick-
lungsprogramm fiir die Region Steirischer Zentralraum basiert auf Zusammenarbeit auf regionaler
Ebene, Starkung von Wirtschaft und Forschungsstandorten und dem Ziel ,Mobilitat lenken — Umwelt denken®.
Mehrere Aktionsfelder prazisieren dieses Leitbild und beinhalten u.a. Leitprojekte wie die langfristige Siche-
rung und Entwicklung (Ausbau der Zubringerfunktion zu internationalen Drehkreuzen) des Flughafens Graz,
der Ausbau der Ostbahn oder die Attraktivierung von S-Bahn und Regionalbus bzw. Mikro-OV in Verbindung
mit einem massiven Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs.

Weitere wichtige Festlegungen, wie die zentralortliche Funktion oder die festgelegten Vorrangzonen werden
in Kapitel 2 erlautert.

Die Regionale Entwicklungsstrategie fiir den Steirischen Zentralraum wurde fir den Zeitraum 2020+
erstellt, um das bestehende Regionale Entwicklungsleitbild von 2014 abzuldésen und darauf aufzubauen. Die-
ser Prozess basiert auf einer Analyse der regionalen Trends und Herausforderungen, der Bewertung der
Umsetzung des bisherigen Leitbildes unter Bertcksichtigung der Arbeitsprogramme der letzten Jahre, einem
Beteiligungsprozess regionaler Akteure zur Festlegung von Leitthemen und Leitprojekten sowie einem inter-
nen Prozess im Regionalmanagement als Managementeinheit der Regionalentwicklungsgesellschaft und
potenziellem Projekttrager.

Im Rahmen der Erstellung der Regionalen Entwicklungsstrategie wurde die Umsetzung des Regionalen Ent-
wicklungsleitbildes 2014+ bzw. der in den 15 Aktionsfeldern umgesetzten Projekte analysiert. Dabei wurde
festgehalten, dass im Aktionsfeld Mobilitadt die meisten Projekte umgesetzt wurden.
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Gemal der Entwicklungsstrategie stellen sich folgende Herausforderungen fiir den Steirischen Zentral-
raum:

e Einbettung der grof3en transnationalen Infrastrukturprojekte (Koralmbahn, Semmering-Basistunnel,
neuer TEN-Korridor) in das regionale und lokale Verkehrssystem

¢ Hohes Kfz-Verkehrsaufkommen in der stadt- und gemeindegrenzenuberschreitenden Mobilitat

e Ungiinstige OV-ErschlieRung am Stadtrand und im Umland von Graz

o Die neuen Mdéglichkeiten der E-Mobilitat im Zweiradverkehr nutzen

e Trend zu multimodalem Mobilitatsverhalten stellt eine Chance fir Regionen dar

e Ohne weitere Mobilitdtsverhaltensanderungen wird der motorisierte Verkehr weiterwachsen

e Grofie Ungewissheit iber die Mobilitat der Zukunft

¢ Neue Herausforderungen flr Logistik und Lieferverkehr durch Online-Handel

Das Thema Mobilitdt & Verkehr blieb nach wie vor ein strategisches Leitthema unter dem Titel ,Bedarfsge-
rechte Mobilitat und intelligente Verkehrslésungen ermdglichen” (siehe Abbildung 81); es werden drei prio-
ritdre strategische Ziele definiert, denen auch mdgliche MaRnahmen zugeordnet werden:

1. Starkung des Anteils des OV und des kombinierten Verkehrs
2. Erhohung des gemeindelibergreifenden Radverkehrsanteil
3. Unterstitzung des multimodalen und vernetzten Verkehrsverhaltens.
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Strategische Leitthemen

Hochwertigen Bedarfsgerechte Gesellschaftliche
Lebensraum + Mobilitat + intelligente Teilhabe +
integrierte Qualitats- Verkehrsldsungen Lebenslanges Lernen
standorte gestalten ermaglichen fordern
k4 L
Ziele und MaBnahmen

Landschaftsressourcen
schitzen und Blodiversitat
sichersteden

Interkommunalke Abfalkir-
schaftsmodele fordern und
Kreislaufwirtschaft stdrien

Klimawandelanpassung in
der Region sicherstelien

Prioritare strategische Zjele

Quaktdtsstandorte integriert
und stadtreglonal enbwickeln

Regionale Zentren aubwerten
und wissensbasierte Dienste
ansiedeln

Regonalen Tounsmus mil
Maherholung und
Freizeitaktivitaten verbinden

a

Der Anteil des OV und des
kombinlerten \Verkehrs
stirken

Den gemeindelbergreifen-
den Radverkehrsante|
erhiihen

Mulimodales und vemelzies
Mobilitatsverhalten
unterstlizen

Den sozialen Zusammenhak
und die soziale Integralion
férdem

Dienstiesstungen der Da-

seinsvorsorge in Zentren mit
guter Erreichbarkeit blndeln

Lebenslanges Lernen und
Bildungs- und Berufsorien-

tierung fur Alle unterstltzen

Maflnahmenschwerpunkte

Projekte

Abbildung 81: Vorschlag zur Architektur der Entwicklungsstrategie fir den Steirischen Zentralraum 2020+, (Ro-
sinak&Partner, 2019)

3.2.5 Kleinregionale Ebene

Der Aktionsplan Mobilitat GU-Siid 2040, der im Janner 2024 von der Steiermarkischen Landesregierung
beschlossen wurde, ist integraler Bestandteil des vorliegenden Mobilitatsplans und fasst die kiinftige Ver-
kehrsstrategie fir die Region GU-Sid zusammen. Die Mitgliedsgemeinden der GU-Siid sind Hart bei Graz,
Raaba-Grambach, Géssendorf, Hausmannstatten, Vasoldsberg und Fernitz-Mellach.

Ubergeordnete Zielsetzung ist die Verbesserung der Lebensqualitat in der Region sowie die Entlastung der
Ortsgebiete, die Starkung der aktiven Mobilitat und des OV, die Sicherung der Multimodalitat und der Er-
reichbarkeiten, der Erhalt und die Weiterentwicklung von Grin- und Freiflachen, die Reduktion der Treib-
hausgasemissionen und ein energieeffizienter Ressourceneinsatz.

Verkehrsplanerischer MalRnahmen gemafll dem Regionalen Entwicklungsprogramm sind die A2-An-
schlusstelle Hart bei Graz, die Bahnverbindung zwischen Feldkirchen, Raaba und Gleisdorf sowie der Aus-
bau des S-Bahnnetzes und der Steirischen Ostbahn. Der Bau einer ,Spange Grambach" an der B73 hangt
davon ab, wie die geplanten MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung (Geschwindigkeitsreduktion in Ortsgebie-

/ 115

triagonal



RMP Steirischer Zentralraum

ten, weitere Optimierung des Busverkehrs, Ausbau und Attraktivierung des Ful- und Radverkehrs, etc.) wir-
ken und sich der Verkehr zuklnftig entwickelt. Hierfur wurde im Rahmen des Aktionsplans ein laufender
Evaluierungsprozess fir Radverkehr, OV und Kfz-Verkehr vorgesehen.

Die im Aktionsplan vorgesehenen Mafinahmen sind im nachstehenden Stufenplan (Abbildung 82) schema-
tisch dargestellt. Die Abbildung zeigt die zeitliche Abfolge der Umsetzungsschritte in drei Stufen (2023—2032)
sowie die inhaltlichen Handlungsfelder in den Bereichen aktiver Verkehr, Offentlicher Verkehr, multimodale

Angebote und Infrastrukturprojekte.

GU Sud , Stufenplan” — Mobilitatswende entwickeln und evaluieren

2032

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
23 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
HF 01 FuRverkehr attraktivieren HF 01 FuRverkehr attraktivieren HF 01 FuBverkehr attraktivieren
Fulivarkehrskonzepte Erstellen ( 3.Jahrosplan zur Forderung einreichen) Umsetzung der Mainahmen - Mindestiaufzot 3 ahre Urnsatzung der Mainahmen - Mindestlaufzst 3 fahre
HF 02 Radverkehr ausbauen HF 02 Radverkehr ausbauen HF 02 Radverkehr ausbauen
Etappe 1 laut Radverkehrakonzmpt umsetzen, Vorbereitun Eappe 2 Etappe 2 laut Radverkehrskonzept umsetzen, Vorbersitung Etappe 3 Etappe 3 laut Radverkehrskonzept umsetzen
HF 03 Busverkehr optimieren HF 03 Busverkehr optimieren HF 03 Busverkehr optimieren
Linienbiindel 2023 bewerben, Haltestellen sulaessive nach einheltlichem .GU-50d" Standard emeuern Haltestellen sukzessive nach einheltichem ,GL-50d" Standard emeuern Haltestellen sukaessive nach einheitichem ,GU-S0d" Standard erneuern
HFO4 iten im O seren
Verordnung Tempo 30 auf Landesstrafien
HF 05 Ortszentren transformieren HF 05 Ortszentren transformieren HF 05 Ortszentren
Mg, der Neugestaltung Prfen, Entwurfs, Gestaltungs- und entlang der ~ Fokus auf Aufenthalts- und i
HF / Sharing-Ang HF 06 Multimodale Knoten / Sharing-Angebote umsetzen HF 06 Multi K Sharing:
(Car- und Bike-Sharing n jeder Gemeinde zur Verflgung stellen etc. | Angebote bewerben und evaluieren; Erweiterung nach Bedarf Angebote bewerben und evaluieren; Erweiterung nach Bedarl
HF 07 A2-Anschlusstelle Hart bei Graz HF 07 A2-Anschlusstelle Hart bei Graz
e Ik, Pachem Jdang’) inki. OUF Hart Jang’, LandesstraBe ouF
HF 08 Spange B73 Neu HF 08 Spange B73 Neu
InAbhangigkait 1) moglicher Obernahme
HF 09 Steirische Ostbahn NEU HF 09 Steirische Ostbahn NEU
lanungen, Freihalten der Tr hsen, etc. Start der ¥ ete
HF 10 S-Bahn-Neubaustrecke Murpark — Fernitz - Siidbahn HF 10 S-Bahn-Neubaustrecke Murpark — Fernitz — Sudbahn
i e Start der Einreichplanung und Genehmigungsverfahren, etc.
HF11 d a HF11 d HF 11 Evaluierung der Verkehrs- und
etablieren: Radzahistelle, Kfz-Zahistel durchfuhven (analog 2u 202) und aufzeigen ' durchfohren (analog 2u 2022), uhmeen
HF 12 i HF 12 HF 12
fachiiche Empfehlung
HF 13 HF 13 Kommunikation und Bewusstseinsbildung

utzeigen, Obor laufende

informieren, starton, etc

Aktuslle Angsbote und Férderungen aufzeigen, ab

or laufende Entwicklungen informieren, Beteiligungsprozesse starten, otc.

HF 13 Kommunikation und Bewusstseinsbildung

Aktuelle Angebote und Forderungen aufzeigen, Uber laufende Entwickiungen Informieren, Betelligungsprozesse starten, etc.

Stand: 02.11.2023
verkehrplus, JAS.

Abbildung 82: Stufenplan Aktionsplan Mobilitat GU-Sid 2040, (Amt der Steiermarkischen Landesregierung, 2023)
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4 Verzeichnisse

4.1 Abkirzungsverzeichnis

Tabelle 17: Glossar, (eigene Darstellung, Dezember 2025)

Begriff Definition

EW Einwohner:innen
Pkw Personenkraftwagen
milVv motorisierter Individualverkehr
ov Offentlicher Verkehr
km Kilometer
SZR Steirischer Zentralraum
RMP Regionaler Mobilitatsplan
Kfz Kraftfahrzeug
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