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RMP Obersteiermark West

1 Zusammenfassung

Die Region Obersteiermark West ist durch starke Zentren im Murtal (Aichfeld, Murau),
sowie Neumarkt in der Steiermark mit sdmtlichen zentral6rtlichen Funktionen und
groRem Arbeitsplatzangebot gekennzeichnet. Auch die verkehrlichen Hauptachsen
der Region verlaufen durch diese Teilregionen (Murtal zwischen Obersteiermark Ost
und Salzburg, Neumarkt zwischen Murtal und Karnten). Der flachenmaRig weitaus
groBere Teil der Region ist jedoch landlich gepragt und hat mit samtlichen
Herausforderungen des demographischen Wandels (z.B. Abwanderung und
Uberalterung) zu kampfen.

Der vorliegende regionale Mobilitatsplan (RMP) ist die Grundlage fir eine positive
und nachhaltige Entwicklung der Mobilitat und des Verkehrsgeschehens in der
Region Obersteiermark West. Ein zukunftsfahiges Mobilitatssystem ist ein Baustein
fur ein hochwertiges Leben und Arbeiten in der Region und wirkt sich positiv auf die
Entwicklung der Region aus.

In einem kooperativen Prozess zwischen Land Steiermark und Vertreter:innen
der Region Obersteiermark West wurden Herausforderungen identifiziert,
Losungswege  skizziert und Handlungsfelder fur die zukinftige
Mobilitatsentwicklung definiert.

Der Offentlichen Verkehr in der Region ist neu aufzustellen und die Angebote
qualitativ zu verbessern.

Insbesondere auf die dsterreichweite Umstrukturierung des Schienenverkehrs ab der
Inbetriebnahme des Koralmtunnels — und der damit einhergehenden Verlagerung der
Fernverkehrsverbindungen zwischen Wien und Klagenfurt und die neue Achse der
Siudbahn — wird fur die Region Obersteiermark West Bezug genommen und werden
im Zuge des zukunftigen Zielfahrplans Verbesserungen in der innerregionalen und
regionalen Erreichbarkeit (Interregio und S-Bahn auf der Achse Knittelfeld — Judenburg
(- Neumarkt)) festgehalten.

Fur die Murtalbahn wird angestrebt, in puncto Fahrtzeit, Frequenz und Ausstattung
empfohlene Angebotsverbesserungen - wie in zuvor ausgearbeiteten Konzepten
festgehalten — umzusetzen.

Der Linienbusverkehr bietet ein qualitativ hochwertiges OV-Angebot in Gebieten
abseits der Bahnachsen und stellt den Zubringerverkehr zur Bahn sicher.

Multimodale Knoten sind zuklnftig (weiter) zu entwickeln, insbesondere an
wesentlichen OV-Stationen in der Region. Multimodale Knoten sind die raumliche
Verankerung der multimodalen Mobilitat und wesentlich fur den problemlosen Umstieg
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln und die kombinierte Nutzung
verschiedener Mobilitatsangebote. Als Erganzung zum Offentlichen Linienverkehr sind
bedarfsgerechte Angebote (Mikro-OV, Sharing, etc.) aufzubauen.

Die sichere und komfortable Erreichbarkeit dieser Multimodalen Knoten ist von grofl3ter
Bedeutung fir eine angenehme Reise mit verschiedenen Verkehrsmitteln. Hierzu
verfugt das Verkehrsmittel Fahrrad insbesondere im Alltagsradverkehr erhebliches
Potenzial — dafur sind in der Region fahrradfreundliche Rahmenbedingungen zu
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RMP Obersteiermark West

schaffen. Planungsgrundlage fur den Alltags- als auch Freizeitradverkehr bilden
vorliegende Konzepte bzw. Strategien.

Wesentlicher Teil eines multimodalen Mobilitatsverhaltens ist zudem das Zuful3gehen.
Fur Orts- und Siedlungskerne in den Gemeinden der Region Obersteiermark West sind
FuRverkehrskonzepte auszuarbeiten, um fulRverkehrsfreundliche
Rahmenbedingungen zu schaffen und die Verkehrssicherheit zu steigern.

Im Stral3enverkehr ist die Uberregionale Erreichbarkeit durch die Lickenschlisse an
der S36 zu verbessern. Bei den LandesstraRen liegt der Fokus auf der Erhaltung
entsprechend den festgelegten Prioritdten, auf der Verkehrssicherheit und der
Forcierung der Elektro-Mobilitat.

Durch die Entwicklung und Umsetzung der MafRRnahmen aus den verschiedenen
Handlungsfeldern des vorliegenden RMP ist in der Region Obersteiermark West in
Kooperation mit dem Land Steiermark die Mobilitaitswende hin zu einem nachhaltigen,
klimaschonenden und umweltfreundlichen Mobilitatssystem zu schaffen.

Endbericht | verkehr P'us 6
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2 Aufgabenstellung und Prozessablauf

Der regionale Mobilitatsplan (RMP) Obersteiermark West enthalt s&mtliche
Grundlagen fir die Entwicklung der Mobilitat und des Verkehrs in der Region (»
Abbildung 1). Das strategische Vorgehen hinsichtlich der Gestaltung der zukinftigen
Mobilitat ist somit auf regionaler Ebene verankert.

2.1 Ausgangslage und Ziele

Das im Jahr 2011 erstellte regionale Verkehrskonzept (RVK) Obersteiermark West
diente bisher als Grundlage fur samtliche verkehrliche Entwicklungen in der Region.
Jedoch haben sich inzwischen verschiedene Rahmenbedingungen verandert bzw.
Prioritaten verschoben, sodass eine Aktualisierung des RVK in Form der Erstellung
des RMP notwendig war.

Der RMP ist die Strategie zur Entwicklung der Mobilitdt in einer Region als
Produkt einer neuen, abgestimmten und gemeinsamen Denk- und Arbeitsweise.
Das bedeutet, dass die Zusammenarbeit in Form eines partizipativen Prozesses
zwischen Regionsvertreter:innen und dem Land Steiermark (inkl. zusatzlicher bzw.
Uberschneidender Institutionen, wie z.B. der Baubezirksleitung und des
Regionalmanagements) im Vordergrund steht.

Ergebnisse des Partizipationsprozesses und der fachlich fundierten Analyse der
Bestandssituation sind die Grundlage fir die Mobilitatsstrategie in der Obersteiermark
West, die in Form von Leitsatzen und Handlungsfeldern verankert sind. Samtliche
zukunftigen Maflinahmen orientieren sich am vorliegenden RMP.

Trieben / Liezen / A9

SBG / A10
Liezen / A9

Leoben

KTN / Wolfsberg «

KTN / Friesach / Klagenfurt

KTN / Villach
ITALIEN

Abbildung 1: Die Struktur der Region Obersteiermark West (Land Steiermark (2016): Regionales
Entwicklungsprogramm (REPRO) fur die Region Obersteiermark West, S.4)
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2.2 Systemabgrenzung

Tabelle 1 zeigt die Systemabgrenzung (réaumlich, zeitlich und inhaltlich) RMP
Obersteiermark West.

Tabelle 1: Systemabgrenzung

ASPEKT PROJEKT

» Obersteiermark West
raumlich » Bezirk Murau: 14 Gemeinden (rd. 27.000 EW? und 1.385km?)
» Bezirk Murtal: 20 Gemeinden (rd. 72.000 EW*und 1.676km?2)

» Analyse Bestandssituation 2023

zeitlich . N .
» Strategische Handlungsanséatze bis 2035+

» Analyse

» raumliche Entwicklung

» Planungsgebiet Bestandssituation Mobilitdt und Mobilitatsbedirfnisse
» neue verkehrspolitische Anforderungen definieren

» Einbindung neuer Mobilitatsformen und Werthaltungen

» neue Positionierung OV und Rad
inhaltlich » partizipativer Prozess (Fachebene und Regionalversammliung)
Kategorisierungen:
» Radverkehr
» Offentlicher Verkehr (OV-Hauptachsen und OV-Mindestangebot)
» Motorisierter Individualverkehr
abgestimmte Mobilitatsstrategie
Handlungsfelder Mobilitat

v

v

v

! Land Steiermark (2022): Bevolkerungsentwicklung der Region Obersteiermark West 2010-
2050
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3.1
3.1.1

Analyse

Regionsprofil Obersteiermark-West
Lage im Raum

Die Region Obersteiermark West ist eine von 7 Regionen, die im Rahmen des
steirischen Landesentwicklungsprogramms raumlich definiert sind. Sie setzt sich aus
dem Bezirk Murau und dem Bezirk Murtal zusammen und umfasst gesamt 34
Gemeinden (» Abbildung 2). Bezirkshauptstddte sind Murau und Judenburg.
Angrenzende steirische Regionen sind im Osten liegend Obersteiermark Ost und der
Steirischer Zentralraum, im Norden liegend Liezen. Die Region Obersteiermark West
grenzt im Suden an Karnten und im Westen an Salzburg.

Die Flache der Region Obersteiermark West betragt rund 3.050 kmz2. Topografisch ist
die Region durch ihre Lage im Alpengebiet, durch den Flusslauf der Mur, dem
inneralpinen Becken Aichfeld, sowie Siedlungen in Tal- und Beckenlagen
gekennzeichnet. Entlang des Murtals verlauft die hochrangige Verkehrsinfrastruktur
(SchnellstraBe, Eisenbahn). Die Bevolkerungsdichte betragt bezogen auf die
Gesamtflache 32 Einwohner:iinnen (EW) pro km? (Steiermark: 74 EW pro km?),
bezogen auf den Dauersiedlungsraum (etwa 15% der Gesamtflache) 202 EW pro km2
(Steiermark: 234 EW pro km?) (Datenstand: 2016)2.

GemalR dem landesweiten Konzept der dezentralen Konzentration mit einem
abgestuften Netz zentraler Orte sind die Siedlungsschwerpunkte der Region
kategorisiert in regionale Zentren, regionale Nebenzentren und teilregionale
Versorgungszentren (» Tabelle 2 und » Abbildung 2).

Regionale Zentren sind Orte mit einem oOffentlichen und privaten Guter- und
Leistungsangebot des gehobenen Bedarfes der Bevolkerung einer Region. Regionale
Nebenzentren erganzen die regionalen Zentren, um das Gliter- und Leistungsangebot
der regionalen Zentren in allen Regionsteilen sicherzustellen. Teilregionale
Versorgungszentren im Sinne des Landesentwicklungsprogrammes sind Orte mit
einem 6ffentlichen und privaten Glter- und Leistungsangebot des Grundbedarfs der
Bevolkerung mehrerer Gemeinden bzw. einer Kleinregion?. Alle weiteren Orte und
Siedlungen haben keine zentral6rtliche Funktion.

Tabelle 2: Zentrale Orte der Region Obersteiermark West (Quelle: Land Steiermark (2016)

REGIONALE REGIONALE NEBEN- | TEILREGIONALE

ZENTREN ZENTREN VERSORGUNGSZENTREN
Judenburg Neumarkt in der Fohnsdorf, Obdach, Oberwdlz, Pols-
Knittelfeld Steiermark Oberkurzheim, Oberzeiring, Pdlstal, Sankt

Lambrecht, St. Peter am Kammersberg,
Scheifling, Spielberg, Teufenbach-Katsch,
Weilskirchen in Steiermark, Zeltweg

Murau

2 Land Steiermark (2016): Regionales Entwicklungsprogramm (REPRO) fir die Region
Obersteiermark West

Endbericht | verkehr P'us 9



RMP Obersteiermark West

O B S §2 0 wney wi abeT - |[euUNp pun Neanpy ax)dizag - aleysiudIsIo
smidayayson €& 4 R o wi abe - [euny p N @1zag - aueysIyoISIaq)
WZ '£202 9061 Z Al RIep Yeuuas pue ejenbuaeg ﬂwo; xh“Ehmmuﬁm.—ono ﬂ_Em

wnnuszsBunblosiop ssjeucibaiisl o
wnuazuaqgep sejeuoibay o

uazusibsyizeg [ |
agensapue ... |
SYBNS||BUYDS

weuny

wnnuaz sejeuoibay O

apuaban

euuy Ixues

SO0

' yoepgo

¢ ueisRddl
Mﬁiii_x !

Usy 218N

. s % .;_\_.
) % Binquapn
\ ’ e A — d . ‘ HODNUREIN
WV 4 ~ Doamjjoz® ' Binquone, tLI
Biaqidlds § %v £ i
\ . 2419 w-\.hv ] [ e L 5
ol I8 Miopsuyoy
¢ PlajloRIuN = @’ X

J

Abbildung 2: Bezirke Murau und Murtal — Lage im Raum

(Datenquelle: Land Steiermark (2023), Basiskarte: Esri weltweite topographische Karte; eigene Bearbeitung,

2023)

10

Endbericht | verkehr P's



RMP Obersteiermark West

3.1.2 Bevolkerung
3.1.2.1 Einwohner:innen

Zum Stichtag 01.01.2023 lebten 98.971 Personen in der Region Obersteiermark West.
Dies entspricht etwa 12 % der steirischen Wohnbevolkerung?®. Die Bevolkerungszahlen
je Gemeinde sind in (™ Abbildung 3) dargestellt. In den 5 bevdlkerungsreichsten
Gemeinden (> Tabelle 3) sind rund 43% der Bevolkerung der Region Obersteiermark
West wohnhaft. In den vergangenen Jahren hat sich die Bevolkerungszahl in der
Region reduziert. Zwischen 2010 und 2023 hat sich die Bevolkerungszahl um 4,8%
reduziert. Damit verlief der Bevolkerungsrickgang gegenlaufig zur steirischen
Bevolkerungsentwicklung (+5,0%, 2010-2023)*. Fir das Jahr 2030 wird ausgehend
von 2021 eine weitere Reduktion der Bevolkerungszahl in der Region Obersteiermark
West um 4,5% (» Abbildung 4) prognostiziert (Steiermark +1,4%, 2021-2030 und
Osterreich +3,2%, 2021-2030)°.

Die Bevolkerungsprognose auf Gemeindeebene (» Abbildung 4) spiegelt zu einem
Grolteil die prognostizierte Bevolkerungsabnahme der Region um durchschnittlich
4,2% bis 2030 wider. Nur die Gemeinden Kobenz, Seckau und St. Peter ob Judenburg
kénnen mit einem Bevolkerungszuwachs rechnen.

Tabelle 3: Demografische Kennzahlen zur Region Obersteiermark West

KENNZAHL WERT

Bevolkerung Region (2023) [EW] 98.971

Bezirk Murau (2023) [EW] | 27.314

Bezirk Murtal (2023) [EW] | 71.657

Bevolkerung Top 5 Gemeinden

Gemeinde Knittelfeld (2023) [EW] | 12.781

Gemeinde Judenburg (2023) [EW] | 9.614

Gemeinde Fohnsdorf (20232) [EW] | 7.566

Gemeinde Zeltweg (2023) [EW] | 7.114

Gemeinde Spielberg (2023) [EW] | 5.348

Bevolkerungsentwicklung Region

2010 — 2023 [%] | - 4,8

prognostiziert: 2021 — 2030 [%] -4,5

8 Land Steiermark (2023): Landesstatistik Steiermark, Gemeindedaten
4 Land Steiermark (2023): Wohnbevélkerung 1.1.2002 bis 1.1.2023 (Gebietsstand 2020)
5 OROK (2022): OROK-Regionalprognosen, 2021 bis 2050: Bevdlkerung
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Abbildung 3: Bevolkerungsstand pro Gemeinde 2023

Basiskarte: Esri weltweite topographische Karte;

(Datenquelle: Land Steiermark (2023), Land Steiermark (2023);

eigene Bearbeitung, 2023)
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Abbildung 4: Bevolkerungsentwicklung pro Gemeinde 2022 —

Basiskarte: Esri weltweite topographische Karte;

(Datenquelle: Land Steiermark (2023), Land Steiermark (2022);

eigene Bearbeitung, 2023)
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3.1.2.2 Erwerbstéatigkeit

Zum Stichtag 31.10.2021 waren 45.682 Einwohner:innen
Obersteiermark West erwerbstéatig® (» Tabelle 4).

in

der

Region

Die Beschaftigtenzahlen (am Wohnort) je Gemeinde sind in (» Abbildung 5)
dargestellt. In den 5 Gemeinden mit den meisten Beschaftigten (» Tabelle 4) sind rund

41% der Erwerbstatigen der Region Obersteiermark West wohnhatt.

Tabelle 4; Kennzahlen zu Erwerbstatigkeit in der Region Obersteiermark West

KENNZAHL WERT
Beschaftigte am Wohnort Region
45.682
(2021) [Pers.]
Bezirk Murau (2021) [Pers.] | 12.977
Bezirk Murtal (2021) [Pers.] | 32.705
Erwerbstéatigenquote der 15 bis 64-Jahrigen 78.0
Bezirk Murau (2021) [%] ’
Erwerbstéatigenquote der 15 bis 64-Jahrigen 76.4
Bezirk Murtal (2021) [%)] ’
Beschéftigte am Wohnort Top 5 Gemeinden
Gemeinde Knittelfeld (2021) [Pers.] | 5.478
Gemeinde Judenburg (2021) [Pers.] | 4.238
Gemeinde Fohnsdorf (2021) [Pers.] | 3.379
Gemeinde Zeltweg (2021) [Pers.] | 3.127
Gemeinde Spielberg (2021) [Pers.] | 2.541

6 Land Steiermark (2022): Pendlerdaten 2021

Endbericht | verkehr P'us
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Abbildung 5: Beschaftigte am Wohnort pro Gemeinde 2021

Basiskarte: Esri weltweite topographische

(Datenquellen: Land Steiermark (2023), Land Steiermark (2022);

Karte; eigene Bearbeitung, 2023)
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3.1.3 Wirtschaft und Tourismus
3.1.3.1 Wirtschaft und Industrie

Zum Stichtag 31.10.2021 hatten 39.539 Personen einen Arbeitsplatz in der Region
Obersteiermark West’ (» Tabelle 5).

Rund 64% aller Beschaftigten sind dem tertidaren Dienstleistungssektor zuzuordnen,
rund 31% im sekundaren Sektor (Industrie und Produktion) und rund 5% im priméren
Sektor (Land- und Forstwirtschaft) beschéftigt & °.

Der Anteil des sekundéren Sektors (31%) ist im Vergleich zum steiermarkweiten
Durschnitt (rund 27%?*°) etwas hoher bzw. zum &sterreichweiten Durchschnitt (ca.
25%*) deutlich hoher. Das zeigt die hohe Bedeutung der Industrie der Region
Obersteiermark West. Der Anteil des tertiaren Sektors (64%) ist im Vergleich zum
steiermarkweiten (rund 70%) bzw. dem Osterreichweiten (rund 75%) Durchschnitt
deutlich geringer.

Die Beschaftigtenzahlen (am Arbeitsort) je Gemeinde sind in (™ Abbildung 6)
dargestellt. In den 5 Gemeinden mit den meisten Beschéaftigten am Arbeitsort
(™ Tabelle 5) arbeiten rund 57% der Beschaftigten der Region Obersteiermark West.

Die hochrangigen Wirtschaftsstandorte der Region finden sich in den Tallagen,
besonders im Aichfeld, entlang der Hauptverkehrslinien (Schnellstral3e und Bahnlinien,
» Abbildung 7).

Neben der Kategorisierung der Siedlungsschwerpunkte der Region nach dem System
der zentralen Orte, werden Gemeinden mit hochrangigen Wirtschaftsstandorten
gemaR ihrer Bedeutung in der Industrie und des Gewerbes im Regionalen
Entwicklungsprogramm (REPRO) hervorgehoben. Zur Aufrechterhaltung dieser
industriell-gewerblichen Struktur und Sicherung hochwertigster Betriebsstandorte
werden in der Region Obersteiermark West

e einerseits regionale Industrie- und Gewerbestandorte und
e andererseits raumlich definierte Vorrangzonen fir Industrie und Gewerbe
festgelegt. 8

Regionale Industrie- und Gewerbestandorte sind Gemeinden, die einen
Uberdurchschnittlichen Besatz mit Industrie- und Gewerbebetrieben von regionaler
Bedeutung und/oder ein hohes Entwicklungspotential aufweisen.

Vorrangzonen fir Industrie und Gewerbe sind Flachen zur Sicherung und Freihaltung
von potenziellen groRRflachigen Entwicklungsstandorten mit regionaler bzw.
Uberregionaler Bedeutung.

7 Land Steiermark (2022): Pendlerdaten 2021

8 Land Steiermark (2023): Landesstatistik Steiermark, Bezirk Murtal

9 Land Steiermark (2023): Landesstatistik Steiermark, Bezirk Murau

10] and Steiermark (2023): Erwerbstatige und Pendler 2021, Heft 9/2023
11 Statistik Austria (2023): Volkszéhlung 2021, Stichtag 31. Oktober.
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Tabelle 5: Kennzahlen zu Beschéftigung in der Region Obersteiermark West

KENNZAHL WERT

Beschaftigte am Arbeitsort Region

39.539
(2021) [Pers.]

Bezirk Murau (2021) [Pers.] | 9.925 (25,1%)

Bezirk Murtal (2021) [Pers.] | 29.614 (74,9%)

Beschaftigte im primaren Sektor (Anteil)

Region 2021 [%] 52

Beschaftigte im sekundaren Sektor (Anteil) 312
Region 2021 [%] '

Beschaftigte im tertidren Sektor (Anteil) 63.6

Region 2021 [%]

Beschaftigte am Arbeitsort Top 5 Gemeinden

Gemeinde Knittelfeld (2021) [Pers.] | 6.322

Gemeinde Judenburg (2021) [Pers.] | 5.716

Gemeinde Zeltweg (2021) [Pers.] | 4.689

Gemeinde Fohnsdorf (2021) [Pers.] | 3.037

Gemeinde Murau (2021) [Pers.] | 2.947
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Abbildung 6: Beschaftigte am Arbeitsort pro Gemeinde 2021

(Datenquellen: Land Steiermark (2023), Land Steiermark (2022); Basiskarte: Esri weltweite topographische

Karte; eigene Bearbeitung, 2023)
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Abbildung 7: Regionale Industrie- und Gewerbestandorte

(Datenquellen: Land Steiermark (2023); Basiskarte: Esri weltweite topographische Karte; eigene Bearbeitung,

2023)
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3.1.3.2 Tourismus

In der Region Obersteiermark West werden rund 12% aller Nachtigungen der
Steiermark registriert.

Zwischen den Jahren 2000 und 2014 sind die Nachtigungszahlen in der Region um
rund 43% auf knapp Uber 1.250.000 Nachtigungen gestiegen, was klar tber den
Schnitt der Steiermark mit 20,2% lag.*?

Im Jahr 2022 wurden in der Region Obersteiermark West rund 1,6 Mio. Nachtigungen
registriert, was eine neuerliche Steigerung von rund 28% bedeutet. Die
durchschnittliche Aufenthaltsdauer liegt bei 3,9 Tagen.*?

Die Gemeinden des Landes Steiermark mit Ausnahme der Landeshauptstadt Graz
werden auf Grund ihrer Bedeutung fur den Tourismus in vier Ortsklassen (A, B, C, D)
eingestuft. Die Bedeutung einer Gemeinde fur den Tourismus wird gemessen an der
Nachtigungszahl, an der Na&chtigungsintensitait und am  spezifischen
Tourismusumsatz. Ortsklassen A, B und C bewerten die touristische Bedeutung der
Gemeinden, zu Ortsklasse D gehoren jene Gemeinden, die nicht eingestuft werden
kénnen'4,

12 Land Steiermark (2016): Regionales Entwicklungsprogramm (REPRO) fir die Region
Obersteiermark West
13 Land Steiermark (2023): Region Obersteiermark West
14 8 3 Abs. 1-3 Steiermarkisches Tourismusgesetz 1992 i.d.g.F.
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3.2 Verkehrliche Ausgangslage

Das Verkehrsverhalten der Bevoélkerung in der Obersteiermark West zum einen, sowie
Charakteristika der bestehenden Verkehrsinfrastruktur fir Rad-, Offentlichen- und
motorisierten Individualverkenr zum anderen beschreiben die verkehrliche
Ausgangslage zur Erstellung des RMP.

3.2.1 Verkehrsverhalten1®
3.2.1.1 Modal Split

Der Modal Split beschreibt die Verteilung des Verkehrsaufkommens auf verschiedene
Verkehrsmittel. Der Modal Split in der Region Obersteiermark West (» Abbildung 8)
zeigt, dass

o 55% aller Wege an einem Werktag mit dem motorisierten Individualverkehr (mlV)
als Lenker:in zurtickgelegt werden.

e zuzuglich der mlV-Mitfahrer:innen der Anteil der mit dem mlV zuriickgelegten
Wege 67% betragt.

e der Offentliche Verkehr (OV) einen Anteil von 9% einnimmt.

¢ mit dem Fahrrad 6% der Wege bzw.

e zu Ful} 17% der Wege zuriickgelegt werden.

Im Vergleich zur gesamten Steiermark ist festzustellen, dass

o die Region Obersteiermark West einen etwas hdéheren FuRverkehrsanteil aufweist,
e der mlV- und der Radverkehrsanteil im Mittel der Steiermark liegt,

e der OV-Anteil geringer ist als der steiermarkische Durchschnitt.

m MIV Lenkerin

MIV Mitfahrerin
= Offentlicher Verkehr
= zu FulR

Sonstiges

OBERSTEIERMAR WEST STEIERMARK gesamt

Abbildung 8: Modal Split Werktag (Mo-Fr) (links: Obersteiermark West, rechts: Steiermark
(Quelle: Land Steiermark (2018): Mobilitatskennzahlen Steiermark, eigene Bearbeitung 2023)

15 Land Steiermark (2018): Mobilitdtskennzahlen Steiermark. Die Mobilitatsdaten fir die
Obersteiermark West wurden auf Basis der Daten ,Osterreich Unterwegs® (BMVIT, 2016,
Erhebung 2014) ausgewertet. Aufgrund der vorhandenen Stichprobengréf3e sind die regionalen
Daten fur die Bezirke Liezen, Murtal und Murau gemeinsam ausgewertet. Eine kleinrAumigere

Darstellung ist nicht vorhanden.
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3.2.1.2 Kennzahlen zu Tageswegen

Kenngrol3en, wie z.B. die Tageswegehaufigkeit, die Tageswegedauer und die
Tageswegeldnge geben zusatzlich Auskunft Uber das Mobilitatsverhalten in der
Region Obersteiermark West. Die Kenngro3en werden fiir alle Personen und fur alle
mobilen Personen (» Tabelle 6), rund 83% der Bevdlkerung sind mobile Personen, an
einem Werktag in Osterreich angegeben.

Tabelle 6: Kennzahlen Tageswege alle Personen Werktag (Mo-Fr)
(Quelle: Land Steiermark (2018): Mobilitatskennzahlen Steiermark)

Obersteiermark West Steiermark
Tageswegehaufigkeiten

alle P. mobile P. alle P. mobile P.

Mittlere Tageswegehaufigkeit 2.7 3.3 2.6 33
[Wege/Tag und Person]
Mlttlgre Tageswegedauer 71.9 88.4 69.2 851
[Minuten/Tag und Person]
Mittlere Tageswegelange 421 518 38.4 473
[km/Tag und Person]

Bezogen auf mobile Personen in der Region Obersteiermark West betragt die mittlere
Tageswegehaufigkeit 3,3 Wege/Tag und Person. Die mittlere Tageswegedauer liegt
bei rund 88,4 Minuten/Tag und Person. In dieser Zeit wird die mittlere Tageswegelange
von 51,8 Kilometer/Tag und Person zurlickgelegt.

Fur einen einzelnen Weg betragt die durchschnittliche Wegedauer somit 27 Minuten
und die durchschnittliche Wegeldnge knapp 16 Kilometer.

3.2.1.3 Wegezweck

Der Wegezweck gibt an, zu welchem Zweck die taglichen Wege der Bevolkerung
zuriickgelegt werden. Den grof3ten Anteil an den taglichen Wegen der
Einwohner:innen in der Region Obersteiermark West nimmt mit 29,4% der Weg zum
Arbeitsplatz ein (> Tabelle 7). An zweiter Stelle stehen Erledigungen mit 14,6%. Zwei
weitere Wegezwecke mit einem Anteil Gber 10% sind der Zweck ,Einkaufen® (14,4%)
und ,Freizeit* (13,5%).
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Tabelle 7: Anteil an Wegen je Wegezweck Werktag (Mo-Fr) [%]
(Quelle: Land Steiermark (2018): Mobilitdtskennzahlen Steiermark)

Wegezweck Obersteiermark West Steiermark
Arbeitsplatz [%)] 29,4 27,1
Dienstlich/geschaftlich [%] 7,3 6,4
Schule/Ausbildung [%] 6,9 8,5
Bring- und Holwege [%] 7,1 7,5
Einkaufen [%] 14,4 15,1
Erledigung [%] 14,6 13,7
Freizeit [%] 13,5 14,2
Besuch [%)] 6,7 7,5
Anderer Zweck [%] 0,1 0,1

3.2.2 Pendlerstrome

Die Pendlerbeziehungen in der Region Obersteiermark West werden einerseits Uber
den Index des Pendlersaldos®®, andererseits Giber Pendlerstrome dargestellt.

Die Pendlerauswertung fir die gesamte Region Obersteiermark West ergab fir das
Jahr 20217 eine Anzahl von 23.981 Einpendler:innen und 30.124 Auspendler:innen.
Der Index des Pendlersaldos betragt 86, da die Region um 6.143 mehr
Auspendler:innen als Einpendler:innen hat.

Die Betrachtung der einzelnen Gemeinden (» Abbildung 9) der Region zeigt, dass
wenige Gemeinden einen Indexwert von 100 oder groRRer aufweisen. 5 von 34
Gemeinden (Judenburg, Knittelfeld, Murau, Teufenbach-Katsch und Zeltweg) sind
Einpendelgemeinden. Alle weiteren Gemeinden in der Obersteiermark West sind
Auspendelgemeinden.

16 Der Index des Pendlersaldos gibt an, wie viele Arbeitsplatze (Beschéaftigte am Arbeitsort) auf
die erwerbstéatigen Einwohner:iinnen (Beschaftigte am Wohnort) einer rdumlichen Einheit
entfallen. Liegt das errechnete Pendlersaldo Uber dem Indexwert von 100, ist die Anzahl der
Arbeitsplatze hoéher als die Anzahl der erwerbstatigen Einwohner:innen. Der
Arbeitsplatziiberschuss fihrt dazu, dass die betrachtete rdumliche Einheit mehr
Einpendler:innen als Auspendler:innen hat. Bei einem Pendlersaldo unter dem Indexwert von
100 fuhrt der Arbeitsplatzmangel dazu, dass die betrachtete raumliche Einheit mehr
Auspendler:innen als Einpendler:innen hat.

17 Land Steiermark (2022): Pendlerdaten 2021
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Die absoluten Zahlen der Ein- und Auspendler:innen fur die zentralen Orte Judenburg,
Knittelfeld und Murau (» Tabelle 8) zeigen deren Bedeutung fur Pendler:innen in und
aul3erhalb der Region. Knittelfeld und Judenburg stehen mit der Anzahl von 7.264 bzw.
6.302 Aus- und Einpendleriinnen an der Spitze der Gemeinden in der Region. Die
mengenstarkste Pendlerbeziehung haben die Gemeinden Spielberg und Knittelfeld mit

601 Personen, die von Spielberg nach Knittelfeld pendeln.

Tabelle 8: Pendlerstromdaten zu den Regionalen Zentren in der Region Obersteiermark West
(Datenquelle: Land Steiermark (2022): Pendlerdaten 2021)

Gemeinde

Auspendler

Einpendler

starkste
Relationen

Knittelfeld

3.210

4.054

von Spielberg nach
Knittelfeld (603)

Judenburg

2412

3.890

von Fohnsdorf nach
Judenburg (539)

Murau

632

1.976

von St. Georgen am
Kreischberg nach
Murau (221)

Endbericht | verkehr P'us
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Abbildung 9: Pendlersaldo je Gemeinde im Jahr 2021

Basiskarte: Esri weltweite topographische

(Datenquellen: Land Steiermark (2023), Land Steiermark (2022);

Karte; eigene Darstellung, 2023)
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3.2.3 Radverkehr

Die Anspriiche an die Infrastruktur fir den Radverkehr sind in zwei Gruppen zu
unterteilen®:

o zielorientierter Alltagsradverkehr
e wegorientierter Freizeitradverkehr (inkl. touristischer Radverkehr)
Somit kann auf unterschiedliche Bedurfnisse der Nutzergruppen eingegangen werden.

Speziell fur den Alltagsradverkehr liegt in der Region Obersteiermark West das bereits
von den Gemeinden und dem Land Steiermark beschlossene und sich in Umsetzung
befindliche Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal vor®®.

Im Zuge dieses Alltagsradverkehrskonzeptes wurden vier Potenzialrdume definiert (>
Abbildung 10), in denen jeweils hochwirksame und kategorisierte Radverkehrsnetze
entwickelt wurden (» Abbildung 11), welche die Erreichbarkeit wesentlicher
Verkehrsquellen und -ziele mit dem Verkehrsmittel Fahrrad sicherstellen. Die
Potenzialraume zeigen strukturell und topographisch bedingte glinstige
Voraussetzungen, um den Radverkehrsanteil im Alltag zu erhéhen. So befinden sich
um den Bereich der zentralen Orte (Knittelfeld, Judenburg und Murau) und entlang der
vorhandenen  Verkehrsinfrastruktureinrichtungen  ein  groBer  Anteil  der
Hauptwohnsitze. Durch diese hohen Einwohnerdichten und der beginstigten
Erreichbarkeiten der Knotenpunkte der hochrangigen OV-Korridore mit dem Fahrrad,
haben Maflinahmen hier gro3te Wirksamkeit.

Das bestehende, Uberregionale Radroutennetz stellt ein wichtiges Grundgerist des
Ausflugs- und Tourenradverkehrs dar. Die Festlegung einer touristischen Radroute
impliziert keine Qualitat der Radinfrastruktur im Bestand bzw. fir die zukilnftige
Entwicklung. D.h. Radrouten kdnnen zu unterschiedlichen Anteilen auf getrennt
gefuhrter Radverkehrsinfrastruktur als auch im Mischverkehr verlaufen. Zur
Verbesserung des Bestandes und Entwicklung und Weiterentwicklung der
touristischen Radrouten liegt in der Region Obersteiermark West eine
Freizeitradverkehrsstrategie vor®.

18 | and Steiermark (2016): Radverkehrsstrategie Steiermark 2025, S.39
19 verkehrplus (2021) Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal
20 verkehrplus (2021): Freizeitradverkehrsstrategie Murau Murtal
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Abbildung 10: Radverkehrspotenziale und Planungsgebiete in der Region Obersteiermark West (Datenquelle:

Land Steiermark (2023), verkehrplus (2021): Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal; Basiskarte: Esri weltweite

topographische Karte; eigene Bearbeitung, 2023)
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10.01.2023, ZM

verkehrplus
S0 BEWEGT MOBILITAT

— Hauptradroute "Murtal Magistrale"
— Hauptradroute

— Radrouten Land Steiermark
B3 Bezirksgrenzen

d

Datenquelle: Land Stelermark, data.gv.at

Basiskarte: Esri Topografische Karte
0 2 4 8
e Kilometer

RMP Obersteiermark West
Alltagsradverkehr Planungsnetz

Abbildung 11: Planungsnetz Alltagsradverkehr in der Region Obersteiermark West (Datenquelle: Land
Steiermark (2023), verkehrplus (2021): Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal; Basiskarte: Esri weltweite
topographische Karte; eigene Bearbeitung, 2023)
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3.2.4 Offentlicher Verkehr
3.2.4.1 Schienenverkehr

Als hochrangige Infrastruktur des Schienenverkehrs (OBB-Infrastruktur AG)
verlauft die ,Rudolfsbahn® entlang des Murtals im 6stlichen Teil der Region (aus
Richtung St. Michael bis Scheifling), sowie in Richtung Karnten tber Neumarkt in der
Steiermark. Sie ist Teil der Gesamtstrecke zwischen Wien und Arnoldstein, die in ihrer
Gesamtheit auch als ,Stdbahn® bezeichnet wird.

Die Infrastruktur der ,Murtalbahn® (Steiermérkische Landesbahnen ,StLB) verlauft
durch das westliche Murtal und fuhrt von Unzmarkt nach Tamsweg in Salzburg. Im
Bahnhof Unzmarkt ist der Umstieg zwischen Fernverkehr, S-Bahn und Murtalbahn
moglich.

Die Eisenbahn-Strecke zwischen Pdls/Zeltweg und Karnten tber den Obdacher Sattel
(OBB-Infrastruktur AG) wird derzeit nur fiir den Giiterverkehr genutzt.

Der Fernverkehr, der die Region durchquert, verlauft auf der Achse Wien-Villach und
wird teilweise bis Lienz durchgebunden. Im Bestand ist eine 2-Stunden-Takt
Bedienung mit den Fernverkehrshalten Knittelfeld, Judenburg und Unzmarkt innerhalb
der Region Obersteiermark West gegeben.

Das Streckennetz fir den Schienenpersonenverkehr und dessen Haltestellen sind in
» Abbildung 12 ersichtlich.

Durch die Fertigstellung der Koralmbahn und die damit entstehende neue
Streckenfilhrung der Siadbahn  (Wien-Graz-Villach), wird der Fernverkehr
Osterreichweit neu geregelt und somit auch die Bedienung auf der Strecke durch das
Murtal umstrukturiert. (» siehe unter 5.2.2.1)

Der Nah- und Regionalverkehr in der Region wird durch die S-Bahn und die
Murtalbahn bedient. Die S-Bahn verkehrt zwischen Bruck an der Mur und Unzmarkt
als S8 im Stundentakt und zwischen Unzmarkt und Friesach als Regionalverkehr im
2-Stunden-Takt. Die Murtalbahn verkehrt zwischen Unzmarkt und Tamsweg ebenfalls
im 2-Stunden-Takt.

Zur Modernisierung der Murtalbahn und der Verbesserung des zeitlichen Angebots
(Verkurzung Fahrtzeit, Einfihrung eines Stundentaktes) liegen u.a. die Konzepte
»Multimodal auf Schiene durch die westliche Obersteiermark — Teil 02: Bezirke Murau
& Tamsweg Murtalbahn“?! - und ,Verkehrskonzept Murtalbahn Fahrgastpotenziale“??
Vor.

21 verkehrplus (2018): Multimodal auf Schiene durch die westliche Obersteiermark

22 yerkehrplus (2018): Verkehrskonzept Murtalbahn Fahrgastpotenziale
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Abbildung 12: Schienenfern-, nah- und -regionalverkehrsnetz und wichtige Haltestellen im Bestand (2023)

(Datenquelle: Land Steiermark (2023a); Basiskarte: Esri weltweite topographische Karte; eigene Bearbeitung,

2023)
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3.2.4.2 Linienbusverkehr

Der regionale Linienbusverkehr (RegioBus, » Abbildung 13) bildet neben dem
Schienenverkehr einen wichtigen Trager des oOffentlichen Nah- und Regionalverkehrs.
Entlang von Bahnachsen schafft der Linienbusverkehr erganzende Verbindungen
zwischen Siedlungskernen. Abseits der Bahnachsen stiitzt sich die Bedienqualitat des
Offentlichen Verkehrs auf den Linienbusverkehr mit bedarfsgerechten Kursintervallen.

Das derzeitige Angebot des Linienbusverkehrs in der Region Obersteiermark West ist
im Murtal im Wesentlichen als Zubringer zum Schienenverkehr konzipiert und an
diesen angepasst.

Der stadtische Linienbusverkehr (Stadtverkehr Aichfeld in den Gemeinden Judenburg,
Knittelfeld, Zeltweg, Spielfeld und Fohnsdorf) bietet auf lokaler Ebene stadtische
Bedienqualitat (wird im regionalen Kontext des RMP nicht vertieft behandelt).

Das Murtal zwischen Unzmarkt und Tamsweg tber Murau ist im 2-Stunden-Takt mit
der Murtalbahn erschlossen. Der Linienbusverkehr verkehrt auf dieser Strecke
ebenfalls im 2-Stunden-Takt (,Murautakt®) versetzt zum Schienenverkehr. Dadurch
ergibt sich eine stiindliche Bedienung der Verkehrsstationen zwischen Unzmarkt und
Tamsweg.
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Abbildung 13: Linienbusverkehrsnetz im Bestand (Datenquellen: Land Steiermark (2023a); Basiskarte: Esri

weltweite topographische Karte; eigene Bearbeitung, 2023)
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3.2.4.3 Mikro-OV und bedarfsorientierte Verkehre

Mikro-OV Angebote beschreiben im Vergleich zum Linienverkehr flexiblere
Angebotsformen, bei denen Fahrtwiinsche vor Fahrtantritt anzumelden sind (z.B.
telefonisch, per E-Mail oder Smartphone-App). Grundséatzlich sollen Mikro-OV
Angebote jeweils die Bedlrfnisse bestimmter Zielgruppen in Gebieten ohne bzw. mit
unzureichendem OV-Angeboten abdecken. Diese Gebiete beschranken sich meist auf
periphere Siedlungsgebiete mit Streusiedlungen und geringer Bevolkerungsdichte. Der
Mikro-OV soll dabei den Linienverkehr nicht ersetzen, sondern raumliche und zeitliche
Angebotsliicken der bestehenden OV-Angebote fiillen.

Mikro-OV Angebote stehen einerseits als Mdglichkeit fiir den Zu- und Abbringer zum
ubergeordneten Offentlichen Verkehr zur Verflgung, andererseits ermoglichen Mikro-
OV Angebote lokale und regionale Erledigungen (z.B. Fahrt von der Peripherie zum
Arzt oder Nahversorger im Ortszentrum).

Fur die Region Obersteiermark West liegt das Mobilitatskonzept Mikro-OV
Obersteiermark West vor?, das jedoch nicht weiter verfolgt wurde.

In der Region gibt es auch schon bestehende Systeme der bedarfsgerechten Mobilitat
- unter anderem das Citytaxi Judenburg und das Zeltweg Mobil, bei denen an
ausgewahlte Personengruppen Taxi-Gutscheine vergeben werden; sowie die Nightline
Murtal, welche im regularen Betrieb verkehrt sowie individuell angepasst an
Veranstaltungen.

23 Planum (2018): Mobilitatskonzept Mikro-OV Obersteiermark West
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3.2.5

3.2.6

Motorisierter Individualverkehr

Der motorisierte Individualverkehr (mlV) stiitzt sich auf ein qualitatives Stralennetz zur
tber-/regionalen ErschlieBung (» Abbildung 14).

Die Region ist Uber die Schnellstralle Murtal Schnellstral3e S36, als zentrale Achse
zwischen Bruck an der Mur und Scheifling, an die Zentralrdume und an das nationale
hochrangige StralRenverkehrsnetz angebunden. Der Lickenschluss zwischen
Judenburg-West und St. Georgen ob Judenburg ist seitens der Asfinag in Planung.
Der Anschluss an die Klagenfurter Schnellstra3e S37 (Unzmarkt-West bis Scheifling)
und die S37 selbst (von Scheifling nach Karnten) sind ebenfalls Teil des
BundesstralRennetzes, diesbezliglich finden seitens der Asfinag jedoch derzeit keine
Planungsaktivitaten statt.

Das Netz an Landesstral3en schafft weitere Verbindungen in umliegende Regionen,
sowie die innerregionale ErschlieBung. Diese verbindende Funktion haben
insbesondere die Landesstralien

e die B317 von Scheifling Gber Neumarkt in der Steiermark nach Kéarnten,

e die B96 und die B97 von Scheifling Uber Murau nach Salzburg,

e die B95 von Predlitz tiber Turrach nach Karnten,

e die B114 von St. Peter ob Judenburg Gber Hohentauern in den Bezirk Liezen,
o die B78 von Zeltweg tiber Obdach nach Kéarnten,

e die B77 von Judenburg Uber das Gaberl in den Bezirk Voitsberg.

Verkehrssicherheit

In der Region Obersteiermark West ereignen sich im StraRenverkehr jahrlich rund 360
Unfalle mit Personenschaden?*. Bezogen auf die Einwohnerzahl ereignen sich in der
Region weniger Unfalle als im Durchschnitt der Steiermark (rund 3,7
Stral3enverkehrsunfalle mit Personenschaden auf 1.000 EW, Steiermark: 4,0). Im
langjahrigen Schnitt Gber die Jahre 2013-2022 zeigt die Entwicklung einen gemafigten
Ruckgang der Unfélle von 3%. Dies weicht von der steiermarkweiten Tendenz deutlich
ab, hier kam es zu einer Abnahme von rund 20%. Im Jahr 2020 kam es durch die
Folgen der Malinahmen rund um die Corona-Krise zu einem starken Riickgang,
sowohl in der Region als auch steiermarkweit. Seitdem nimmt die Zahl der Unfalle
wieder zu, liegt jedoch noch unter dem Niveau von 2019.

In der Region Obersteiermark West gab es im Jahr 2022 drei Tote im Stra3enverkehr.
Die Region liegt bei den Todesfallen im StralBenverkehr bezogen auf die
Einwohnerzahl unter dem durchschnittichen Wert der Steiermark (3,05
StralRenverkehrstote auf 100.000 EW, Steiermark: 5,53). Im langjahrigen Schnitt Gber
10 Jahre hat sich die Zahl der Todesfalle im StralRenverkehr in der Region halbiert
(Steiermark: -4,3%).

24 Land Steiermark (2023): Stral3enverkehrsunfalle — Bezirke.
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Abbildung 14: Bestandsnetz Landes- und Bundesstra3en

(Datenquelle: Land Steiermark (2023a) Basiskarte: Esri weltweite topographische Karte; eigene Bearbeitung,

2023)
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3.3

3.3.1

Ubergeordnete Strategien und Rahmenbedingungen

Die Entwicklung der Mobilitat in der Region Obersteiermark West ist in Uberregionale,
nationale und EU-weite Zusammenhange eingebettet. Externe Einflisse und
Ubergeordnete Strategien kdnnen von einer Region kaum verandert werden. Daher ist
es von grolRer Bedeutung, diese externen Rahmenbedingungen zu kennen und zu
wissen, welche Handlungsspielrdume sich daraus flr eine Region ergeben.

Insbesondere im Sinne der Erreichung einer Mobilitatswende, ist ein Umdenken in der
Mobilitatspolitik mit der Neuausrichtung von Prioritdten gefordert. Somit kann eine
notwendige Reduktion der Treibhausgasemissionen als Beitrag des Sektors Verkehr
in der Bekampfung des Klimawandels geleistet werden.

Viele Ubergeordneten Strategien fordern ebendieses Umdenken und eine nachhaltige
Mobilitatsentwicklung ein.

Européische und nationale Strategien

Mit dem WeiRbuch Verkehr? tragt die europaische Verkehrspolitik zu einer
wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Ausrichtung der Mobilitat bei. Die
Vision fir das europdische Verkehrssystem wird durch 4 wesentliche Kernaspekte
beschrieben:

o Verkehrswachstum gewahrleisten und Mobilitat unterstiitzen bei Erreichung des
Emissionsminderungsziels von 60 %

¢ Ein effizientes Kernnetz fir die multimodale Beférderung von Personen und Giitern
zwischen Stadten

o Weltweit faire Wettbewerbsbedingungen fir den Personenfernverkehr und
interkontinentalen Guterverkehr

e Umweltfreundlicher Stadt- und Pendlerverkehr

Der Klimaschutz ist in vielen internationalen Strategien zur Mobilitdt zentrales Thema
und von der globalen Ebene bis zur regionalen Ebene durch Abkommen, Vertrage und
Beschlisse verankert. Im Rahmen des 2016 in Kraft getretenen Pariser
Klimaschutzabkommen? haben sich 175 Lander auf die Begrenzung der
Erderwarmung auf unter 2 Grad bis zum Jahr 2100 und der Treibhausgasneutralitét in
der zweiten Jahrhunderthélfte beschlossen. Im Rahmen des Ubereinkommens von
Paris hat sich die EU zu einer Reduktion der Treibhausgase (THG) bis 2030 um 40%
verpflichtet. Von der EU wurden demnach folgende Klima- und Energieziele
beschlossen:

e Reduktion der Treibhausgasemissionen in den Sektoren aul3erhalb des
Emissionshandels (inklusive Verkehr ohne Flugverkehr) um 48 % bis 2030
gegenuber 2005,

e Klimaneutralitat bis 2050,

25 Europaische Union (2011): Weil3buch zum Verkehr
26 UN-Klimakonferenz (2015): Pariser Klimaschutzabkommen
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e Senkung der Treibhausgasemissionen um mindestens 55 % bis 2030
gegeniuber dem Stand von 1990,

e Erhohung der Energieeffizienz bis 2030 um mindestens 32,5 %,

e Erh6hung des Anteils erneuerbarer Energiequellen bis 2030 auf mindestens
32 %.

Im Green Deal?” der Europaischen Kommission sind folgende Ziele erganzend
vorgesehen:

o Dekarbonisierung des Energiesektors;
e Reduktion der Treibhausgase im Verkehr um 90 % bis 2050.

Der Mobilitatsmasterplan 2030 fiir Osterreich? zeigt den Weg zur Mobilitatswende
auf, mit dem Hintergrund die Klimaneutralitdt im Verkehrssektor bis zum Jahr 2040 zu
erreichen. Als Nachfolgestrategie des Gesamtverkehrsplan 2012, haben die
damaligen Strategien und Pramissen der osterreichischen Verkehrspolitik — sozial,
sicher, umweltfreundlich und effizient — weiterhin Bestand. Durch die konsequente
Ausrichtung auf die Klimaneutralitat 2040 folgt der Mobilitatsmasterplan zusétzlich
folgende Strategien:

¢ Vermeiden ohne Verzicht!
Mit der Verkehrswende zu weniger Verkehr, einem Mehr an Regionalitat und
einem Plus an Lebensqualitat

e Verlagern, dort wo’s geht!
Der Umstieg auf effiziente, umweltfreundliche und platzsparende Verkehrsmodi
ist glinstig, schafft Platz und Kapazitat und fordert die Gesundheit

o Verbessern, und effizient gestalten!
Die Energiewende im Verkehr als entscheidender Baustein zur Klimaneutralitat
2040

Die 6sterreichische Klima- und Energiestrategie (#mission2030)?° hat das Ziel den
CO2-Ausstold um 36% bis 2030 (Ausgangsjahr 2005) zu reduzieren.

Folgende darin enthaltene MaRnahmenansétze betreffen den Mobilitéatsbereich und
sollen zu einer nachhaltigen Organisation der Mobilitat und schlieRlich bis 2050 zu
einer Dekarbonisierung des Verkehrs fuhren:

e Starkung des Offentlichen Verkehrs (Ausbau der Infrastruktur, Verbesserung der
Angebote, multimodale Mobilitat etc.)

e Starkung des Rad- und FuRRgangerverkehrs fir kurze Wege

27 Europaische Union (2019): Der Europaische Griine Deal

28 Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
(2021): Mobilitatsmasterplan 2030 fiir Osterreich

29 Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus, Bundesministerium fir Verkehr,
Innovation und Technologie (2018): #mission2030
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e Verbesserung der Rahmenbedingungen fir Elektromobilitat (insbesondere
Ausbau der Ladeinfrastruktur)

Im Sachstandsbericht Mobilitat®® wurden mdgliche Zielpfade zur Erreichung der
Dekarbonisierung des Verkehrssektors bis 2050 definiert. Insbesondere im
Verkehrssektor steht die Zunahme der Treibhausgas-Emissionen von 67% seit 1990
den Klimazielen entgegen. Daher sind im Verkehrsbereich MalRnahmen mit méglichst
groRen Auswirkungen im Sinne der Emissionsreduktion vorgeschlagen:

Folgende Maflnahmen im Personen- und Gluterverkehr haben die grofdten
Treibhausgas-Einsparungspotenziale (P Tabelle 9):

Tabelle 9: MalRnahmen im Personen- und Giterverkehr (Quelle: Umweltbundesamt, 2019)

Personenverkehr Guterverkehr

Einfuhrung eines elektrifizierten Systems auf
dem hochrangigen StraRennetz (z.B.
Oberleitungen)

Reduktion der Héchstgeschwindigkeit auf
Autobahnen und SchnellstraRen auf 100 km/h*

VerlagerungsmafRnahmen vom StralRen- auf den

i i H a fur Pkw*
Citymaut in den Hauptstadten fir Schienengiterverkehr

Qualitatsoffensive fur das zu Ful3 gehen und flachendeckende LKW Maut

Radfahren
Integration von Umwelt-, Klima- und Forderung von Giiterverkehrszentren samt
Mobilitatspolitik in die Raumplanung technischer Anpassungen

City Logistik MalRnahmen zur Férderung von
Betriebslogistikkonzepten zur Transportra-
tionalisierung

Erh6éhung der Investitionen zur Férderung des
Offentlichen Verkehrs

* ausgenommen Zero Emission Vehicles

Die nationalen Ziele*! beschreiben das klare Bekenntnis der Bundesregierung zu
Innovationen im Verkehrssektor hin zu umweltfreundlicher Mobilitat fur alle. In diesem
Regierungsprogramm sind vielfaltige Themenfelder im Bereich Mobilitat und Verkehr
mit MaRhahmenansatzen dargestellt:

¢ Klimaschutz-Rahmen fur Verkehrssektor

e Umweltfreundliche, leistbare Mobilitat fiir alle in Stadt und Land

e Verkehrssicherheit

o Effiziente E-Mobilitat jetzt: Schienen in die Zukunft und mehr Bahn, Bim & Bus
e Radpaket und Zufuf3gehen — Offensive fur aktive, sanfte Mobilitat

e Stral3enverkehr

e Guter in Einklang mit dem Klima transportieren & Transitproblem bekampfen

80 Umweltbundesamt (2019): Sachstandsbericht Mobilitat
31 Die neue Volkspartei / Die Griinen: Regierungsprogramm 2020 — 2024
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e Klima-faire Zukunft in Luftfahrt, Schifffahrt, Seilbahnwesen

e Neue Mobilitat — mehr als Verkehr

Die Studie Transition Mobility 2040 - Entwicklung eines Klima- und
Energieszenarios zur Abbildung von Klimaneutralitat im Verkehr 20403 des
Osterreichischen Umweltbundesamtes stellt dar, unter welchen Bedingungen —d.h. bei
der erfolgreichen Umsetzung vordefinierter Malinahmen im Verkehrssektor- die
Erreichung der nationalen Klimaziele mdoglich ist. Bei dem untersuchten
Zielerreichungsszenario Transition Mobility 2040 standen drei Ziele im Fokus:

1. Klimaneutralitat im Verkehr bis spatestens 2040 gemald Regierungsprogramm
2020-2024 der osterreichischen Bundesregierung.

2. Erhéhung des bundesweiten Radverkehrswegeanteils auf 13 % bis 2030 in
Anlehnung an den Masterplan Radfahren 2015-2025.

3. Auslangen mit einer national produzierbaren erneuerbaren
Primarenergiemenge von 137 PJ bzw. Endenergiemenge von 109 PJ (vgl.
Mobilitatsmasterplan 2030).

,Die Studie kommt zu dem Ergebnis, dass bei Umsetzung des beschriebenen
MalRnahmenpakets in einer hinsichtlich Nachhaltigkeit und Umweltbewusstsein
transformierten Gesellschaft und Wirtschaft das Ziel eines klimaneutralen
Verkehrssektors in Osterreich bis zum Jahr 2040 realisierbar ist.“%

82 Umweltbundesamt (2022): Transition Mobility 2040
33 Umweltbundesamt (2022): Transition Mobility 2040
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3.3.2 Strategien des Landes Steiermark im Mobilitatsbereich

Das Steirische Gesamtverkehrskonzept 2008+ legt die Ausrichtung der
zukunftigen Entwicklung des Verkehrs in der Steiermark fest. Der Leitsatz lautete
zbewusst behutsam bewegen®. Dadurch soll das Bedurfnis nach Mobilitat im Einklang
mit Aspekten Raum-, Wirtschafts- und Tourismusentwicklung unter gro3tmoglicher
Schonung aller Ressourcen sichergestellt werden.

Die Grundpfeiler des Steirischen Gesamtverkehrskonzeptes 2008+ sind:
o Politischer Konsens fiir ein zukunftsfahiges Gesamtverkehrssystem
e Uberregionale, ressourcenschonende Gesamtplanung

e Sicherung des Wirtschaftsstandortes Steiermark

e Sicherung der Mobilitat fr alle Menschen in der Steiermark

o Hobchstmdogliche Verkehrssicherheit

e Bewusste Unterstitzung von oOffentlichen Verkehrsmitteln, Fuf3géanger- und
Fahrradverkehr vor allem in den Ballungsraumen

e Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel

e Schaffung eines umwelt- und sozialvertraglichen sowie
volkswirtschaftsforderlichen Gesamtverkehrssystems

Die Ziele des Steirischen Gesamtverkehrkonzeptes 2008+ werden in der

Mobilitatsstrategie Steiermark 2024+ fortgefiihrt bzw. entsprechend den aktuellen

Herausforderungen aktualisiert.

Das Verkehrssystem zur
Klimaneutralitat transformieren
Wohistand und Lebensqualitat
durch das Verkehrssystem
sichern und verbessem

Die Mobilitédt der Menschen in
der Steiermark und die
Erreichbarkeit der Standorte
sichern

Die soziale Teilhabe durch
Mobilitatsangebote ermdglichen

Abbildung 15: Leitziele der Mobilitatsstrategie Steiermark 2024+

34 Land Steiermark (2008): Das Steirische Gesamtverkehrskonzept 2008+
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Das Steirische Verkehrssicherheitsprogramm 2020-2025% fokussiert auf die
Rucksichtnahme und Toleranz gegenuber allen Verkehrsteilnehmer:innen.
Quantitative Zielsetzungen sind im Verkehrssicherheitsprogramm verankert:

o 25 9% weniger Getdtete im Strallenverkehr
o 25 9% weniger Schwerverletzte
e 10 % weniger Unfalle mit Personenschaden

Um diese Ziele wurden drei Interventionsbereiche, inkl. Leitsatzen, spezifischen Zielen
fur die Risikofelder und Zielgruppen sowie MaRnahmen in Risikofeldern und
Zielgruppen definiert, die zur Zielerreichung beitragen sollen: Infrastruktur —
Bewusstseinsbildung — Legislative und Uberwachung

Die Mikro OV-Strategie Steiermark?® bildet die Grundlage fir die Implementierung
von bedarfsorientierten und flexiblen OV-Angeboten zur Attraktivierung des
Offentlichen Verkehrs durch gezielte Lickenschliisse in Gebieten ohne bzw.
unzureichender OV-Anbindung. Grundsétzlich steht die Sicherung der Erreichbarkeit
in landlichen Raumen im Vordergrund, dazu wurden 7 Grundséatze definiert:

e Mikro-OV leistet fiir viele Menschen — insbesondere im landlichen Raum — einen

wichtigen Beitrag zur Aufrechterhaltung und Sicherung von
Daseinsgrundfunktionen

e Mikro-OV leistet einen Beitrag zur sozialen Inklusion

e Mikro-OV soll einen Beitrag zur Erhéhung des Modal Split Anteils des Offentlichen
Verkehrs leisten

e Mikro-OV darf nie in Konkurrenz zu den Linienangeboten des Offentlichen
Verkehrs stehen, sondern soll —wo immer das mdéglich ist — als Zubringer fungieren

e Bedient werden vorrangige Zielgruppen wie Senior:iinnen, ©6konomisch
benachteiligte  Personen, Jugendliche, Pendleriinnen, Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat

e Mikro-OV erfordert sorgfaltige Planung
¢ Qualitatsverbesserung durch regelmafige Evaluierung

In Kombination dazu fordert das Land Steiermark Mikro-OV Projekte in Gemeinden
und Regionen der Steiermark.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des RMP wird die Mikro-OV-Strategie Steiermark
Uberarbeitet. Die neue Strategie stellt kiinftig die Basis fir Konzepte und Mikro-OV-
Angebote in der Region dar.

Die Radverkehrsstrategie Steiermark 2025% riickt den Alltagsradverkehr in den
Fokus, sodass sich das Verkehrsmittel Fahrrad zukinftig als gleichwertiges

% Land Steiermark (2019): Steirisches Verkehrssicherheitsprogramm 2020-2025
86 Land Steiermark (2016): Mikro-OV Strategie Steiermark
87 Land Steiermark (2016): Radverkehrsstrategie Steiermark

Endbericht | verkehr P'us 41



RMP Obersteiermark West

Verkehrsmittel einerseits in der alltaglichen Nutzung etablieren kann und andererseits
bei Planung und Baumalnahmen von Beginn an bericksichtigt wird. Insbesondere die
Kooperation mit Gebietskorperschaften wird durch die gemeinschaftliche Erstellung
von Radverkehrskonzepten forciert. Die Radverkehrsstrategie setzt daher auf acht
Schwerpunkte, die durch die drei Saulen Planen & Bauen, Kommunizieren &
Motivieren und Organisieren & Kooperieren gestitzt werden:

e Radverkehr starken — Alltagswege und vorrangiges Verkehrsmittel auf kurzen
Wegen

e Siedlungsschwerpunkte und starke OV-Korridore — Stadt oder Kommune der
kurzen Wege

e Ganzheitliche Planung: Radverkehrskonzepte als Basis — Radverkehrsplanung als
selbstverstandlicher Bestandteil von Mobilitats- und Raumentwicklungsplanungen

e Multimodalitat — Verkniipfung Rad und OV — niederschwellige Verkniipfung aller
Verkehrsmittel

o Verkehrssicherheit — Respekt gegentiber allen anderen Verkehrsteilnehmer:innen
e Radfahren als Lebensgefiihl — Etablierung der Vorteile des Radverkehrs

¢ Begleiten und messen — regelmaRige Beobachtung als Steuerungsinstrument fur
den Radverkehr

e Kooperation, Strukturen und Budgetmittel — Gemeinden und Land gemeinsam

Die FuBverkehrsstrategie Steiermark 2030+ legt ein spezielles Augenmerk auf das
ZufuBgehen als die einfachste, flexibelste und umwelt- und klimafreundlichste Art der
Fortbewegung. Sie setzt sich zum Ziel, den Anteil der FuRBwege an allen Wegen in der
Steiermark bis zum Jahr 2030 zu erhéhen, die Lebensqualitat und die Attraktivitat des
offentlichen Raums zu steigern sowie Ortszentren zu beleben. Dies soll durch kurze,
direkte und qualitativ hochwertige Wege sowie die attraktive, barrierefreie und sichere
Gestaltung der Stral3enrdaume und Aufenthaltszonen erreicht werden. In der Planung
und Umsetzung von MaRRnahmen im FulRverkehr sind daher folgende Grundpfeiler zu
beachten:

o Infrastruktur errichten & 6ffentliche Raume gestalten: Neben dem (Aus-)Bau von
FuRwegen als Verbindung und der Schaffung von Platzen in Potenzialrdumen gilt
es, bereits vorhandene Wege und 6ffentliche Raume attraktiv und vor allem sicher
zu gestalten. Wesentlich dabei sind neben ausreichend breiten, funktionellen
Wegen etwa auch Beleuchtung, Beschattung, Sitzgelegenheiten, genigend
Querungsmaoglichkeiten und die Integration von Landschaft und Natur.

¢ Organisation, Kooperation & Strukturen: MaRnahmen in der Mobilitatsorganisation
sowie Kooperationen mit Wirtschaft, Tourismus und Gastronomie leisten einen
wesentlichen Beitrag zu attraktiven und ful3verkehrsfreundlichen Ortskernen.
Kommunale FuRverkehrsbeauftragte in den Gemeinden konnen dabei
unterstitzend wirken.

e Kommunikation & Buirger:innenbeteiligung: Bewusstseinsbildende MalRnahmen
und eine abgestimmte Kommunikation zwischen Land, Gemeinden und Bund sind
notwendig, um zufriedenstellende Lésungen planen und umsetzen zu kénnen.
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3.3.3

Die Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030% wurde als Beitrag zur

Mobilitatswende entwickelt. Wesentlich sind daftr zwei Voraussetzungen:

e Elektromobilitat ist Teil eines integrierten Gesamtmobilitatssystems, in dem
Elektromobilitat den Umweltverbund, bestehend aus Offentlichem Verkehr,

Radfahren und zu Ful3 gehen unterstitzt und konventionell betriebene Fahrzeuge
ersetzt.

e Die Bereitstellung des erforderlichen Stroms erfolgt mit erneuerbaren
Energietragern (wie Sonnenenergie, Wasserkraft, Windkraft, Biogas oder fester
Biomasse), im Idealfall aus lokal oder regional verfiighbaren Quellen.

Dazu wurden in dieser Strategie vier Ziele definiert:

e Steigerung des Anteils und der Anzahl an E-Fahrzeugen

e Ausbau der Ladeinfrastruktur

e Steigerung der Anzahl intermodaler Schnittstellen mit Elektromobilitéat

e Starkung des Bewusstseins fur E-Mobilitét

Die Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030 bildet die Grundlage fir eine
zukunftsfahigen Energie- und Klimapolitik hinsichtlich der Herausforderungen durch
den Klimawandel. Im Bereich der Mobilitat (einer von 8 Schwerpunkten) wurden zur
Erreichung der nationalen und EU-weiten Klimaziele weitere Handlungsschwerpunkte
definiert:

¢ Individualverkehr: Den Anteil aktiver Mobilitat (Ful3 und Rad) und den Anteil von
Fahrzeugen mit alternativen Antrieben im motorisierten Individualverkehr erhéhen.

o Offentlicher Verkehr: Den Anteil des Offentlichen Verkehrs an der Gesamtmobilitat
(Modalsplit) und den Anteil effizienter Fahrzeuge und alternativer Antriebe im
Busbereich steigern.

o Guterverkehr: Den Guterverkehr weitestgehend von der Stral3e auf die Schiene
verlagern und den Anteil von Nutzfahrzeugen mit alternativen Antrieben erhéhen.

Regionales Entwicklungsprogramm Obersteiermark West

Das Regionale Entwicklungsprogramm (REPRO) Obersteiermark West* ist die
Grundlage fur die Regionalentwicklung der Obersteiermark West. Regionale
Entwicklungsprogramme sind entsprechend des Landesentwicklungsprogramms#
zur planmaRigen, vorausschauenden Gestaltung des Landes auf Grundlage und in
Erganzung der Raumordnungsgrundséatze und -ziele nach dem Steiermarkischen
Raumordnungsgesetz, umzusetzen.

Die Vision des Regionalen Entwicklungsprogramms Obersteiermark West wurde auf
Basis des Leitbilds der Region Obersteiermark West definiert:

38 | and Steiermark (2016): Landesstrategie Elektromobilitét Steiermark 2030

39 Land Steiermark (2017): Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030

40 Land Steiermark (2016): Regionales Entwicklungsprogramm Obersteiermark West
41 Land Steiermark (2009): Landesentwicklungsprogramm
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,Die  Region Obersteiermark West steht flr eine gelungene Symbiose aus
Wirtschaftsraum und Lebensraum. Die Region als attraktive Lebens- und Arbeitswelt
bietet fur ihre Einwohner:innen unterschiedlicher Generationen und Kulturen
bestmogliche Rahmbedingungen zur Sicherstellung und Steigerung der
Lebensqualitat. Aufbauend auf ihrem industriellen Erbe prasentiert sich die Region als
bedeutsamer steirischer Wirtschaftsstandort mit kraftvollen, innovativen und
zukunftsfahigen Unternehmen.”

Die strategische Ausrichtung des Regionalen Entwicklungsleitbildes basiert auf sechs
definierte Leitthemen:

e Leitthema 1: Lebensqualitdt erh6hen

e Leitthema 2: Dem demographischen Wandel begegnen
e Leitthema 3: Regionswahrnehmung verstéarken

e Leitthema 4: Lebensraum und Wirtschaftraum verbinden
e Leitthema 5: Zukunft Werkstoff und Energie

e Leitthema 6: Wirtschaftsverflechtungen ausbauen

Ziele in punkto Mobilitat sind im Leitthema 1 enthalten, sowie im Arbeitspaket
.,Regionale Mobilitat“ innerhalb des Leitprojektes ,Regionales Zusammenwachsen®.

Im Kapitel ,5.6 Verkehr* des REPRO werden folgende bedeutende Entwicklungen
genannt:

e Ausbau der S36 von Judenburg bis Scheifling

o Ein weiteres StraReninfrastrukturprojekt stellt eine neue S36-Halbanschlussstelle
~Judenburg Mitte“ dar.

e In der Region bestehen intensive Bemuhungen, den S-Bahn-Takt von Unzmarkt
bis in den Raum Murau weiterzufiihren.

Die Regionale Entwicklungsstrategie 2021-2027 Murau Murtal*? definiert die Vision
fur die Region in den nachsten 5 bis 10 Jahren:

,Murau Murtal als attraktiver Lebens- und Wirtschaftsraum starkt Unternehmen bei der
Umsetzung innovativer und nachhaltiger Zukunftsldsungen, ist ein attraktiver
Wohnstandort fur alle Generationen, bietet Chancengleichheit, nutzt Digitalisierung
und setzt die richtigen Schritte zum Schutz des Klimas und zur Anpassung an den
Klimawandel. Damit steht die Region Murau Murtal fir eine gelungene Symbiose aus
Lebens- und Wirtschaftsraum.®

Im Handlungsfeld ,Erreichbarkeit und Mobilitatschancen férdern® wurde
festgehalten:

,Die Region Murau Murtal starkt neue Impulse und forciert bedarfsgerechte und
klimafreundliche Mobilitatslésungen.*

Als Leitprojekt des Handlungsfeldes wurde die Schaffung bedarfsgerechter
Mobilitatslosungen zur Verbesserung der Erreichbarkeit festgelegt. Mdogliche

42 Rosinak & Partner et al. (2021): Regionale Entwicklungsstrategie 2021-2027 Murau Murtal
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Aktivitdten sind die Umsetzung von bedarfsgerechten regionalen Mobilitatslésungen
(z.B. OV, Rad- und FuRverkehr, Sharing-Modelle, Multimodalitat).

3.3.4 Regionales Verkehrskonzept (RVK) Obersteiermark West (2011)

Das regionale Verkehrskonzept Obersteiermark West*® wurde im Jahre 2011 in
einem partizipativen Prozess zwischen Vertreter:innen aus der Region, des Landes
Steiermark und weiterer wesentliche Institutionen mit fachlicher Begleitung erarbeitet.

Im RVK ist ein Leitbild Verkehr fur die strategische Verkehrspolitik in der Region
Obersteiermark West verankert. Es setzt sich zusammen aus Leitlinien, Strategie und
den Zielen fur die Region Obersteiermark West (» Abbildung 16).

VISION VERKEHR

i Leitideen

: Regionales
Verkehrssicherheit Mobilititsmanagement

i Erreichbarkeit und
i Optimierung
i Offentlicher Verkehr

Klimaschutz und
Energieeffizienz

Erreichbarkeit und Verkehrsmittelnutzung
Optimierung Kfz Verkehr

Strategie
Achsen
Handlungsschwerpunkte
Ziele
® Reduktion Verkehrsunfille ® Umweltvertrégliche :
mit Personenschéden ... Organsiation Giiterverkehr ...
® Vernetzung der ® Reduktion der CO2-Emission
OPNV-Angebote ... im Verkehr ... :
@ Strafenerhaltung ® Systematische Umsetzung '
auf Vorrangnetz ... von Modellprojekten ... :

Abbildung 16: Leitbild Modell Verkehr Obersteiermark West (Land Steiermark (2011): Regionales
Verkehrskonzept Obersteiermark-West, S. 27)

43 Land Steiermark (2011): Regionales Verkehrskonzept Obersteiermark-West

Endbericht | verkehr P'us 45



RMP Obersteiermark West

Neben der Kategorisierung der Infrastrukturnetze** (LandesstraRennetz und
Offentlicher Verkehr) wurden MaRnahmen in den einzelnen Fachbereichen definiert.

Als Handlungsschwerpunkte wurden fiir das Angebot je Verkehrstrager folgende Ziele
definiert:

o Offentlicher Verkehr:

e nach Fertigstellung Koralmbahn — weiterhin gute Anbindung der Region auf
der jetzigen Sudbahnachse

o freiwerdende Kapazitaten fur die Entwicklung eines zeitgeméafRen Schienen-
Nahverkehrs nutzen

e (Uberregionale Anbindung an Knoten Bruck an der Mur und Klagenfurt
e Stundentakt zw. Unzmarkt und Murau
e Murau-Takt wird zum Murtal-Takt

e Modellregion fur Mobilitat im landlichen Raum — Modellprojekte fur alternativen
Offentlichen und Privaten Verkehr

e Radverkehr:

o Hauptaugenmerk auf Llckenschluss und Ergadnzung des Uberregionalen
Radwegenetzes

¢ Geplante Umsetzung von Geh- und Radwegs-Projekten bis 2013

e StralRenverkehr:

¢ Bestehende Genehmigung zum Ausbau der S36 — geeignete Verkehrslosung
soll erarbeitet werden

o Weiters:
¢ rund 80 Sanierungs- und AusbhaumalRnahmen

¢ rund 10 NeubaumaRnahmen und Projektideen

Hervorzuheben sind die themenspezifischen Projektfortschritte in folgenden
Zielsetzungen:

e Schienenverkehrs-Angebot auf bisheriger Stidbahnachse nach Fertigstellung der
Koralmbahn - im Zuge des vorliegenden RMP erlautert, siehe 5.2.2.1

e Stundentakt zw. Unzmarkt und Murau — weiterhin Ziel des vorliegenden RMP

e Lickenschluss und Erganzung des Uberregionalen Radwegenetzes -—
erforderliche Qualitatsverbesserungen zum Teil erfolgt — weiterhin bestehenden
Ziele enthalten in Freizeitradverkehrsstrategie Obersteiermark West

e der Ausbau der S36 von St. Georgen ob Judenburg bis Unzmarkt ist
abgeschlossen

o erforderliche Sanierungs- und Ausbaumalnahmen auf Landesstraf3en wurden
umgesetzt

44 Die Kategorisierung der Infrastrukturnetze wurde im ggst. RMP aktualisiert (» Kapitel 5).
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3.4

3.4.1

Rickmeldungen aus der Region

Der partizipative Prozess fur die Erstellung des RMP setzt sich aus Workshops und
Besprechungsterminen mit Vertreter:innen der Region Obersteiermark West,
Workshops mit Fachexpert:innen des Landes Steiermark und aus einer Befragung der
Vertreter:innen der Region Obersteiermark West zusammen.

Befragung der Vertreter:innen der Region Obersteiermark West

Die Vertreter:innen der Region wurden mittels eines online-Fragebogens zum Thema
Mobilitat und zukinftigen Entwicklungen befragt.

Im Sinne des patrtizipativen Prozesses hat sich diese Umfrage an drei Zielgruppen in
der Region Obersteiermark West gerichtet:

e Gemeinden der Region (Verwaltung, Amtsleitungen, Bauamt)

e Birgermeister:innen und Gemeinderatsfraktionen (politische Vertretungen der
Gemeinden)

e Interessensvertretungen aus der Region

Die Fragen haben folgende Aspekte beinhaltet:
o Angaben zur Person
¢ Mobilitatsverhalten und Handlungsansatze
¢ Mobilitat in der Region
¢ Gemeinde und Mobilitatsangebote

e Eigenes Mobilitatsverhalten

Die Ergebnisse der Befragung der Vertreter:innen der Region Murau Murtal wurden fr
die Entwicklung des vorliegenden RMP Obersteiermark West als Grundlage flr
unterschiedliche Handlungsfelder im Bereich Mobilitdt herangezogen.

Die Befragung wurde an alle 34 Gemeinden ausgesandt, insgesamt kam aus 23
verschiedenen Gemeinden zumindest eine Rickmeldung. Von den gesamt 41
beantworteten Fragebdgen wurden

e 19 von der kommunalen Verwaltung,
¢ 18 von politischen Vertreter:innen der Gemeinden und
e 4 von Interessensvertretungen ausgefullt.

Aus Sicht der Vertreter:innen der Region wird der gro3te Handlungsbedarf zur Losung
der aktuellen, klimarelevanten Verkehrsproblematik in den Bereichen ,Offentlichen
Verkehr und Bedienungshaufigkeit“ sowie ,Radverkehr und Radwege® gesehen (B
Abbildung 17).
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Bei welchem der verschiedenen Mobilitdtsangebote/Verkehrsmittel sehen
Sie den groften Handlungsbedarf zur Losung der aktuellen,
klimarelevanten Verkehrsproblematik? (n=41)

m Offentlicher Verkehr und Bedienungshaufigkeit
Radverkehr und Radwege

m bedarfsorientierte Mobilititslésungen (Mikro-OV
etc.)

Sharing-Angebote (Sharing-PKW, Sharing-
Fahrrader, etc.)

m Autoverkehr und StralRennetz

Sonstiges:

Genannte Themen:

* Eine Mischung aus allen genannten
Punkten in Abhéngigkeit der
geographischen Maglichkeiten
(Stadt- Land...)

* Frequenz und Anzahl der LKWs

Abbildung 17: GrofRter Handlungsbedarf in verschiedenen Mobilititsangeboten aus Sicht der
Vertreter:innen der Region Obersteiermark West

Aus Sicht der Gemeinden sind die folgenden Bereiche die groten Probleme
hinsichtlich Mobilitéat und Verkehr in der Obersteiermark West (» Abbildung 18):

Kosten fur die StraRenerhaltung

Verkehrssicherheit

Schwerverkehr

Engstellen fur Radfahrer:innen
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Worin liegen Ihrer Meinung nach die grofSten Probleme hinsichtlich
Mobilitat und Verkehr in Ihrer Gemeinde?
(Mehrfachauswahl méglich, bitte nennen Sie die 3 Wichtigsten)
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Abbildung 18: Groten Probleme hinsichtlich Mobilitat und Verkehr in den jeweiligen Gemeinden aus
Sicht der Vertreter:innen der Region Obersteiermark West

Die derzeitige Erreichbarkeit der eigenen Gemeinde durch verschiedene
Verkehrsmittel wurde von den teilnehmenden Gemeindevertreter:innen sehr
unterschiedlich bewertet (» Abbildung 19).

e Die derzeitige Erreichbarkeit mit dem Offentlichen Verkehr wird knapp mehrheitlich
negativ eingeschatzt. 34% bewerten diese mit ,schlecht und 24% mit ,sehr
schlecht®, die Abend-/ Nacht- und Wochenendbedienung wird (berwiegend
negativ beurteilt. Von 27% wird diese mit ,schlecht und von 46% mit ,sehr
schlecht” bewertet*.

e Diese Einschatzung deckt sich mit der hdufigen Nennung von ,Offentlichen
Verkehr und Bedienungshaufigkeit* als Handlungserfordernis (» Abbildung 17).

o Die derzeitige Erreichbarkeit der Gemeinden zu Ful3 wird Uberwiegend positiv
bewertet (23% ,sehr gut” und 43% ,gut®).

e Die derzeitige Erreichbarkeit der Gemeinden mit dem Fahrrad wird auch
Uberwiegend positiv bewertet (20% ,sehr gut” und 53% ,gut®).

e Am besten wird die Erreichbarkeit mit dem Kfz beurteilt. Aus 95% aller Antworten
wird diese zumindest mit ,gut“ bewertet.

45 Hintergrund-Information: Keine der befragten Personen nutzt den Offentlichen Verkehr als
Hauptverkehrsmittel zu Arbeit/Ausbildung.
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Bitte beurteilen Sie die Situation aus lhrer Sicht bzw. aus der Sicht Ihrer Gemeinderatsfraktion /
Interessensvertretung? (N=41)

Die Abend- / Nacht- und Wochenendbedienung lhrer Gemeinde
{ Region durch Offentliche Verkehrsmittel ist ... (n=41)

Die Erreichbarksit |hrer Gemeinde / Region mit Gffentlichen
Verkehrsmittel ist.. {n=41)

Die Erreichbarkeit Inrer Gemeinde / Region bzw. wichtiger Ziele
in lhrer Gemeinde mit dem Fahrradist... (n=40)

Die Erreichbarkeit lhrer Gemeainde baw. wichtiger Ziele in lhrer
Gemeinde zu Fulkist... (n=40)

Die Erreichbarkeit Ihrer Gemeinde § Region mit dem Kfz ist..
{n=41)

0% 10% 20% 30% 40% 50% BO% T 8% 0% 100%
m Sehr gut m2 m3 m Sehr schlecht

Abbildung 19: Einschatzung der Vertreter:innen der Region Obersteiermark West bzgl. Erreichbarkeit der
Gemeinden mit verschiedenen Verkehrsmitteln — derzeitige Situation

Die Frage nach der Wichtigkeit des Angebots von verschiedenen Verkehrsmitteln und
der resultierenden Erreichbarkeit wurde von den Befragten durchschnittlich sehr positiv
beurteilt (» Abbildung 20). Als sehr wichtig wurden vorrangig die Erreichbarkeit mit
dem Kfz (70%) und mit den offentlichen Verkehrsmitteln (63%) bewertet, gefolgt von
der Erreichbarkeit zu Ful3 (59%), mit dem Fahrrad (54%), und durch die Abend-/ Nacht-
und Wochenendbedienung des Offentlichen Verkehrs (32%).

Bitte beurteilen Sie die Wichtigkeit dieser Themen aus |hrer Sicht bzw. aus der Sicht lhrer Gemeinderatsfraktion /
Interessensvertretung? (N=41)

Die Abend- / Nacht- und Wach dbedi Ihrer
{ Region durch Offentliche Verkehrsmittel ist .. {(n=41)

Die Erreichbarkeit Ihrer Gemeinde / Region mit Sffentlichen
‘Verkehrsmittel ist... (n=41)

Die Erreichbarkeit |hrer Gemeinde / Region bzw. wichtiger Ziele
in lhrer Gemeinde / Region mit dem Fahrrad ist... (n=41)

Die Erreichbarkeit lhrer Gemeinde bzw, wichtiger Ziele in lhrer
Gemeinde zu Fuld ist... (n=41)

Die Erreichbarkeit lhrer Gemeinde / Region mit dem Kfz ist...
(=40}

0% 10% 20% 3% 40% S0% B0 To5s 0% 0% 100%
W Sehr wichtig m2 m3 B Nicht wichtig

Abbildung 20: Einschatzung der Vertreter:innen der Region Obersteiermark West bzgl. Erreichbarkeit der
Gemeinden mit verschiedenen Verkehrsmitteln — Wichtigkeit

Die Zufriedenheit mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln, die fir die befragten
Stakeholdern noch Verbesserungspotenzial hat, wurde in einer vertieften
Fragestellung analysiert (™ Abbildung 21). Die positive Einschatzung Uberwiegt bei
allen genannten Angeboten des Offentlichen Verkehrs — die Bewertungen 1 (sehr
zufrieden) bis 3 wurden zu mindestens 51% ausgewahlt.
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e Spitzenreiter in der Bewertung der Zufriedenheit sind die Angebote des
»#Aichfeldbus® (84% gaben die Bewertung 1 bis 3 an) und der Regionalbusse rund
ums Aichfeld (85% gaben die Bewertung 1 bis 3 an).

e Auf dem OBB-Netz (Murtal Ost — Scheifling — Neumarkt) wurden der Personen-
Fernverkehr (74% gaben die Bewertung 1 bis 3 an) und der Regionalverkehr (70%
gaben die Bewertung 1 bis 3 an) ebenso sehr positiv bewertet.

o Den Regionalbus-Verkehr im Murau-Takt haben die befragten Stakeholder zum
Grol3teil positiv eingeschatzt (70% gaben die Bewertung 1 bis 3 an), die Bewertung
als ,1 = sehr zufrieden® wahlten jedoch nur 3 % aus.

¢ Mit dem Regionalverkehr auf der Strecke der Murtalbahn sind die Befragten
mehrheitlich zufrieden, die Bewertungs-Option ,3“ iberwiegt jedoch, wahrend die
Bewertungs-Option ,1 = sehr zufrieden® nicht ausgewahlt wurde. Das lasst auf ein
gualitatives Verbesserungspotenzial der Murtalbahn schlief3en.

¢ Diese Erkenntnis gilt auch fur sonstige Mobilitaitsangebote (z.B. Talerbus etc.).

Wie zufrieden sind Sie mit dem Offentlichen Verkehr in Murau und
Murtal im Allgemeinen? (n=41)

Regionalverkehr der Murtalbahn
(n=31)
sonstige Mobilititsangebote (z.B.
Talerbus etc.) (n=31)

Murau-Takt (n=30)
Regionalverkehr auf OBB-Netz (n=31)

Fernverkehr auf OBB-Netz (n=32)

Regionalbusse rund ums Aichfeld
(n=29)

Aichfeldbus (n=30)

T T T T T 1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70% 80% 90% 100%

M sehr zufrieden ®W2 ®E3 4 ®m5 Wsehrunzufrieden

Abbildung 21: Zufriedenheit der Vertreteriinnen der Region Obersteiermark West mit den verschiedenen
Angeboten des Offentlichen Verkehrs

Zur Ausgangslage der Murtalbahn im Zeitraum der Ausarbeitung des RMP konnten die
Befragten ihre Einschatzung der Bedeutung der Murtalbahn (» Abbildung 22) und zu
Verbesserungsmoglichkeiten (» Abbildung 23) teilen. Demnach wird die Murtalbahn
als wichtiges Ruckgrat fur den Ausbildungsverkehr und den Alltags- und Arbeitsverkehr
gesehen. Eine wesentliche Rolle nimmt zudem die touristische Funktion (Tourismus
und Freizeit) der Murtalbahn ein. Die drei am haufigsten genannten Voraussetzungen
fur eine haufigere Nutzung der Murtalbahn (Steigerung der Fahrgastzahlen) sind
.verbesserte Anbindungen®, ,Fahrten im Einstundentakt* und eine ,gute Ausstattung
zur Fahrradmitnahme®.
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Welche Bedeutung hat die Murtalbahn fiir die Region? (n=41)

® wichtiges Riickgrat fir den
Ausbildungsverkehr (Schiiler, Lehrlinge,
etc...)

m wichtiges Riickgrat fiir den Alltags- und
Arbeitsverkehr (Pendler, Erledigungen,
etc...)

Tourismusverkehr und Freizeit

keine besondere Bedeutung

Geschichtliche Bedeutsamkeit

Abbildung 22: Einschétzung der Vertreter:innen der Region Obersteiermark West bzgl. der Bedeutung
der Murtalbahn fir die Region

Was denken Sie ist Voraussetzung flr eine hdufigere Nutzung der
Murtalbahn? (Mehrfachauswahl moglich, bitte nennen Sie die 3
wichtigsten Griinde) (N=40, n=101)
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Abbildung 23: Einschatzung der Vertreter:innen der Region Obersteiermark West zu Voraussetzungen
fur die haufigere Nutzung der Murtalbahn
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Die Mobilitatsumfrage hat u.a. zum Ergebnis, dass:

e Ein groRer Handlungsbedarf in den Themenbereichen ,Offentlichen Verkehr und
Bedienungshaufigkeit* sowie ,Radverkehr und Radwege* besteht.

e Der Handlungsbedarf im Offentlichen Verkehr besteht laut den Befragten vor allem
bei den Angeboten im Bezirk Murau (Murtalbahn und Murau-Takt), sowie bei
sonstigen Mobilitdtsangeboten (z.B. Talerbus etc.).

o Der Murtalbahn wird zwar eine bedeutende Rolle fir den Ausbildungs-, Alltags-
und  Arbeitsverkehr  zugeschrieben, es bestent  jedoch  groRRes
Verbesserungspotenzial, bspw. in punkto Anbindungen an den Bahnhaltestellen,
Frequenz (Fahrten im Einstundentakt) und der Ausstattung zur Fahrradmitnahme.

e Zusatzlich zum grofen Handlungserfordernis in punkto Radverkehr wurden als
haufiges Problem in der Gemeinden Engstellen fur Radfahrer:innen genannt.

e Als grof3te Probleme hinsichtlich Mobilitat und Verkehr in den Gemeinden wurden
hohe Kosten fur die StralRenerhaltung, Verkehrssicherheit und die Belastung durch
den Schwerverkehr genannt.

Die Region ist demnach stark von Belastungen durch den Kfz-Verkehr beeinflusst. Die
Forderung alternativer Verkehrsmittel (OV, Radverkehr, FuRverkehr, Sharing, etc.),
sowie die Reduktion der zuladssigen Geschwindigkeiten fir den Kfz-Verkehr kdnnen
malfgeblich zur Verbesserung dieser Situation beitragen. Zudem kann eine umwelt-
und ressourcenschonende Verkehrspolitik in der Region eine weitere Steigerung der
Kosten fir die Stra3enerhaltung verhindern (durch geringere Kfz-Verkehrsmengen auf
Bestandsstral3en und minimalem Ausbau bzw. Neubau von Stral3en zugunsten des
Kfz-Verkehrs).
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4 Der regionale Mobilitatsplan, eine Mobilitatsstrategie fur die
Obersteiermark West

Mobilitat in der Region Obersteiermark West ist Teil eines Gesamtsystems und
erfordert daher eine integrative Herangehensweise, sodass verschiedene Aspekte, wie
z.B. Gesellschaft, Wirtschaft, Raumplanung, Ortsgestaltung, Erreichbarkeit und
Verkehrssicherheit berticksichtigt und eingebunden werden kénnen.

Der regionale Mobilitdtsplan (RMP) bildet die strategische Grundlage fur die
Mobilitatsentwicklung in der Region Obersteiermark West fur die kommenden Jahre.
Diese wird durch Ubergeordnete Leitsatze einer positiven Mobilitatsentwicklung
dargestellt. Insbesondere die Kategorisierung der Verkehrsnetze (» Kapitel 5)
enthalten Prioritdten fur die zuklnftige Entwicklung der Mobilitdt in der Region.
SchwerpunktméRige Handlungsfelder Mobilitat leiten sich daraus ab (™ Kapitel 6)
und stellen MaBnahmenansétze bzw. Rahmenbedingungen fir Malinahmen dar.

Die Leitsatze sind ein Produkt des kooperativen Prozesses, der der Entwicklung des
vorliegenden RMP zugrunde liegt.

In diesem Sinne bekennen sich die Region Obersteiermark West und das Land
Steiermark mit dem vorliegenden RMP zu folgenden Zielvorgaben:

Die Mobilitat in/aus der und fir die Region starken

Die Weiterentwicklung von Mobilitatsangeboten und Verkehrsnetzen ist ein zentrales
Anliegen der Region und wird in Kooperation mit Uberregionalen (Landes- und
Bundesebene) Institutionen forciert.

Der vorliegende RMP ist die Grundlage flr die Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung in
der Region. Viele zukinftige MalBnahmen betreffen gemeindeubergreifende
Kooperationen, die einen erheblichen Mehrwert gegeniuiber singuldren Ldsungen
bringen. Im Rahmen der Planung und Umsetzung von Malinahmen sind betroffene
Burger:innen in Abwagung der Sinnhaftigkeit und Erforderlichkeit miteinzubinden.

=
ob I
kﬁﬁ Die Mobilitat garantieren und Verkehr vermeiden

Der Bevdlkerung in der Obersteiermark West werden verschiedene, qualitative
Mobilitatsangebote zur Verfigung gestellt. Chancen werden geschaffen, sodass fur
einen Grof3teil der Bevolkerung die Auswahlméglichkeit zwischen Verkehrsmitteln
besteht. Ziel ist es, effiziente und umweltschonende Verkehrsmittel zu einer attraktiven
Alternative zu machen und dadurch den Kfz-Verkehr auf dem Straennetz in der
Region zu reduzieren.
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Der Offentliche Verkehr, sowie die Radverkehrsinfrastruktur haben aus regionaler
Sicht den groften Handlungsbedarf, um fir die Bevdlkerung eine attraktive Alternative
zum motorisierten Individualverkehr (mlV) zu werden.

(9 Mobilitatschancen verknipft und multimodal gestalten

Jedes Verkehrsmittel hat fir unterschiedliche Zwecke Vor- und Nachteile.
Verkehrsteilnehmer:innen sollen aus verschiedenen Mobilitatsangeboten wahlen
kbnnen, um das personlich mdglichst umweltschonende und effiziente
Mobilitatsverhalten zu generieren.

Eine eindimensionale Entwicklung der Mobilitdtsangebote ist nicht zukunftsféahig.
Multimodalitat gilt als das Rezept zur Entwicklung des Mobilitatsverhaltens hin zu
einem zukunftsfahigen, ressourcenschonenden Verhalten aller
Verkehrsteilnehmer:innen. Daher ist es notwendig, eine multimodale Verknupfung
unterschiedlicher Mobilitdtsangebote sicherzustellen (Multimodale Knoten).

Eé) Den Verkehr effizient gestalten

Der RMP Obersteiermark West hat regionalwirtschaftlichen Zielsetzungen den
Vorrang vor einzelwirtschaftlichen Interessen zu geben.

Bei der Planung von Investitionen in das Verkehrssystem sind effiziente und
ressourcenschonende Verkehrsmittel mit erster Prioritat zu behandeln.

% Den Verkehr umweltschonend gestalten

Der entstehende Verkehr in der Region soll mdglichst mit ressourcenschonenden
Mobilitatsformen abgewickelt werden, sodass umweltbezogene Zielvorgaben
eingehalten werden kénnen.

Die Gestaltung der Rahmenbedingungen, Infrastrukturen und Angebote bildet die
Grundlage fur die Bewohner:innen, um ein nachhaltiges und umweltvertragliches
Mobilitatsverhalten entwickeln zu kénnen.

Die Zielsetzung lautet, dass der durchschnittliche Modal Split in der Obersteiermark
West — im regionalen Kontext gesehen — dazu beitragt, den angestrebten
osterreichischen Durchschnitt fir das Jahr 2040 aus dem ,Mobilitatsmasterplan 2030
fur Osterreich® zu erreichen.
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x Den Verkehr sicher gestalten

Grundsatzlich  sind durch technische und infrastrukturelle  MaflRnahmen
Unfallhaufungsstellen Zu entscharfen. Speziell ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer:innen (z.B. Ful3génger:innen und Radfahrer:innen) sind zu
schitzen. Die gegenseitige Riicksichtnahme und das partnerschatftliche Verhalten aller
Verkehrsteilnehmer:innen ist zu fordern.

&2 Den Raum unter der Sicherstellung der Erreichbarkeit entwickeln

Die Entwicklung von Wohn- bzw. Wirtschaftsstandorten soll sich nach der
verkehrlichen ErschlieBung orientieren (nicht an Verwaltungsgrenzen) — Fokus auf
Siedlungsschwerpunkte und Hauptverkehrsachsen.

Die Gemeinde soll im eigenen Wirkungsbereich der ortlichen Entwicklungs- und
Flachenwidmungsplanung verkehrserzeugenden Aspekten der Raumplanung, wie z.B.
Zersiedlung, entgegenwirken.

2040 Priorisierung entsprechend der Ubergreifenden Mobilitatsstrategien

Aus den Ubergreifenden Mobilitdtsstrategien (Land/Bund) definieren sich die
Handlungserfordernisse in der Region fir die Erreichung der Klimaneutralitat 2040 im
Verkehrssektor. Die Fortschritte in der Region werden laufend auf die Zielerreichung
Uberpruft und bei Bedarf nachgebessert.

Zudem werden MalBnahmen in der Region gem&afR den Leitprinzipien einer
klimaneutralen und nachhaltigen Mobilitat priorisiert, namlich:

1) Vermeiden: Mit einer nachhaltigen Standort- und Raumplanung der kurzen Wege,
aber auch mit Telearbeit oder der Bildung von Fahrgemeinschaften, sowie durch
regionale Produktions- und Handelsverflechtungen mit kurzen Transportwegen, lasst
sich Verkehr vermeiden.

2) Verlagern: Verkehr und Transport, der sich nicht vermeiden lasst, sollte auf
umweltfreundliche Verkehrs- und Transportmittel (zum Beispiel Fahrrad, Bus und
Bahn) verlagert werden.

3) Verbessern: Auch der verbleibende Verkehr muss verbessert werden, um den
Energieverbrauch zu reduzieren. Von entscheidender Bedeutung ist dabei der
energieeffiziente Elektroantrieb.
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5.1
5.1.1

Kategorisierung der Verkehrsinfrastruktur

Die Kategorisierung der Verkehrsnetze beschreibt Ausbau- bzw. Angebotsstandards
in verschiedenen Bereichen. Die funktionalen Zusammenhange werden durch die
Netzkategorisierungen abgebildet und entsprechend der festgelegten Zielsetzungen
entwickelt. Die Kategorisierungen stellen die in Kooperation des Landes Steiermark
und der Region Obersteiermark West erarbeiteten und in den nachsten Jahren
anzustrebende Zielnetze der einzelnen Bereiche dar.

Die nachfolgenden Kategorisierungen sind nach einheitlicher Systematik fir alle
Regionen der Steiermark den Grundsatzen des Steirischen
Gesamtverkehrskonzepts*® folgend erstellt.

Radverkehr

Systematik der Kategorisierung

Die Kategorisierung des Radverkehrsnetzes (» Abbildung 25) ist in Abstimmung mit
den unterschiedlichen Anspriichen an die Infrastruktur in zwei Gruppen zu unterteilen:

o zielorientierter Alltagsradverkehr: Radverkehrsinfrastruktur mit einer alltaglichen
Bedeutung wird einerseits durch die Erstellung von Radverkehrskonzepten fir
Potentialraume, andererseits durch den Ausbau von Zubringerstrecken zu OV-
Haltestellen entwickelt.

e wegorientierter Freizeitradverkehr (ink. touristischer Radverkehr):
Radverkehrsinfrastruktur fir Freizeit- und Tourismusradverkehr wird durch die
Kategorisierung und Evaluierung der Radrouten des Landes Steiermark gestarkt,
um diesen Nutzergruppen eine hohe Qualitat zur Verfligung zu stellen.

Somit kann auf unterschiedliche Bedurfnisse der Nutzergruppen eingegangen werden.

Die erforderliche Erweiterung und Verbesserung der Angebote fiir diese beiden
Zielgruppen wurden umfassend in den beiden Projekten

e Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal
o Freizeitradverkehrsstrategie Murau Murtal

erarbeitet und in regionalen bzw. teil-regionalen Zielsetzungen festgehalten.

Kategorisierung Freizeitradrouten

Die Zielsetzungen fir die regionale Radverkehrsinfrastruktur in der Obersteiermark
West sind abgestimmt mit strategischen Grundlagen auf

e bundesweiter Ebene (Systematik Osterreich Radrouten*’) und

e Landesebene (Radverkehrsstrategie Steiermark*®).

46 Land Steiermark (2008): Das Steirische Gesamtverkehrskonzept 2008+

47 Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus (2019): Systematik Osterreich
Radrouten

48 Land Steiermark (2016): Radverkehrsstrategie Steiermark 2025
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Die dsterreichweite Systematik sieht eine Gliederung von Radrouten nach rdumlichen
Ebenen vor:

e Europa (EuroVelo Routen)

e Osterreich (Osterreich Radrouten)

e Bundesland (Regionale Hauptradrouten)
¢ Gemeinde (Lokale Hauptradrouten)

Die Gliederung orientiert sich an inhaltlichen Kriterien (» Abbildung 24) und ist
unabhangig von der infrastrukturellen Qualitdit und der Netzhierarchie der
Radverkehrsanlagen zu sehen.

Radroutengliederung

EuroVelo Routen e Verbindung bedeutender (touristischer) Ziele in Europa
s europdische Fernradrouten

Osterreich Radrouten e Verbindung bedeutender (touristischer) Ziele in Osterreict
(Landschaften, Flisse, Seen, Stadte)
¢ internationale/nationale OV-Anbindung

¢ bundeslanderiibergreifende Routen
¢ mehrtagige Radtouren
e Anbindung EuroVelo Routen

Regionale s  moglichst direkte Verbindung von Bezirken, mehreren
Hauptradrouten Gemeinden und wichtigen Zielen im Bundesland
e ineinigen Fallen auch bundeslanderubergreifend;

e Anbindung an nationale/regionale OV-Knoten
e  Anbindung an Osterreich Radrouten
e mehrtagige Radtouren oder Ausflugs-Radtouren

Lokale Hauptradrouten

moglichst direkte Verbindung zwischen Orts- bzw. Stadtte
und Gemeinden

e Anbindung an regionale Hauptradrouten

s  Ausflugs-Radtouren

Abbildung 24: Radroutengliederung der Systematik Osterreich Radrouten (Quelle: Bundesministerium fiir
Nachhaltigkeit und Tourismus (2019): Systematik Osterreich Radrouten, S.6)

5.1.2 Alltagsradverkehr

Fur den Alltagsradverkehr wurden Potentialraume?® identifiziert, die fir die Erstellung
und Umsetzung von Radverkehrskonzepten Relevanz haben. Fir die Potentialrdume
Aichfeld (Judenburg, Fohnsdorf, Zeltweg, Spielberg und Knittelfeld), Scheifling-
Teufenbach, Neumarkt und Murau-St. Georgen wurden im Zuge des ganzheitlichen
Alltagsradverkehrskonzepts Murau Murtal® Konzepte und Plane zur Umsetzung
ausgearbeitet.

49 Regionalentwicklung — DI Tischler ZT GmbH (2014): Radverkehrsstrategie Steiermark
50 verkehrplus (2021): Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal
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5.1.3

Aulerhalb dieser Potentialrdume ist der Radverkehr als Zubringer-Verkehrsmittel zu
Haltestellen des (uber-)regionalen Offentlichen Verkehrs zu fordern.

Freizeit- und Tourismusradverkehr

In der Freizeitradverkehrsstrategie Murau Murtal wurden Zielsetzungen und
Schwerpunkte fur die Entwicklung des Streckenangebots und begleitender
MaRnahmen definiert:

,Die Starkung des Freizeitradverkehrs in der Region wird forciert durch zielgerichtete
MaRnahmen, die im Einklang mit aktuellen Trends und lokalen Gegebenheiten stehen.
Daraus ergeben sich drei Schwerpunkte fiir die Region Murau Murtal:

1. Schwerpunkt 1: Regionalradrouten verbessern
2. Schwerpunkt 2: Offroad-Radfahren entwickeln

3. Schwerpunkt 3: Erreichbarkeit erhéhen*

Die Nutzung von E-Bikes hat als globaler Trend Einfluss auf alle drei Schwerpunkte.

Fur die Kategorisierung der Radrouten auf dsterreichischer Ebene mit Anteil an der
Region Obersteiermark West, wurden ,Osterreich Radrouten®, die in der ,Systematik
Osterreich Radrouten® enthalten sind, tbernommen.

Auf dsterreichischer Ebene ist der Murradweg (R2) in der Systematik enthalten. Diese
Route verlauft in Osterreich in den Bundeslandern Salzburg und Steiermark. Innerhalb
der Region Obersteiermark West verlauft die Route entlang der Mur von Murau tber
Unzmarkt und Judenburg nach Knittelfeld.

Fur die Kategorisierung von regionalen und lokalen Hauptradrouten in der
Obersteiermark West wurde die ,Systematik Osterreich Radrouten“ auf das
bestehende Radroutennetz des Landes Steiermark angewandt. Diese
Landesradrouten stellen ein wichtiges Grundgerist des Ausflugs- und
Tourenradverkehrs dar.

Regionale Hauptradrouten sind Radrouten, die Verbindungen zwischen regionalen
Zentren und regionalen Nebenzentren innerhalb der Region bzw. zu wichtigen Zielen
aul3erhalb der Region schaffen.

Lokale Hauptradrouten sind Radrouten, die Verbindungen von Gemeinden zu
regionalen Hauptradrouten bzw. Osterreich Radrouten schaffen.

Das Ergebnis ist die Gliederung des Radroutennetzes mit entsprechender Bedeutung
und Einteilung (™ Abbildung 25).
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Abbildung 25: Netzkategorisierung (Zielnetz): Radverkehr (Quelle: eigene Bearbeitung
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5.2

5.2.1

5.2.2

Offentlicher Verkehr

Die Kategorisierung des Offentlichen Verkehrs erfolgt auf Basis von fundierten
methodischen Zugangen in Abhangigkeit von raumstrukturellen Gegebenheiten und
definierten Zielvorstellung hinsichtlich der OV-Bedienqualitat.

Mindestbedienung von Siedlungsgebieten

Siedlungskerne sind geschlossene Siedlungsgebiete, die nach ihrer GroRRe
(Einwohnerzahl) klassifiziert werden. In der Region bilden die Stadte Knittelfeld (inkl.
Siedlungsgebiet Spielfeld), Zeltweg, Judenburg, Fohnsdorf und Murau die gréR3ten
Siedlungskerne. Sie erfordern starke OV-Verbindungen untereinander bzw. zum
nachsten Uberregionalen Zentrum Leoben. Siedlungskerne mit geringerer
Einwohnerzahl erfordern OV-Verbindungen zum nachsten regionalen Zentrum bzw.
OV-Knoten (» Tabelle 10).

Die Osterreichweit giiltige Systematik sieht vor, dass OV-Achsen in Abhangigkeit von
der GroRRe der Siedlungskerne, die sie miteinander verbinden, eine empfohlene
Mindestbedienung bieten (» Tabelle 10). Auf Basis der SiedlungskerngréRe, der OV-
Knoten und zentralen Orte der Region ist flr jede Achse ist diese als
nachfrageunabhangiges Mindestangebot an Kurspaaren pro Werktag definiert.

Tabelle 10: OV-Mindestangebot (Quelle: Land Steiermark, 2016)

Mindestangebot an Kurspaaren pro Werktag zum
SiedlungskerngréRe nachsten OV-Knoten bzw. Zentrum
OV-Knoten Regionales Zentrum | Uberregionales Zentrum
Ab 501 EW 4 6 -
Ab 1.001 EW 8 -
Ab 2.501 EW 13
Zielangebot

Das Zielangebot bzw. der Zielfahrplan im Offentlichen Verkehr geht entsprechend den
Zielsetzungen fur ein zukunftsfahiges Verkehrssystem in der Region Obersteiermark
West weit Uber das Mindestangebot nach Kap.5.2.1 hinaus und ist nach
Schienenverkehr und Linienbusverkehr zu unterscheiden. Die Netzkategorisierungen
wurden aufeinander abgestimmt vorgenommen, wobei der Schienenverkehr die
Hauptachsen bedient und der Linienbusverkehr die regionale Erschliel3ung sowie den
Zubringerverkehr zur Bahn tbernimmt.
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5.2.2.1 Schienenverkehr
e Zielfahrplan 2025+

Ab  Eréffnung Koralmbahn (Dezember 2025) wird auf der bestehenden
Eisenbahnstrecke zwischen Klagenfurt und Bruck an der Mur der Fernverkehr
(Interregio-Zuge, IR) im Stundentakt verkehren (» Abbildung 26). Zudem verkehren
die Interregio-Verbindung alle zwei Stunden bis nach Graz bzw. von Graz in die
Obersteiermark West. Zwischen Judenburg und Neumarkt in der Steiermark verkehren
die Interregio-Zige mit Halt in allen Stationen. Zeltweg wird als Fernverkehrshalt in das
IR-System eingebunden.

Im Nah- und Regionalverkehr werden alle Verkehrsstationen zwischen Bruck an der
Mur und Judenburg ganztéagig im Stundentakt durch die S-Bahn-Linie (S8) bedient —
Verstarkerzuge verkehren lastrichtungsabhangig in der Hauptverkehrszeit (HVZ) auch
ab bzw. bis Unzmarkt.

Durch die Uberlagerung der Interregio- und der S-Bahn-Verbindungen ergibt sich auf
der Strecke zwischen Judenburg (bzw. Unzmarkt in der HVZ) und Bruck an der Mur
ein Halbstunden-Takt. Damit ergeben sich fir Neumarkt, Mariahof, Scheifling, St.
Georgen ob Judenburg und Thalheim-Péls ganztagig stindlich direkte Verbindungen
nach Klagenfurt und Bruck an der Mur bzw. alle zwei Stunden direkt nach Graz. Fur
Unzmarkt, Judenburg, Zeltweg und Khnittelfeld bedeutet dies ganztagig stiindliche
Direktverbindungen nach Klagenfurt, halbstiindlich ohne Umsteigen nach Bruck an der
Mur und alle zwei Stunden direkt nach Graz.

In Kombination mit den Verbindungen im Fernverkehr, die Graz mit Wien verbinden
(RailJet- und RJIX-Zuge), ergeben sich mit den IR- und S-Bahn-Zigen aus dem Murtal
nahezu halbstiindliche Verbindungen von und nach Wien, die in Bruck an der Mur
bahnsteiggleiche Anschlisse haben. Darlber hinaus verkehren téglich in den
nachfragestarken Tageszeiten (in der Frih und am Nachmittag) zusatzlich zwei
Direktzuige je Richtung zwischen Villach und Wien, die weiterhin Uber das Aichfeld und
den Neumarkter Sattel gefiihrt werden. An Wochenenden wird das Angebot freitags
durch einen Direktzug von Wien nach Villach und sonntags durch einen Direktzug von
Villach nach Wien erganzt.

Auf der Murtalbahn werden in einem ersten Schritt die bestehenden Fahrzeuge
attraktiviert und auf einen modernen Stand gebracht. Diese verkehren zwischen
Unzmarkt und Tamsweg, vorerst weiterhin im Zweistundentakt. Die Machbarkeit eines
Stundentakts zwischen Unzmarkt uns St. Lorenzen ohne wesentliche Anderungen der
Infrastruktur ist zu prifen.
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Zielnetz und Zielfahrplan 2030+

Um die Erreichbarkeit der Region Obersteiermark West im Offentlichen Verkehr noch
weiter zu verbessern, sind Uber die o.a. Festlegungen fir den Fahrplan weitere
Verbesserungen erforderlich, die jedoch einen Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
bedingen.

Dazu gehoren die Attraktivierung von Verkehrsstationen und der Ausbau des
Angebotes im Bereich Park & Ride.

Maflnahmen zur Verbesserung der Erreichbarkeiten (Hst. Spielberg, Lavanttalbahn)
und Verringerung der Reisezeiten im Schienenverkehr (Umfahrung der Bahnhofe St.
Michael und Bruck an der Mur) sind zu prifen.

Das Attraktivierungskonzept der Murtalbahn sieht einen  Ausbau der
Schmalspurstrecke fur einen Stundentakt zwischen Unzmarkt und Tamsweg vor. Zur
Dekarbonisierung der Murtalbahn hat sich in einer umfangreichen Untersuchung die
Elektrifizierung mittels Oberleitung und der Einsatz entsprechender E-Triebwagen als
effektivste und effizienteste Variante herausgestellt. Daflir wird — &hnlich wie bei der
OBB-Infrastruktur — die iberwiegende Finanzierung durch den Bund notwendig sein.
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RegioBahn, InterRegio und

Abbildung 26: Schienen-Regional- und Fernverkehr Obersteiermark West (S-Bahn,

Fernverkehr) - Zielnetz, (Quelle: eigene Bearbeitung, 2023)
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5.2.2.2 Linienbusverkehr

Auf Basis der Systematik der Siedlungskerne und der Systematik der zentralen Orte
wurde die Netzkategorisierung im Linienbusverkehr vorgenommen.

Der regionale Linienbusverkehr (RegioBus) umfasst das zuklnftige Angebot auf
bestehenden Achsen (P Abbildung 29), das entsprechend der Bedienniveaus des
Landes Steiermark in vier Kategorien gegliedert wurde (» Tabelle 11). Die
Kategorisierung erfolgte in Abstimmung mit dem Bedarf und dem Angebot des
Schienenverkehrs.

Regionale Hauptachsen bilden starke OV-Verbindungen zwischen regionalen
Zentren bzw. zum nachsten Uberregionalen Zentrum.

Regionale Erganzungsachsen bilden Grof3teils entlang von Bahnachsen das
regionale OV-Angebot neben dem Schienenverkehr. Abseits der Bahnachsen
bilden sie die Verbindungen zwischen Siedlungskernen und regionalen Zentren.

Bedarfsorientierter Verkehr dient als BasiserschlieBung zwischen den
Siedlungskernen.

Der stadtische Linienbusverkehr im Aichfeld (zwischen Judenburg und Knittelfeld) ist
ebenfalls enthalten, im Rahmen des RMP Obersteiermark West jedoch nicht vertieft
behandelt.

Tabelle 11: Bedienniveaus im regionalen Linienbusverkehr (Kurspaare)
(Quelle: Land Steiermark (2008): Das Steirisches Gesamtverkehrskonzept 2008+, verandert)

Kategorie Werktag Samstag Sonntag/Feiertag

Suburbane Achse 20 15 8

10 8 5
Regionale 5 + bedarfsorientierter 2 + bedarfsorientierter bedarfsorientierter
Erganzungsachse Verkehr Verkehr Verkehr
Schiilerkurse + bedarfsorientierter bedarfsorientierter
bedarfsorientierter Verkehr Verkehr Verkehr
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Abbildung 29: Linienbusverkehr (RegioBus) — Zielnetz, (Quelle: eigene Bearbeitung, 2023)
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5.3

Motorisierter Individualverkehr

Die Murtal Schnellstrale S36 bildet die Hauptanbindung der Region an die
Zentralraume der Steiermark (Obersteiermark und Graz) und ist gemeinsam mit der
Klagenfurter Schnellstrale S37 als Uberregionale StralRenverbindung im
Bundesstral3engesetz aufgelistet.

Methodische Grundlage zur Kategorisierung der Landesstral3en ist die jeweilige
Verbindungsfunktion zwischen den zentralen Orten (» Abbildung 14). Auf dieser Basis
wird fur jeden Landesstralenabschnitt eine Verbindungsfunktion und damit eine
Landesstral3enkategorie festgelegt.

Die Qualitatsanforderungen der Landesstraf3en in der Region Obersteiermark West ist
mit den Qualitaten fur StralRenkategorien im Landesstralennetz des Landes
Steiermark abgestimmt. Sie sind entsprechend differenziert nach Freiland (» Tabelle
11) sowie Ortsgebiet und besonders sensible Bereiche (> Tabelle 12).

Dieser Systematik folgend und in Abstimmung mit den Kategorisierungen in den
benachbarten Regionen sind die LandesstraRen in der Region Obersteiermark West
folgendermal3en kategorisiert:

Kategorie A: Friesacher StraRe B317 (Ende S36 bis zur Landesgrenze bei Neumarkt)
Kategorie B: Murtal Stralze B96 (Abzweigung B317 in Scheifling bis Murau)

Kategorie C1: Murauer Stral3e B97 (Murau bis Predlitz-Landesgrenze)
Obdacher StralRe B78 (Zeltweg bis Landesgrenze bei Obdach)

Kategorie C2: Anbindungen von teilregionalen Versorgungszentren an regionale
(Neben)Zentren bzw. Uberregionale Stral3enverbindungen

Fur die Anbindung von Standorten, Aufschlie3ungs- und Entwicklungsgebieten etc. an
LandesstraRen der Kategorien B, C1 und C2 sind verbindliche Konzepte vorzulegen
und mit der Verkehrsabteilung zu vereinbaren. Fir neue Anschliisse bzw. flr
bestehende Anschliisse mit geplanter intensiverer Nutzung ist darauf zu achten, dass
die Leistungsfahigkeit der LandesstralRe erhalten bleibt. Im Verkehrskonzept ist zu
berticksichtigen, dass umliegende bestehende Anschlisse je nach drtlicher
Gegebenheit aufgelassen werden. Die Kostenaufteilung erfolgt grundsatzlich nach
dem Verursacherprinzip.

Weitere Kategorisierungen im Landesstral3ennetz sind der » Abbildung 30 , »
Abbildung 31 und » Abbildung 32 zu entnehmen.
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Tabelle 12: Qualitatsanforderungen fir StrafRenkategorien im
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LandesstraRennetz — Ortsgebiet (Quelle: Land Steiermark (2024))

Tabelle 13: Qualitatsanforderungen fiir StraBenkategorien im

RMP Obersteiermark West
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Abbildung 30: LandesstralRen - Netzkategorisierung - Zielnetz, (Quelle: eigene Bearbeitung, 2023)
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Abbildung 31: Landesstrallen - Netzkategorisierung - Zielnetz — Detailansicht Aichfeld, (Quelle: eigene

Bearbeitung, 2023)
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73

Endbericht | verkehr P'us



RMP Obersteiermark West

6 Handlungsfelder

Zukunftige Maflinahmen im Bereich Verkehrsinfrastruktur und Mobilitatsangebote
haben sich an die Mobilitatsstrategie fir die Obersteiermark West samt den
dazugehdrigen Leitsatzen (P Kapitel 4) zu orientieren bzw. sind damit im Einklang
umzusetzen.

Insbesondere die Netzkategorisierungen im Bereich Radverkehr, Offentlicher Verkehr
und motorisierter Individualverkehr (» Kapitel 5) geben einen gemeinsam entwickelten
Rahmen fir die Mobilitatsentwicklung in der Region Obersteiermark vor.

Samtliche Leitsatze finden sich zumindest teilweise in den folgenden, von der Region
entwickelten Handlungsfeldern wieder (» Kapitel 6.1 bis 6.3):

o Aktive Mobilitat
e Offentlicher Verkehr (OV)
e StralRenverkehr

Die Handlungsfelder sind ein Rahmen fir die Umsetzung von MalRnahmen in den
entsprechenden Themenbereichen. Auf Basis dieser Handlungsfelder sind detaillierte
Maflnahmen in Hinblick auf eine positive Mobilitdtsentwicklung in der Region
Obersteiermark West auszuarbeiten. Die Entwicklung der MaRnahmen erfolgt in enger
Abstimmung zwischen dem Land Steiermark, den Stadten und den Gemeinden der
Region Obersteiermark West.
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6.1 Aktive Mobilitat

Zielsetzung im Handlungsfeld

Fur die Region Obersteiermark West bedeutet das:

. Kurze Wege

e Die Gemeinden nehmen ihre Rolle und Verantwortung in der verkehrs-
vermeidenden Siedlungsentwicklung wahr. Flachenwidmung und Ortliche
Entwicklungskonzepte werden in regionaler Abstimmung erarbeitet, um die
Verteilung von Quellen und Zielen im Sinne der Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmitteln zu optimieren.

e Wohnbauprojekte, Gewerbestandorte, Freizeitanlagen, etc. werden innerhalb der
bestehenden Siedlungsraumgrenzen geplant und bewilligt, um eine Zersiedelung
und die Entstehung von langen Wegestrecken zur Erreichung neuer Standorte zu
vermeiden.

e Im Wirkungsbereich der Region und der Gemeinden werden mobilitdtsrelevante
Auflagen und Erfordernisse bei der Realisierung von Bau-Vorhaben (z.B.
Mobilitdts-Schlussel  bei  Wohnbau, Gewerbe, etc.) mdoglichst den
zukunftsweisenden Zielen des RMP entsprechend festgelegt.

. Gestaltung des 6ffentlichen Raums

e Offentliche (StraRen-)raume werden im Sinne der Klimawandelanpassung und zur
Foérderung Aktiver Mobilitat mit ,blau-griner Infrastruktur® ausgestattet. Im Zuge
von Projekten werden Mdoglichkeiten zur Schaffung von naturnahen Flachen fir
den Wasserkreislauf (z.B. Uberflutungsflachen, Wiesenmulden, Sickeranlagen,
ungebundene Schotterdecken) und Grinraum zur Verbesserung des Mikroklimas
mitberucksichtigt.
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| @ ' Bewusstseinsbild / Rollenbild

Die Gemeinden positionieren sich als wesentliche Vorbilder und Initiatoren in der
Starkung des Rad- und FuBverkehrs der Bevdlkerung. Regions- als auch
Gemeindevertreter:innen nehmen ihre Rolle in der Motivations- und
Bewusstseinsbildung wabhr, organisieren Veranstaltungen und Aktionen,
kommunizieren Mobilitats- und Streckenangebote und bewegen die Bevolkerung.

&% Radverkehr

Das vorliegende Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal wird mit den
Forderungen und in Kooperation mit dem Land Steiermark weiter kontinuierlich in
Umsetzung gebracht.

Die Gemeinden der Region Obersteiermark West setzen in Zusammenarbeit mit
dem Regionalmanagement die Freizeitradverkehrsstrategie Murau Murtal flr den
Bereich des Freizeitradverkehrs um.

Der Murradweg als bedeutende Uberregionale Achse fir den Freizeitverkehr und
als regional wichtige Verbindung zwischen Orts- und Siedlungskernen wird zu
einer hochwertigen Infrastruktur weiterentwickelt.

k | FuRRverkehr

Gemeinden forcieren, mit Unterstiitzung durch das ,Know-How" in der Region und
durch das Land im Rahmen der Ful3verkehrsstrategie Steiermark 2030+, die
Erarbeitung und Umsetzung von Ful3verkehrskonzepten.

Verantwortung und Ansprechpartner:innen:

Land Steiermark, Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau
Land Steiermark, Abteilung 13 Umwelt und Raumordnung
Gemeinden der Region Obersteiermark West

Regionalmanagement Murau Murtal GmbH

Bereits vorhandene Strategien und Konzepte:

Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal®!

Freizeitradverkehrsstrategie Murau Murtal®?

51 verkehrplus (2021): Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal
52 verkehrplus (2021): Freizeitradverkehrsstrategie Murau Murtal
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6.2 Offentlicher Verkehr

Zielsetzung im Handlungsfeld

Das Land und die Region forcieren weiterhin ein umfangreiches Angebot des
Offentlichen Verkehrs, sowohl fiir innerregionale Verbindungen als auch fur
Verbindungen mit Ballungszentren aufRerhalb der Region.

Das Land und die Region forcieren die Schaffung von Multimodalen Knoten
(Verknupfungspunkten), um ein multimodales Mobilitéatsverhalten der Bevoélkerung
moglich zu machen bzw. zu starken. An strategischen Verkehrsknoten, sowie in
Siedlungs- und Ortskernen, stehen verschiedene Mobilititsangebote (OV, Sharing-
Fahrzeuge, Mikro-OV, etc.) zur Verfiigung, um entsprechend des Wegezwecks das
Geeignetste wahlen zu kénnen.

Fur die Region Obersteiermark West bedeutet das:

E Fern- und Regionalverkehr auf OBB-Netz

Das Schienenverkehrs-Angebot im OBB-Netz soll weiterhin ein starkes Angebot fiir
die Verbindungen innerhalb, in die und aus der Region darstellen. Diese Zielsetzung
wird auch nach Verlegung der Fernverkehrsachse Wien — Karnten auf die Strecke der
Koralmbahn forciert. Im Fahrplan wird sich diese Zielsetzung durch die Angebote des
Fernverkehrs (Interregio) und der S-Bahn abbilden.

Die Beziehungen in die und aus der Region werden mit dem Zielfahrplan 2025+
u.a. durch den Fernverkehr (InterRegio-Ziige) zwischen Klagenfurt und Bruck an
der Mur im Stundentakt bedient. Zudem verkehren die InterRegio-Verbindung alle
zwei Stunden bis nach Graz bzw. von Graz in die Obersteiermark West.

Insbesondere ist auf eine spate Abendverbindung von Graz (Abfahrt ca. 23:00) in
die Region zu achten.

Das Potenzial und die fahrplantechnische Machbarkeit fir weitere direkte
Verbindungen im Fernverkehr zwischen (Lienz-Villach) Klagenfurt und Wien (bzw.
Flughafen Wien), Uber Judenburg, Zeltweg und Knittelfeld im Rahmen des
Osterreichweiten integrierten Taktfahrplans, sind gemeinsam mit OBB, BMK und
SCHIG zu priufen. Die Bahnsteige in Judenburg und Knittelfeld sind jedenfalls fur
Fernverkehrsziige (RailJet-Garnituren) aufrecht zu erhalten.

Fur die lokale ErschlieBung der Siedlungsgebiete westlich von Knittelfeld und der
Sportstatte am Red-Bull-Ring ist die Wiederaufnahme der Haltestelle Spielberg zu
prifen und die Finanzierung der erforderlichen MalRBnahmen zu klaren.

In Bezug auf das Service fur die Bahnkund:innen ist darauf Bedacht zu nehmen,
dass es auch im Murtal die Moéglichkeit gibt, steirische Klimatickets zu kaufen,
dessen Gultigkeit Uber die Landesgrenze hinaus bis Friesach ermoglicht werden
soll und dass in der Tunnelkette zwischen Leoben und St. Michael
Internetempfang installiert wird.

Neben der Attraktivierung von Verkehrsstationen (Thalheim-Pdls, Kraubath und
Mariahof), dem Ausbau des Angebotes im Bereich Park & Ride (Unzmarkt,
Thalheim-Pdls, St. Georgen ob Judenburg, Kraubath, Judenburg, Knittelfeld), ist
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auch die Errichtung einer Haltestelle St. Michael - Ort (Bezirk Leoben) fir eine
betrachtliche Fahrzeitverkirzung der S8 zwischen Murtal und Leoben und Bruck
an der Mur von grof3er Bedeutung.

e Sofern das Potenzial fur langere Fernverkehrsziige in Zeltweg gegeben ist, ist der
Inselbahnsteig entsprechend zu verlangern. Fir Eventverkehre ist die
Verlangerung des Hausbahnsteigs zu prifen.

o Fur die im Personenverkehr eingestellte Schienenverbindung zwischen Zeltweg
und Wolfsberg (Lavanttalbahn) ist mit der OBB-Infrastruktur AG und dem Land
Karnten zu untersuchen, ob ein entsprechendes Potenzial fir die
Wiedereinfihrung eines Schienenpersonenverkehrs vorhanden ist und welche
Kosten fur die entsprechende Sanierung und Attraktivierung der Infrastruktur
erforderlich wéren.

I  Murtabahn

o Die Murtalbahn wird (unter Beteiligung aller verantwortlichen und betroffenen
Akteure) zu einem qualitativ hochwertigen Ruckgrat fir den Alltags-, Arbeits- und
Ausbildungsverkehr, sowie flur den Freizeit- und Tourismusverkehr entwickelt.

o Auf der Murtalbahn werden in einem ersten Schritt die bestehenden Fahrzeuge
attraktiviert und auf einen modernen Stand gebracht. Diese verkehren zwischen
Unzmarkt und Tamsweg, vorerst weiterhin im Zweistundentakt. Die Machbarkeit
eines Stundentakts zwischen Unzmarkt und St. Lorenzen ohne wesentliche
Anderungen der Infrastruktur ist zu priifen.

e Zur Umsetzung des weiteren Attraktivierungskonzeptes und der Elektrifizierung
der Murtalbahn fur einen Stundentakt zwischen Unzmarkt und Tamsweg ist eine
gemeinsame Finanzierung mit dem Bund und dem Land Salzburg zu erzielen,
wobei die Uberwiegende Finanzierung durch den Bund notwendig sein wird.

o Empfohlene MaRRnahmen zur Qualitatssteigerung sind:
o die verbesserte Anbindung mit Linienbus- und Mikro-OV,
o die komfortable Ausstattung zur Fahrradmitnahme,
o die komfortable Ausstattung der Haltestellen.

g Regionalbuslinien

e Das Angebot der Regionalbuslinien wird auf Hauptverkehrsachsen (zwischen
Siedlungsschwerpunkten — Murau Takt, rund ums Aichfeld) gestarkt und
entsprechend der Linienbiindel-Planungen zeitlich verdichtet.

o Das Angebot ,Aichfeld-Bus® bleibt ein gut frequentiertes Angebot fiir den
Ballungsraum und wird bei Bedarf weiterhin optimiert.

e Angebote wie die ,Nightline“, aber auch weitere regional relevante
Freizeitverkehrsangebote, stellen in der Region Obersteiermark West ein
wichtiges Ruckgrat fur die nachhaltige Freizeitmobilitdt dar beziehungsweise
tragen diese zur Verkehrssicherheit und Sicherstellung der Mobilitét bei. Die
Organisation dieses Angebots wird im regionalen Kontext weiter forciert und
unterstutzt.
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ﬁ Mikro-OV

e Ein Mikro-OV-Angebot wird auf der Basis der neuen Mikro-OV-Richtlinie des
Landes neu gedacht und konzipiert. Eine detaillierte Planung wird gestartet und
ein auf die Teilregionen abgestimmtes Angebot in Umsetzung gebracht.

e Die Einfiihrung von Mikro-OV-Angeboten ist im Kontext des OV-Linienverkehrs zu
sehen. Die bedarfsorientierte Abwicklung von First- und Last-Mile-Wegen macht
im Zusammenhang mit einer frequentierten Bedienung durch den Linienverkehr
Sinn.

Sharing-Angebote

e Sharing-Angebote (PKW, Fahrrad/Lastenfahrrad, E-Scooter, etc.) werden als
integraler Bestandteil der Multimodalitéat in der gesamten Region forciert und auf
mehreren Ebenen zur Verfligung gestellt — bspw. Bahnhaltestellen, Ortszentren,
Wohn-Siedlungen, Kfz-Park-Garagen, etc.

Verantwortung und Ansprechpartner:innen:

e Land Steiermark, Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau
e Verkehrsverbund Steiermark GmbH

¢ Gemeinden der Region Obersteiermark West

¢ Regionalmanagement Murau Murtal GmbH

Bereits vorhandene Strategien und Konzepte:

o Masterplan — Europdische Modellregion fur nachhaltige Mobilitat im landlichen
Raum®?

e Multimodal auf Schiene durch die westliche Obersteiermark — Teil 01: Bezirk
Murtal Rudolfsbahn, Teil 02: Bezirke Murau & Tamsweg Murtalbahn®*

e Verkehrskonzept Murtalbahn Fahrgastpotenziale®®
e Mikro-OV Strategie Steiermark®®
e Mobilitatskonzept Mikro-OV Obersteiermark West®’

53 verkehrplus (2014): Masterplan — Européische Modellregion fiir nachhaltige Mobilitat im
l&dndlichen Raum, Ergebnis des interregionalen Leaderprojekts: ,Die Zukunft der Murtalbahn
zwischen Biosphére und Energiemodellregion®, im Auftrag der Holzwelt Murau und dem
Regionalverband Lungau, Murau und Mauterndorf im Juni 2014

54 verkehrplus (2018): Multimodal auf Schiene durch die westliche Obersteiermark

55 Land Steiermark (2018): Verkehrskonzept Murtalbahn Fahrgastpotenziale

5 Land Steiermark (2016): Mikro-OV Strategie Steiermark — derzeit in Uberarbeitung

57 Planum (2018): Mobilitatskonzept Mikro-OV Obersteiermark West, in Auftrag des
Regionalmanagement Obersteiermark West GmbH, Zeltweg im November 2018
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6.3 StralRenverkehr

Zielsetzung im Handlungsfeld

Das Land und die Region bekennen sich aktiv zur Reduktion der Emissionen durch
den StraBenverkehr (Schadstoffe, Larm, etc.). Randbedingungen fiir den Umstieg
auf alternative Antriebe bzw. zur Reduktion der Kfz-Fahrten werden regional vernetzt
geschaffen.

Maflnahmen zur Reduktion des Kfz-Verkehrsaufkommens im StralRennetz (Push-
und Pull-MaRnahmen) werden regional koordiniert und gemeinsam umgesetzt.

Wesentlicher Bestandteil dieser Entwicklung stellt eine raumlich kompakte und
regional vernetzte Planung von Wohnraum und Arbeitsplatzen dar.

Der Fokus fur die kommenden Jahre liegt auf der Erhaltung des umfangreichen und
ausgebauten StraRennetzes in der Region. Die Mittel fur die StrafRenerhaltung
werden effizient entsprechend der Strategie ,Erhaltungsmanagement StralRe (EMS)*
in der Region eingesetzt.

Die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer:innen wird weiterhin forciert. Im
Siedlungsraum, vor allem in Ortsgebieten, stehen verkehrsberuhigende
Mafnahmen im Fokus. Die Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeiten sowie die
Steigerung der Rucksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer:innen durch MaRnahmen
wie z.B. Tempo 30, Wohn- oder Fahrradstraf3en, Begegnungszonen etc. sind
zentrale Zielsetzungen.

Fur die Region Obersteiermark West bedeutet das:

Lgm Effizienz im StraBenverkehr und E-Mobilitat

o Wege, die nicht mit alternativen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden kdnnen, sind
mdoglich gemeinsam (Besetzungsgrad im PKW >1) und mit alternativen Antrieben
zuriickzulegen.

e Elektromobilitat wird in der Region geftrdert, um die Reduktion von durch den
Verkehr ausgestof3enen Treibhausgasen mdglichst schnell zu minimieren. Diese
Entwicklung wird durch den Ausbau der E-Ladeinfrastruktur (bzw. anderer
Technologien) forciert.

¢ Vor allem an Wohn- und Arbeitsorten kénnen lange Stehzeiten zum regelmafigen
Laden des E-PKWSs genutzt werden. Die Region unterstitzt Gemeinden und
Private moglichst mit organisatorischen (Férderabwicklung, etc.) Leistungen.

e Zudem wird die Errichtung von (Schnell-)E-Ladestationen im &ffentlichen Raum
(OV-Haltestellen, Ortszentren, etc.) forciert.
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19

U= StraRenbau und —erhaltung

Die Instandhaltung und der Ausbau des Landesstral3ennetzes erfolgt
entsprechend der in der Kategorisierung festgelegten Prioritdten und
Zielgualitaten.

Die Luckenschlisse der Murtal Schnellstrale S36 sollen ziigig umgesetzt
(Abschnitt Judenburg-West bis St. Georgen ob Judenburg) bzw. entsprechend
geplant und in Umsetzung gebracht (Abschnitt Unzmarkt-West bis Scheifling)
werden.

Fur die Friesacher StraBe B317 (Abschnitt Scheifling-Landesgrenze) soll
gemeinsam mit dem Bund und der Asfinag ein Konzept fur die weitere
Vorgangsweise erarbeitet und beschlossen werden. Ziel ist jedenfalls, dass
regionsfremde Schwerverkehre nicht auf dieser Route verkehren.

©
a. Vernetzt, gemeinsam und gebindelt unterwegs

Die gut organisierte, gemeinsame Reise mit dem PKW wird im Wirkungsbereich
der Region und der Gemeinden gefordert. Vor allem regelmafige Fahrten (bspw.
der Weg von und zur Arbeit) und Freizeitfahrten ohne Zeitdruck eignen sich, um in
Fahrgemeinschaften unterwegs zu sein.

Organisatorische MalRnahmen in der Region, wie bspw. betriebliches
Mobilitatsmanagement, Kfz-Parkraumbewirtschaftung, Bewusstseinsbildung, etc.,
werden von den Gemeinden und der Region mdglichst mit organisatorischen
Leistungen untersttitzt.

Die Reduktion der héchst zulassigen Kfz-Geschwindigkeit wird gemafl den
ortlichen Gegebenheiten (bspw. 30 km/h im Ortsgebiet) und angestrebter Ziele,
Belastungen durch den Kfz-Verkehr zu reduzieren, forciert. Damit soll erreicht
werden, dass

o die Riucksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer:innen geférdert,
o die Verkehrssicherheit im Rad- und Ful3verkehr erhéht und
o die Aufenthalts- und Lebensqualitat gestarkt wird.

Das Land unterstlitzt in diesem Zusammenhang den durch die Gemeinden
beschlussmafig festzulegenden Wunsch der Gemeinden und auf Basis der
rechtlichen Mdéglichkeiten, die Umsetzung von Tempo 30 auf Landesstral3en in
sensiblen Landesstral3enabschnitten wie zum Beispiel in Ortskernen, vor Schulen,
Kindergarten oder Gemeindeamtern.

Der Kfz-Schwerverkehr wird mdoglichst auf den Hauptverkehrsachsen des
StralB3enverkehrs gebilndelt, um die Belastung fiir die Bevoélkerung (durch Larm,
Schadstoffe, etc.) so gering wie moéglich zu halten.

Verantwortung und Ansprechpartner:innen:

Land Steiermark, Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau
Gemeinden der Region Obersteiermark West

Regionalmanagement Murau Murtal GmbH
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Bereits vorhandene Strategien und Konzepte:
e Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030%®
e Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030°°

o Regionales Entwicklungsprogramm (REPRO) fir die Region Obersteiermark
West®?

58 | and Steiermark (2017): Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030. Abteilung 15 Energie,
Wohnbau, Technik

5 Land Steiermark (2016): Landesstrategie Elektromobilitdt Steiermark 2030. Abteilung 15
Energie, Wohnbau, Technik

60 Land Steiermark (2016): Regionales Entwicklungsprogramm (REPRO) fir die Region
Obersteiermark West, Amt der Steiermérkischen Landesregierung Abteilung 17
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Glossar

Tabelle 14: Glossar

e EW Einwohner:innen
flexible und bedarfsorientierte

e  Mikro-OV Mobilitatsangebote zur Nahmobilitat fir
Personen in landlichen Raumen

o mlv motorisierter Individualverkehr

e OV Offentlicher Verkehr

o Park&Ride Kfz-Parkplatze an OV-Knoten
Regionale Entwicklungsprogramme

e REPRO (Regionalplanung auf ibergemeindlicher
Ebene)

e RMP regionaler Mobilitatsplan

e RVK regionales Verkehrskonzept
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Verwendete Unterlagen

Daten

LAND STEIERMARK (2022): Bevdlkerungsentwicklung der Region Obersteiermark West 2010-
2050 (jeweils zum Stichtag 1.1), Datenquelle: Statistik Austria,
Gemeindebevolkerungsprognose 2022, Bearbeitung und Berechnung: A17 — Referat Statistik
und Geoinformation, aus Mail vom 09.12.2022

LAND STEIERMARK (2022): Pendlerdaten 2021, Datenquelle: Statistik Austria, Abgestimmte
Erwerbsstatistik 2020, Arbeitsmarkt Stand 31.10.2021, Bearbeitung und Berechnung: A17 -
Referat Statistik und Geoinformation, aus Mail vom 09.12.2022

LAND STEIERMARK (2023): Projektspezifischer Datensatz, enthalten in allen
Kartendarstellungen des Berichts; A17 Landes- und Regionalentwicklung, Referat Statistik und
Geoinformation

LAND STEIERMARK (2023): Landesstatistik Steiermark, Gemeindedaten, Datenquelle:
Statistik Austria, AMS, Berechnungen: Landesstatistik Steiermark, A17 — Referat Statistik und
Geoinformation

LAND STEIERMARK (2023): Wohnbevdlkerung 1.1.2002 bis 1.1.2023 (Gebietsstand 2020),
Datenquelle: Statistik Austria, POPREG 1.1.2002 — 1.1.2023, Bearbeitung: A17 — Referat
Statistik und Geoinformation.

LAND STEIERMARK (2023): Region Obersteiermark West, Datenquelle: Statistik Austria,
Bearbeitung und Berechnung: A17 — Referat Statistik und Geoinformation

LAND STEIERMARK (2023): Landesstatistik Steiermark, Bezirk Murtal, Datenquelle: Statistik
Austria, AMS, Berechnungen: Landesstatistik Steiermark, A17 — Referat Statistik und
Geoinformation, Aktualisiert am 12.10.2023 (Gebietsstand 2020)

LAND STEIERMARK (2023): Landesstatistik Steiermark, Gemeindedaten, Datenquelle:
Statistik Austria, AMS, Berechnungen: Landesstatistik Steiermark, A17 — Referat Statistik und
Geoinformation, Aktualisiert am 12.10.2023 (Gebietsstand 2020)

LAND STEIERMARK (2023): Erwerbstatige und Pendler 2021, Steirische Statistiken, Heft
9/2023, Abteilung 17 Landes- und Regionalentwicklung, Referat Statistik und Geoinformation,
Graz, im November 2023

STATISTIK AUSTRIA (2023): Volkszahlung 2021, Stichtag 31. Oktober. Erstellt am 17.07.2023.

GIP (2023): Graphenintegrations-Plattform, Verkehrsnetz Osterreich inkl. Information zu
Verkehrsbedeutung, (www.gip.gv.at)

Online-Dienste
GIS-Steiermark (gis.steiermark.at)
Google Maps (maps.google.at)

Fahrplanauskunft: Verbund Linie BusBahnBim

Basiskarte

ESRI (2023): Weltweite topographische Karte, Quellen: Esri, DeLorme, HERE, TomTom,
Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster
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NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esri China (Hongkong), swisstopo, Mapmylndia und
die GIS-Anwender-Community

Literatur
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DIE NEUE VOLKSPARTEI / DIE GRUNEN: Regierungsprogramm 2020 — 2024. Aus
Verantwortung fir Osterreich.

EUROPAISCHE UNION (2011): WeiRbuch zum Verkehr — Fahrplan zu einem einheitlichen
europaischen  Verkehrsraum — Hin  zu einem  wettbewerbsorientierten  und
ressourcenschonenden Verkehrssystem.

LAND STEIERMARK (2008): Das Steirisches Gesamtverkehrskonzept 2008+. Wege in die
Zukunft. Fachabteilung 18A, Gesamtverkehr und Projektierung

LAND STEIERMARK (2009): Landesentwicklungsprogramm — Verordnung und Erléauterung.
LGBI. Nr. 75/2009. Abteilung 16 Landes- und Gemeindeentwicklung

LAND STEIERMARK (2011): Regionales Verkehrskonzept Obersteiermark-West.
Fachabteilung 18 Gesamtverkehr und Projektierung. Inhaltliche Bearbeitung: verkehrplus
GmbH

LAND STEIERMARK (2016): Regionales Entwicklungsprogramm (REPRO) fir die Region
Obersteiermark West, Amt der Steierméarkischen Landesregierung Abteilung 17

LAND STEIERMARK (2016) (Hrsg.): Radverkehrsstrategie Steiermark 2025, Amt der
Steiermarkischen Landesregierung, Abteilung 16 Verkehr und Landeshochbau, Graz im Juni
2016

LAND STEIERMARK (2016): Landesstrategie Elektromobilitat Steiermark 2030. Abteilung 15
Energie, Wohnbau, Technik

LAND STEIERMARK (2016): Bundesweite OV-Standards fiir Osterreich im Regionalverkehr,
Prasentation von DI Bernhard Breid im Rahmen der LAVAK-Grundausbildung, 19.10.2016

Land Steiermark (2016): Mikro-OV Strategie Steiermark, im Auftrag des Landes Steiermark,
Graz im Dezember 2016

LAND STEIERMARK (2017): Klima- und Energiestrategie Steiermark 2030. Abteilung 15
Energie, Wohnbau, Technik

LAND STEIERMARK (2018) (Hrsg.): Mobilitdtskennzahlen Steiermark - Steiermark unterwegs
3013/2014, OV-Giiteklassen Steiermark, Janner 2018
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LAND STEIERMARK (2019): Steirisches Verkehrssicherheitsprogramm 2020-2025. Strategien
und MaRRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf steirischen Straf3en. Abteilung 16
Verkehr und Landeshochbau

LAND STEIERMARK (2019): Qualitatsanforderungen fiir StraRenkategorien im
LandesstraRennetz, aus Mail vom 24.01.2019

LAND STEIERMARK (2023): StraBenverkehrsunfalle — Bezirke.
http://www.landesentwicklung.steiermark.at/cms/beitrag/12708959/141979459/, Zugriff
03.10.2023

GESETZ UBER DEN TOURISMUS IN DER STEIERMARK 1992, i.d.g.F. (Oktober 2023)
OROK (2022): OROK-Regionalprognosen, 2021 bis 2050: Bevélkerung, Wien im April 2022.

PLANUM (2018): Mobilitatskonzept Mikro-OV Obersteiermark West, in Auftrag des
Regionalmanagement Obersteiermark West GmbH, Zeltweg im November 2018

REGIONALENTWICKLUNG — DI TISCHLER ZT GmbH (2014): Radverkehrsstrategie
Steiermark, in Zusammenarbeit mit Land Steiermark, Juni 2014
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zwischen Biosphare und Energiemodellregion®, im Auftrag der Holzwelt Murau und dem
Regionalverband Lungau, Murau und Mauterndorf im Juni 2014

VERKEHRPLUS (2018): Multimodal auf Schiene durch die westliche Obersteiermark, im
Auftrag der Regionalmanagement Obersteiermark West GmbH. Graz

VERKEHRPLUS (2018): Verkehrskonzept Murtalbahn Fahrgastpotenziale — im Auftrag des
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VERKEHRPLUS (2021): Alltagsradverkehrskonzept Murau Murtal, Endbericht, Graz im April
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