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Prozessablauf Analyse Funktionalitaiten Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Malinahmen

Regionalanalyse / Rahmenbedingungen

. STRUKTURELLER WANDEL

(Standortstudie, Joaneum Research, 2009)

1) Demographische Entwicklung / Regionale Differenzierung:
= Binnenwanderung: Obersteiermark - Zentralraum

= Steiermark kann nur durch Zuwanderung wachsen

2) Umwelt und "Risikostandort" Steiermark
= Umweltbelastung (IG-L, PM-10) hemmt Standortentwicklung

3) Struktureller Wandel des Arbeitsmarktes
= Abnahme I., Il. Sektor - Ill. Dienstleistungssektor /
Umbau Industriesektor bzw. Qualifizierung

. PARADIGMENWECHSEL

(Quelle RVK-Befragung 2008)

= in der Verkehrspolitik der Kommunen:
Standort- und Siedlungsentwicklung muss an den OV
gekoppelt werden!!

RVK G-cu
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Prozessablauf Analyse Funktionalitaiten Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Malinahmen

Regionalanalyse / Rahmenbedingungen

RVK G-cu

e e -

WOHNEN: Bauland / Entwicklungspotenziale

Graz-Umgebung
= BL-Verdichtungspotenzial It. Flawis (unbebaut): rd. 1700 ha
= Entwicklungspotenzial It. OEKs: rd. 1500 ha

- +75.000 Ew
= OROK-Prognose 2021: +13.000 Ew = rd. 700 ha

Kernstadt Graz

= +17.000 Ew = rd. 550 ha Bauland

lungsflache [m?]

Graz- Umgebung
= BL-Reserven It. Flawis (gewidmet/unbebaut): rd
= Entwicklungspotential It. OEKs: rd. 310 ha

- ~100.000 AP
= Anm. Wachstum von 10%: +4.500 AP -2 45 ha

Kernstadt Graz
= +20.300 AP = + 100 ha Bauland

Salzburg

TTTTT




Prozessablauf  Analyse Funktionalitaten Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Malinahmen RVK
G-GU

Funktionskonzept ——

Grundséatze zum Funktionskonzept:

FROHNLEITEN!

Vd

UBELBACH [\

» abgestimmte Verkehrs- und
Raumordnungspolitik

SEMRIACH

= Siedlungsentwicklung entlang des -
schienengebundenen OPNV (REPRO G/GU /
Verdichtungsgebiete, zentralortliche
Einstufung)

ST. RADEGUND

s KUMBERG

» BlUndelung des MIV auf Trassen bzw.
Netzschlisse im hochrangigen Stral3ennetz
zur Entlastung der Ortszentren bzw.
Wohngebiete.

GGERSDORF

Brodingberg

» Forderung des Umweltverbundes
(Nahversorgung / Klimaschutzziele, etc.)

UNTERPREM- [| =
STATTEN

HAUSMANNSTATTEN
Femitz @

» Berticksichtigung von regional bedeutenden 156
Naherholungsschwerpunkten

Vasoldsberg
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Prozessablauf  Analyse Funktionalitaten Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Malnahmen RVK
G-GU

Summendarstellung aller Bewertungskriterien -

= Ortsveranderungen
mittels Bestwegsuche im
unbelasteten Verkehrsnetz

= vom Verkehrstrager und von
der Auslastung der
Verkehrsinfrastruktur
unabhéangige Bewertung fir
die Kriterien:

| Wirtschaft |

Zentrale Orte

| Freizeit / Tourismus |

Legende

LandesstraBen Autobahn
30-60 90 120 150 180 210 240 300 100 200 300




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Malnahmen RVK
G-GU

Raumstrukturelle Eingangsdaten -

" Einwohnerentwicklung
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2) Verteilung des
Arbeitsplatzpotenzials anhand

= Baulandpotenziale der 1&G Vorrangzo‘pen b

‘ Kat: Kernstadt Graz:
windeninlvomaortd ® 2007: rd. 248.000
.~ = 2021:rd. 270.000




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Mallnahmen

RVK G-cu

-

Leitsatze fur die gesamte Planungsregion

Regionale
Entscheidungstrager

= Landeshauptstadt Graz

= Gemeinden des Bezirkes GU
= Land Steiermark

bekennen sich zu

= Einhaltung der
Umweltstandards
(Grenzwerte flr Larm
Luftschadstoffe

Verbesserung
der Umwelt-

und Lebensqualitat

= Mobilitatschancen fur alle

= Paradigmenwechsel in der
itischen Haltung

Sicherung
einer fairen
Mobilitat

1zierungsmodelle
umenten zur

Sicherung ung

Sicherung
der Finanzierbarkeit
des regionalen
Verkehrssystems




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Mallnahmen RVK
G-GU

Zielszenario "Raum und Umwelt": Modal Split 2021 —

Taman N

Binnenverkehr GU

-— @ E— @ e

Bestand 2009 Trend 2021 Zielszenario
Raum & Umwelt 2021

L L L
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e 2
'<‘ Binnenverkehr Graz
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. Raum & Umwelt 2021
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Raum & Umwelt 2021 B Kz
B Rad
I Ful
O 1 B i1f_

15 84 1 17 82 1 30 68 2

W&




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Mallnahmen RVK
G-GU

Erreichbarkeit und strategische Achsen _—

Bruck a. d. Mur
Uberregionale ErschlieBung

OV: Verbesserung der Erreichbarkeit
(Stdbahn, Koralmbahn, Ostbahn)

MIV: Sicherung der Erreichbarkeit
(A2, A9, S35),\Erhohung der Sicherheit,
Minimierung der Emissionen

Flachige Erschliel3unqg

OV: Verbesserung der Erreichbarkeit
(Ausbau des Netzes und Taktverdichtung)
bzw. Mindestangebot im OV

NMIV: Starkung des multimodalen:
Verkehrs an starken OV-Achsen, Starkung
und Erhéhung der Sicherheit im Fu3-und ~ §
Radverkehr, Attraktivierung im Bereich des
flieenden- und ruhenden Radverkehrs

MIV: Erhéhung der Sicherheit, Minimierung
der Umweltbelastungen

generell

Gleisdorf Sicherung der

Finanzierbarkeit
s .eines zukunftsfahigen
2 Verkehrssystems

KERNSTADT GRA

Regionale Erschliel3ung

OV: Verbesserung der Erreichbarkeit Ausbau der o

Verknipfungspunkte Regional- Nahverkehr, S-Bahn H. o W

Attraktivierung des regionalen Bus-Angebotes ‘B =
44 Raghe

NMIV: attraktives, Uber Stadtgrenze hinausgehendes /Q'Ew‘

Radwegnetz, Erh6hung der Sicherheit fir den N VvV

MIV: Sicherung der Erreichbarkeit
(Landesstral3ennetz), Erh6hung der Sicherheit,
Minimierung der Umweltbelastungen, Beibehaltung
der restriktiven Haltung im Bereich der
Parkraumbewirtschaftung

VA l*
Feldbach

Deutschlandsberg

U elw Bl
od

Leibnitz



Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Mallnahmen RVK
G-GU

Kategorisierung der OV-Achsen - Schiene -

S-Bahn Vollbetrieb

Korridor
Zuge pro Werktag Real. Fahrgastkapazitéat

Siudbahn (Bruck/Mur) 110 24.000 [Pers]
Ostbahn (Gleisdorf) 79 17.500 [Pers]
Sudbahn (Leibnitz) 89 19.500 [Pers]

GKB (Voitsbg./DLberg) 133 29.000 [Pers]

West (Koralmbahn) 74 16.000 [Pers]

Giltertarminal
Graz Sad

S-Bahnverkehr 30 Min. Takt Hauptverkehrszeit
=== S-Bahnverkehr 15 Min. Takt Hauptverkehrszeit
=== GrofRiraumig / Uberregional

TEN Achsen TEN Achsen
(Hochgeschwindigkeit) (Konventionell)




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Mallnahmen RVK
G-GU

Kategorisierung der OV-Achsen - Bus -

erforderliche Buskapazitaten 2021,
Korridor Szenario Umwelt

Personen 2010 Personen 2021
Nord (Bruck ) 700 3.000 (+330%)
Ost (Weiz) 1.400 7.300 (+420%)
Ost (Gleisdorf) 1.700 4.500 (+170%)
Sid (St. Stefan) 1.600 9.000 (+470%)
Sid (Leibnitz) 1.000 4.000 (+300%)
/ St. Radegund ' ‘
iD Kumberg West (Voitsbg./DLberg) 3.000 6.000 (+100%)
(\ Stattegg ) -
%._Gratkorn
i\ N

Gravvei 5 .~i " Eggersdo Legende

dendorfStragerbel  ~\ g ——— 305 Suburbane Achsen Bodarsanentoner Vakohn

N \
Deutsch) %
feistritz '

o~

(s ———  Bus Hauptachsen O Stadtverkehr

z - :;?;::La':?gg‘::;‘sen |:| $Zi:;?'gi;our:1a;zemren
O Bahn Achse . OV Knotenpunkt
Kateqorie Kurspaare Kurspaare | Kurspaare
9 / Werktag / Samstag | / Feiertags
Suburbane Achsen 20 15 8
regionale Hauptachse 10 8 5
regionale 2+
Erganzungsachse S Rufbus R
bedarfsorientierte Schilerkurse RUTbUS RUFbUS

Verkehr + Rufbus




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Mallnahmen RVK
G-GU

Kategorisierung des Radwegenetzes -

I Kategorie 1: Radweg mit bundesweiter Bedeutung
s Kategorie 2: Radweg mit landesweiter Bedeutung
Kategorie 3: Radweg mit regionaler Bedeutung
I Bestand

Projekt

Netzerfordernis

Bezeichnung Landesradweg

Bezeichnung Hauptradrouten Graz




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild Mallnahmen RVK
G-GU

Kategorisierung des Landesstral3ennetzes -

—— Kategorie A Kategorie D
- Kategorie B Kategorie E

—— Kategorie C2 ~  inkl. AST




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild MalRnahmen RVK
G-GU

Kategorisierung des Landesstral3ennetzes _—

Kat . litst Land traf R t Kategoriequalitat LandesstraBen im Ortsgebiet
dategoriequaill anaessiralsen aulseroris : P 2=
g q und in stadtischen Ballungsraumen
Kategorie C1 c2 E Kategorie C1 E
grofi- o
Verbindungs- rAumig- | Uberregional| regional | teilregional | kleinraumig lokal ;iﬁ;ﬂungs durchleiten, | verbinden | werbinden ::cbh'ﬂggg;, erschliefien
funktion kontinental verbinden
- 4-streifig 2-bis P ’ 4-streifig 2-bis P
Querschnitt e 4-sireifig 2-slreifig Querschnitt 4-streifig 2-streifig
iveaufrei niveaugleich niveaugleich,
Knoten niveaufrei "”'i:’eb niveaufrei niveaugleich Knoten niveaufrel niveaugleich
bk méglich méglich
ja, Um-
Ortsgehiet nein Umfahrung | faprung ja sTVO VorrangstraBe
anstreben méglich
richtungs- |richtungsgeb.
Autobahn oo bundene Ein- und e nach verkehrstechnischen
Vorrangsiralte - e
S Autostrale e 9 Einmandungen Ein- und Ausfahrten Erfordernissen
Ausfahrien | anstreben
o Radwegq,
(Bl i R ! nein nein beschrankt ja Radverkehrsanlagen | gpagweg* Radweg, Radfahrstreifen
Freiland im Straltenraum Radfahrstreifen miglich
Verordnete
Begleitwege nein ja zum Teil miglich - Geschwindigheit 50...60 50...60 50 50 30...50
(kmih)
Radverkehrsanlagen nein Radweg Radweg, Radfahrstreifen - Bemautbarkeit flachenhafte Bemautung méglich
Fahrbahnhst. | Fahrbahnhst, [Grundsatzlich im
Fahrbahn-
dﬁl"ﬁ':lthﬁgweﬁfm";'}“' 80...100 70...80 80...75 50...65 .50 <..50 T — Busbucht; [od. Busbuchtfod. Busbuchtf Mischverkehr haltestelle:
g Mischverkehr| Busspur |Busspur oder| sgefshrdung| Mischverkehi
anstreben | Mischverkehr| in Busspuren
selbstst Grundsatzlich im
; : . - - Mischverkehr be)
Bemautbarkeit ja flachenhafte Bemautung maglich Strafenbahnverkehr Sl Gleiskdrper S;ﬁ;:{’éherd[‘ng Mischverkehr
Gleiskiirper
anstreben selbstst
Glaskirper

*Radweg oder parallel gefihrter Radweg im untergeordneten StraBennetz.




Prozessablauf ~ Analyse  Funktionalitdten  Entwicklungsszenarien  Verkehrsleitbild MaBnahmen RVK
G-GU

Strategien, Prioritaten und MalRnahmen -

= RVK bildet strategischen Gerust fur MaRhahmen- und Bauprogramme
der Verkehrstrager

= Prozess zur vertieften Mal3nahmenfindung wird nachgeschaltet

= RVK-Ziele sollen Eingang in relevanten Ressorts finden

LANDES- W W T U
VERKEHR ENTWICKLUNG 0 | o) M
Steirisches Gesamtverkehrs- LEP H R U W
konzept 2008+ 2009 N T R E
B S I L
v A
Regionales Verkehrskonzept Graz und REStPeiTO
it Graz'quEb?Qg <_ >Zentralréum U H M
: F A U
b {; O F S
Rad- \!te hrE:- F R T
OV  Strage, und  Spemet | k6 L
Infrastruktur Infrasiruktu,r Ful3- B el'::lu Rt- E E A D.
Betrieb Betrieb génger_ o K K W
verkehr bildung I




Prozessablauf ~ Analyse  Funktionalitdten  Entwicklungsszenarien  Verkehrsleitbild MaBnahmen RVK
G-GU

Siedlungsentwicklung _—

Leitbild und REPRO Steirischer Zentralraum NEU

= Gemeinsames Ziel 2 Modal Split an Umweltziele anpassen (37:63)
Region: 23:77 auf 36:64 / Stadt: 45:55 auf 40:60

= REGION: Festlegung von Bevolkerungszielzahlen

= SIEDLUNGSENTWICKLUNG WOHNEN
= in Zentralen Orten der Stufe TVZ oder hoher (1.500m EZB)
= in Verdichtungsgebieten an den OV-Hauptlinien (500 m EZB)
= ortliche Siedlungsschwerpunkte im Einzugsbereich
von Buslinien mit Mindestbedienung (500 m EZB)

= RAUMENTWICKLUNG WIRTSCHAFT
= kleinregionale Abstimmung hinsichtlich Standortentwicklung und Erschliel3ung,
nur mit OV-Anbindung

= GRUN- UND FREIRAUMSYSTEM
= \erbesserung von OV-Verbindungen zu
Naherholungsschwerpunkten




Prozessablauf ~ Analyse  Funktionalitdten  Entwicklungsszenarien  Verkehrsleitbild MaBnahmen RVK
G-GU

Gesamtverkehr A=yl

= Vertiefte sektorale und verkehrsmitteltibergreifende Planung
auf Basis des Verkehrsleitbildes zur konkreten Malinahmenfindung

= Besonderer Handlungsbedarf
= Kaorridor Ost (Weiz)
= Korridor Sud (St. Stefan)
= Korridor West (Hitzendorf)

= Integration des RVK Voitsberg




MaBfnahmen RV K G-GU

Offentlicher Verkehr ——

= Ausbau der S-Bahn \
= Weiterentwicklung der steirischen Eisenbahninfrastruktur zur Erméglichung des
S-Bahnbetriebes "

r- S-Bahn im 30-Minutentakt ganztags
in Hauptverkehrszeiten durch Sprinter verstarkt

B S-82hn im 30-Minutentakt
2u Hauptverkehrszeiten Gberlagert
ergibt sich ein 15-Minutentakt

S-Bahn im 60-Minutentakt
zu Hauptverkehrszeiten verdichtet

e 2-Stundeneidlzugtakt
mit Nachfrage orientierten Verstarkern

* Nachfrage orientierter Verkehr
p Umsteigeknoten Bahn-Bus




MaBfnahmen RV K G-GU

Offentlicher Verkehr e

= Verbesserung des Zuganges zum OV durch Errichtung von entsprechenden
Parkmoglichkeiten flr den Rad- und den motorisierten Individualverkehr.

» Alle P&R Anlagen sind grundséatzlich quellnah zu errichten
» P&R Anlagen den den S-Bahn-Bahnh6fen haben oberste Prioritat

Erforderliche P+R Platze 2021 |  F*R Bldtze
(Bahnhofs-

Bezirk GU (Bahnhofsbereich) bereich)

Trend ST ulr'\d Bestand
Umwelt

700 (+36%)

Korridor

Nord
(Bruck an derMur)

Ost (Gleisdorf) 100 (+54%) 150 (+131%) 65
Sud (Leibnitz) 200 (+00%) 400 (+81%) 221

1.500 (+192%) 512

West (Voitsberg,
Deutschlandberqg)

170 (+56%) 400 (+267%) 109




Prozessablauf ~ Analyse Funktionalitaten  Entwicklungsszenarien Verkehrsleitbild MaBnahmen

Offentlicher Verkehr RVK G-cu

- -

= Regionaler Busverkehr

= Verringerung der Fahrzeit (Priorisierung, Ausbau der Busspuren,
Kaphaltestellen)

= Verbesserung der Umsteigesituation regionaler Busverkehr — stadtischer OV

= Minimierung des Parallelverkehrs Bahn-Bus

» Bus als Zugangsverkehrsmittel fur die S-Bahn

» Besonderer Handlungsbedarf besteht in den Korridoren ohne S-Bahn Anbindung

= Offentlicher Verkehr in Graz

» Kapazitatsern6hung zur Abdeckung der erforderlichen, zusatzlichen Fahrten
= Aus- bzw. Neubau der OV Knoten an der S-Bahn
= Ausbau des Grazer Strallenbahnnetzes




Prozessablauf ~ Analyse  Funktionalitdten  Entwicklungsszenarien  Verkehrsleitbild MaBnahmen RVK
G-GU

Nichtmotorisierter Individualverkehr - -

= Ful3verkehr
= Erhdhung der Sicherheit beim Queren
» Erhalt bzw. Verbesserung der Querdurchgéangigkeit

= Radverkehr

= Erweiterung des Infrastruktur zu einem alltagsverkehrstauglichen
Radwegenetzes

= Einbeziehung der OV Knotenpunkte in das Radwegenetz
= Ausbau des Netzes von Radabstellanlagen

= Priorisierung des Radverkehrs

= Fahrradmitnahme im OV zu Schwachlastzeiten

= Erweiterung des Grazer Hauptradrutennetzes

= Ziel Modal Split steiermarkweit 12%




Prozessablauf ~ Analyse  Funktionalitdten  Entwicklungsszenarien  Verkehrsleitbild MaBnahmen RVK
G-GU

Motorisierter Individualverkehr

= Sicherung der Erreichbarkeit

= Grof3- und Neubauprogramme des \
aktuellen LandesstraRenbauprogramms 23 Bf”\\

NS
Yr kurzfristige BaumaRnahmen

Y kurz- bis mittelfristige Baumafn.
¢ lanfristige BaumafRnahmen

= Begleitenden Mallhahmen

= Errichtung von Sammelparkplatzen an
geeigneten Autobahnanschlussstellen

= Verbesserung eines Carsharing Angebotes
an OV Knotenpunkten

= MalRnahmen zur Feinstaubreduktion
sollten im ges. ausgewiesenen
Feinstaubsanierungsgebiet getroffen
werden




Prozessablauf ~ Analyse  Funktionalitdten  Entwicklungsszenarien  Verkehrsleitbild MaBnahmen RVK
G-GU

Finanzierung -

Vorschlage* zur Neuordnung der OV - Finanzierung

= Mobilitatsabgaben im eigenen Wirkungsbereich (Stadt/Land)
= Graz: Anderung der "Fremdenverkehrsabgabe" in eine "OV Abgabe"

= Dienstgeberabgabe (" Tram-/OV-Steuer") am Beispiel Wien
(Stmk landesweit ca. € 10 — 13 Mio/Jahr)

= Stellplatzabgabe zB Vorschreibung im Zuge der Bauverfahren
(pro EZ € 1 — 1,5 Mio/Jahr)

= Erh6hung / Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung Graz
(ca. € 5 Mio/Jahr)

= Ausschdpfung aller Moglichkeiten zur Lukrierung von Bundesmittel
= 24 Offentlicher Nahverkehr- und Regionalverkehrsgesetz
= Anhebung der Mineral6lsteur (+10 Cent > € 27 Mio/Jahr)

*vgl. Studie "Mobilitatsabgaben zur Finanzierung von OV-Systemen", VCO




RVK G-cu

Regionales Verkehrskonzept Graz und Graz Umgebung S

Unterlagen unter

www.verkehr.steiermark.at/rvk

Danke fiur Ihre Aufmerksamkeit!




