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1
1.1

Prozessablauf

Starkung des Alltagsradverkehr

Ziele der Radverkehrsstrategie 2025 des Landes Steiermark (Land Steiermark, 2016):
sind u.a. die Starkung des Alltagsradverkehrs und die Steigerung des
Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen. Perspektivisch werden eine
Erweiterung und Verdichtung des aktuellen Radroutennetzes basierend auf dem
bestehenden Strallennetz angestrebt, sowie die Umsetzung umfassender
Maflinahmen zur Schaffung positiver Rahmenbedingungen fir den Radverkehr als
Alternative zum privaten Kfz-Verkehr forciert.

,0er Fokus der Radverkehrsforderung liegt auf der Starkung des Alltagsradverkehrs.
Dadurch kénnen sowohl die Lebensqualitat als auch das Gesamtmobilitatssystem
verbessert werden.“ (Land Steiermark, 2019 bzw. Land Steiermark, 2016)

Fir die Potenzialrdume der Kleinregionalen Radverkehrsplanung in der
Sudweststeiermark (gesamt 12 Gemeinden, Planungsgebiete » Abbildung 3 bis »
Abbildung 5) liegt der Fokus auf dem Alltagsradverkehr und auf alltaglichen Wegen
von/zu OV-relevanten Siedlungskernen.

Insgesamt besteht der Prozess zur Foérderung des Alltagsradverkehrs aus den in
Abbildung 1 dargestellten Schritten.

Das Konzept zur kleinregionalen Radverkehrsplanung Sudweststeiermark stellt den
initialen Schritt dar. Es wurde in einem kooperativen Prozess unter Beteiligung eines
interdisziplinar-besetzten Teilnehmerkreises entwickelt. Umfassende Mallhahmen zur
Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen wurden
erarbeitet. Abschlielend wurden fir alle Manahmen, die im Zuge des Konzepts
entwickelt wurden, Grobkosten abgeschatzt.

¢ Infrastrukiuren (A) « Sireckenbauwerke = Markieren u, Beschildem
*  Bewusstseinsbildung (B) * Abstellanlagen « Bauen
+ Verwaltungsstrukiuren (C) * Matnahmen Saule B +  Maotivieren

& Monate rund 10 Jahre

Abbildung 1: Prozesse der Radverkehrsforderung

Das Konzept der kleinregionalen Radverkehrsplanungen in den teilnehmenden
Gemeinden dient als wesentliche Grundlage zur weiteren Vorgehensweise flr die
Forderung des Alltagsradverkehrs und zur Steigerung des Radverkehrsanteils im
Potenzialraum Sudweststeiermark. Die Ergebnisse der Konzeptphase entsprechen
den wesentlichen Zielen der Radverkehrsstrategie Steiermark 2025. (Land Steiermark,
2016) Eine weiterhin enge Kooperation in Sachen Alltagsradverkehr zwischen den
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1.2

Endbericht | verkehr P'vs

beteiligten Gemeinden und dem Land Steiermark soll durch dieses Konzept garantiert
werden. Die vorliegenden kleinregionalen Radverkehrsplanungen sind zentraler Inhalt
eines Rahmenvertrages zwischen dem Land Steiermark und den einzelnen
Gemeinden des Potenzialraums Siudweststeiermark.

Zielsetzung

Als wesentliche, zu beachtende Ubergeordnete Strategiepapiere zur Erstellung der
kleinregionalen Radverkehrsplanungen Studweststeiermark sind die,

¢ Radverkehrsstrategie 2025 (Land Steiermark, 2016) und

e der regionale Mobilitatsplan Studweststeiermark (Land Steiermark, 2016)

ZU nennen.

Strategien und MalRnahmen fir den Radverkehr im regionalen Mobilitatsplan
Sludweststeiermark sind (Auszug):

¢ die Umsetzung von fuRganger- und radfahrerfreundlichen Ortszentren

o die Erarbeitung und Umsetzung der uberértlichen Radverkehrskonzepte im
Potenzialraum Sudweststeiermark, dazu zahlt insbesondere

o die Herstellung eines lickenlosen Radverkehrsnetzes

o die Errichtung von Radabstellanlagen gemafl dem Stand der Technik im
Nahbereich wichtiger Ziele und Verkehrserreger

e die Umsetzung bewusstseinsbildender Kampagnen and Schulen, Betrieben
und den Gemeinden selbst sowie

e das aktive, eigene ,Vorleben® regionaler Meinungsbildnerinnen
e Reduzierung der trennenden Wirkung von Strallenverkehrsachsen

e Kkontinuierliche Beseitigung von Unfallhdufungsstellen

Der vorliegende Endbericht fasst die gesammelten Endergebnisse der kleinregionalen
Radverkehrsplanungen Sudweststeiermark zusammen. Die Ergebnisse umfassen
folgende Handlungsfelder:

e Netzplanung

o Leitsystem

e Radparken

e Motivation und Kommunikation

e Organisation und Rahmbedingungen

Erganzt wird dieser Endbericht durch einen Materialband in welchem Prasentations-,
Dokumentations- und Protokollunterlagen zum Prozess der Konzepterstellung
gesammelt sind.



Kleinregionale Radverkehrsplanungen Sidweststeiermark

In der Radverkehrsstrategie Steiermark sind wichtige Grundsatze (3 Saulenmodell) fur
eine erfolgreiche Umsetzung von geeigneten Radverkehrs-Malinahmen geregelt. Ein
klarer Prozess — ein Kooperations- und ein Férdermodell — zwischen Land und
Zielgebiet (Planungsregion bzw. Gemeinde als Vertragspartner) ist zentraler Inhalt der
Radverkehrsstrategie 2025.

Die kooperative Entwicklung eines umfassenden, auf den 3 Saulen der
Radverkehrsstrategie Steiermark aufbauenden, Konzepts zur kleinregionalen
Radverkehrsplanung (» Abbildung 2), erfolgte in enger Abstimmung mit dem
Auftraggeber Regionalmanagement Sldweststeiermark, den teilnehmenden
Gemeinden, sowie der Baubezirksleitung (BBL) Stidweststeiermark.

WEEENUPTUNG BAD GHD OF

ERTETHCMDENITAT & THANEFOETFAUERANH

Abbildung 2: Die 3 Saulen der Radverkehrsstrategie Steiermark (Quelle: Radverkehrsstrategie
Steiermark 2025)

Endbericht | verkehr P'vs 9
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1.3 Systemabgrenzung

Der Untersuchungsrahmen wird rdumlich, inhaltlich und zeitlich abgegrenzt (» Tabelle

1):

Tabelle 1: Aspekte der Systemabgrenzung

ASPEKT | PROJEKT ANMERKUNGEN
» Planungsgebiete in der Stidweststeiermark (ca. 23.800 EW und | » Datenquelle:
ca. Statistik Austria
330 km?) 2022
» Gemeinde Preding » Abbildung 3
(1820 EW / 18 km?) » Abbildung 4
» Gemeinde Wettmannstatten » Abbildung 5

(1645 EW / 18 km?)

» Gemeinde St. Andra — Hoch (1716 EW und 21 km?)
»  Gemeinde Hengsberg (1508 EW und 18 km?
raumlich » Gemeinde Lang (1354 EW und 16 km?)
» Gemeinde Lebring — St. Margarethen (2204 EW und
8 km?)
»  Gemeinde Ragnitz (1501 EW und 21 km?)
» Gemeinde St. Georgen an der Stiefing (1581 EW und
14 km?
»  Gemeinde Allerheiligen bei Wildon (1560 EW und 21 km? )
» Gemeinde Bad Schwanberg (4529 EW und)
» Gemeinde St. Peter im Sulmtal (1258 EW und)
» Gemeinde St. Martin im Sulmtal (3118 EW und)
Bestandssituation 2022/23
Zeitlich Bearbeitungszeitraum 2022-2023

Prognosezeitraum 2025+

Kleinregionale Radverkehrsplanungen Siidweststeiermark

IST-Analyse, Netzentwicklung, MaRnahmenentwicklung,

Bewusstseinsbildung und Rahmenbedingungen mit Fokus

Alltagsradverkehr

inhaltlich » inhaltliche Grundlagen

» Scharfung der Grundlagen in Zusammenarbeit mit den
beteiligten Gemeinden

» GISplus Tool

» Workshops und Termine

v v| Vv v Vv
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Kleinregionale Radverkehrsplanungen Sidweststeiermark

Hauptwohnsitze (HWS) - Lang, Lebring, Stiefingtal TR Y A m

Abbildung 3: Ubersicht der Lage des Planungsraumes mit raumlicher Verteilung der Hauptwohnsitze

(Potenzialraum Sidweststeiermark - Lang, Lebring, Hengsberg, Sudliches Stiefingtal); (Datenquelle: Land
Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung, 2023)
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Abbildung 4: Ubersicht der Lage des Planungsraumes mit rdumlicher Verteilung der Hauptwohnsitze
(Potenzialraum Sidweststeiermark — Preding, Wettmannstatten, St. Andra-Hoéch); (Datenquelle: Land

Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung, 2023)

Voot S verae o e b d ¢

sem -

Hauptwohnsitze (HWS) - Preding, Wettmannstatten 0 0208 1

Kleinregionale Radverkehrsplanungen Siidweststeiermark Devrgete Lot Naray DM A W

Abbildung 5: Ubersicht der Lage des Planungsraumes mit rédumlicher Verteilung der Hauptwohnsitze
(Potenzialraum Sldweststeiermark — Sulmtal: Bad Schwanberg, St. Peter, St. Martin); (Datenquelle: Land

Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung, 2023)
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2

Netzplanung

Die Ergebnisse der geoinformatischen Raum- und Strukturanalysen, die im Vorfeld der
Netzplanung erstellt wurden, kénnen in den folgenden drei Kernaussagen
zusammengefasst werden:

e Die meisten Einwohnerlnnen in den Planungsgebieten, leben im Nahbereich von
Bahnhaltestellen, und kénnen diese mit dem Fahrrad in einer akzeptablen
Fahrtzeit erreichen (bis zu 10 min Fahrtzeit zur OV-Haltestelle gilt als hohes
Potenzial fir den Alltagsradverkehr (Land Steiermark, 2016)).

Diese raumstrukturellen und verkehrlichen Bedingungen bilden ideale
Rahmenbedingungen zur Verlagerung von kurzen Wegen im motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf das Fahrrad oder auf multimodale Wegeketten (zB Fahrrad
und Bahn oder Fahrrad und Bus in Kombination).

Abbildung 6 zeigt unter Beriicksichtigung des Wegenetzes und der Steigungen die
durchschnittliche Reiseweite, ausgehend vom Bahnhofsstandort Wettmannstatten in
10 Minuten mit dem Fahrrad.

Abbildung 6: Beispiel der Erreichbarkeit: Fahrzeit 10 min mit dem Fahrrad vom Bahnhof Wettmannstatten
(Quelle: bikecitizens onlinetool)

Die Netzplanung wurde in enger Zusammenarbeit mit Gemeinden und
Interessensvertreterinnen erstellt. Zusatzlich trugen die Beriicksichtigung statistisch
erhobener Unfalldaten zwischen 2010 und 2018 (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit,

Endbericht | verkehr P'vs 13
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2018) sowie Befahrungen und Lokalaugenscheine zur Qualitatssicherung der
Netzplanung bei.

In den Planungsgebieten (gesamt 12 Gemeinden) wurde ein Netz aus Hauptradrouten
und ErschlieBungsroute mit einer Gesamtlange von rund 173 km entwickelt
(™ Abbildung 7 bis » Abbildung 9).

Entsprechend der raumlichen Lage von Ortszentren, Ortsteilen und Bahnhaltestellen
bzw. Gemeinden zueinander und der Wichtigkeit der Ilickenlosen Wegebeziehungen
ist ein Netz aus Hauptradrouten (HR) entstanden, das Ortschaften und wichtige
Quellen/Ziele miteinander verbindet. Wesentlich flir die Netzwirksamkeit sind
Erschlielungsradrouten (ER), welche hochqualitative Verbindungen zu und zwischen
der Hauptradroute ermdéglichen.

Tabelle 2 zeigt die langenmaRige Verteilung der Routen auf die Gemeinden, Tabelle 3
listet die Gesamtlangen der Routen.

Endbericht | verkehr?'us .
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Tabelle 2: Radroutenlangen pro Gemeinde

. LANGE ,
GEMEINDE LA'\[ISI\I/_:I]HR ERSCHLIERUNGSNETZ GESA;\SAL]ANGE
[KM]
Preding 10 11 21
Wettmannstatten 11 9 20
St. Andréa — Hoch 4 1 5
Hengsberg 9 17 26
Lang 5 10 15
Lebring — 4 7 10
St. Margarethen
Ragnitz 8 6 14
St. Georgen an
der Stiefing ’ ! 8
Allerheiligen bei Wildon 6 2 8
Bad Schwanberg 9 11 20
St. Peter im Sulmtal 6 6 12
St. Martin im Suilmtal 9 5 14
Gesamt: 173 km
Tabelle 3: Radroutenlangen pro HR/ErschlieBung
NETZELEMENT VERLAUF LANGE [KM]
B ap I tonTS gtr)tzzghz?ctrs:ete Verbindungen zwischen 86
ErschlieBungsnetz Zubringerfunktion zu den Hauptradrouten 87
Gesamt: 173 km

Endbericht | verkehr P's
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Die Qualitatskriterien eines Radverkehrsnetzes im Alltag unterscheiden sich
grundlegend von jenen eines Radverkehrsnetzes fir touristische Zwecke. Tabelle 4
gibt einen Uberblick beziiglich dieser Unterschiede.

Zur grotmaoglichen Abschépfung des Potenzials auf der zur Verfigung gestellten
Infrastruktur sind daher die Anforderungen an die Errichtung von
Radverkehrsinfrastruktur

e entsprechend den heutigen Regeln der Technik und dartber hinaus

o flr zukUnftige Nutzungen (beispielsweise durch die vermehrte Nutzung von
schnelleren Fahrradern (zB E-Bikes) oder groReren Fahrradern (zB
Lastenfahrrader, Familienfahrrader, Dreirader)

zu berUcksichtigen.

Anforderungen an Hauptradrouten im Alltagsradverkehr sind:

¢ hohe Geschwindigkeiten (>20km/h)

e (berholen, begegnen mdglich (Interaktionen stéren Verkehrsfluss nicht)

o leistungsfahig, gute Ausfiihrungsqualitat (Breite, Oberflache, Wartung)

o kiirzest moglicher Zeitaufwand bei selbst gewahltem Krafteinsatz

e Sicherheit an Knoten kombiniert mit einfacher Flhrung

e Bevorrangung des Radverkehrs (abhangig von Strallenhierarchien)

o direkte Verbindung (Umwegfaktor < 1,3; Steigungskategorien: bis 4% gut
geeignet, 4 bis 12% bedingt geeignet und Uber 12% nicht geeignet)

o lUckenlose Verbindung Gbergeordneter Quellen und Ziele

e Ubersichtlichkeit, klare Wegweisung

e soziale Sicherheit

o mdglichst keine geschwindigkeitsreduzierenden Mallnahmen (z.B. enge
Kurvenradien, Hindernisse auf der Radverkehrsanlage)

Eine weitere wesentliche Anforderung an Hauptradrouten ist die Sichtbarmachung des
Alltagsradverkehrs fur alle Verkehrsteilnehmerinnen. Deshalb sind Hauptradrouten,
als hochwertigstes Netzelement der Radverkehrsanlagen,

e hin und weg von Versorgungs- oder Verwaltungseinrichtungen,

e durch dichte Siedlungsraume,

e an prominenten Platzen sowie

¢ entlang verbindender Stral3en des MIV (motorisierten Individualverkehrs)

zu fuhren.
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Tabelle 4: Eigenschaften und Bedirfnisse von Radfahrerinnen am Alltags- und Freizeitverkehr
(Quelle: Radverkehrsstrategie Steiermark 2025)

ZIELORIENTIERTE

WEGORIENTIERTE

ALLTAGSRADFAHRERINNEN FREIZEITRADFAHRERINNEN
Fahrt zligig fahrt eher gemiitlich
sucht  Abkurzungen, wenn die akzeptiert die Radverkehrsfiihrung,

Radverkehrsfihrung  mit
verbunden ist

Umwegen

auch wenn sie mit Umwegen verbunden
ist

fahrt eher Ziele im dichtbebauten
Ortsgebiet an

meist gelibt

fahrt Ziele aufterhalb und innerhalb des
Ortsgebietes an
kann getuibt oder ungelibt sein

wetterresistent

wetterabhangig

bevorzugt Radverkehrsanlagen und bevorzugt selbstandig gefluhrte
Mischformen Radwege
bendtigt Wegweisung im benotigt Beschilderung und
Ubergeordneten Netz Wegweisung
bendtigt engmaschiges Netz nutzt Hauptrouten

Planungsgebot: Sicherheit,

Planungsgebot: Leichtigkeit, FlUssigkeit
und Sicherheit

Erlebniswert, Erholungswert, Komfort
und Attraktivitat

Der Weg ist die Strecke zum Ziel

Der Wegq ist das Ziel

Die wichtigsten Schritte zur Umsetzung bezlglich Netzplanung sind in Tabelle
beschrieben.

Tabelle 5: Netzplanung - wichtigste Schritte zur Umsetzung mit zeitlicher Perspektive

Kurzfristig » Auswahl der wirksamsten Hauptradrouten

» Detailplanung fur wirksamste Hauptradrouten

» bauliche bzw. organisatorische Umsetzung der wirksamsten
Mittelfristig Hauptradrouten

» Detailplanung aller Hauptradrouten

» Umsetzung eines Leitsystems (Beschilderung und Markierung)
Langfristig » Bauliche bzw. organisatorische Umsetzung aller Hauptradrouten

» Adaptierung und Evaluierung
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3 Leitsystem
Das Leitsystem setzt sich aus Bodenmarkierungen und Beschilderungen zusammen —
diese erfiillen folgende Funktionen:
¢ Orientierung — regional ,Von A nach B flihrt diese Route!”
e Orientierung — lokal ,Hier muss man links abbiegen!®
e Aufmerksamkeit und Sicherheit ,Hier sind Radfahrer zu erwarten!*
e Marketing ,Versuch auch du mit dem Rad zu fahren!*

Wesentlich fir das Leitsystem ist die intuitive Verstehbarkeit und das Erfassen der
Route innerhalb eines Gesamtnetzes in kurzer Zeit. Daher wurde, angelehnt an
Netzplane des Offentlichen Verkehrs (zB der U-Bahn) ein Kartogramm entwickelt. (»
Abbildung 10 bis P Abbildung 12) Die Routenverldufe sind abstrahiert und
ermoglichen die geografische Orientierung, ohne jedoch ihre Lage im Detail
darzustellen.

Die Ausarbeitung und Umsetzung eines Beschilderungs- und Markierungskonzepts
haben entsprechend der Richtlinie des Landes Steiermark, 2023 in Ausarbeitung, zu
erfolgen.
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4 Radparken

Aufbauend auf das Planungsnetz mit den definierten Hauptradrouten und dem
untergeordneten Erschlieungsnetz wurde die raumliche Anordnung von
Fahrradabstellanlagen im Potenzialraum Sutdweststeiermark erarbeitet (P Abbildung
13 bis »Abbildung 15)

Die Fahrradabstellanlagen sind an wichtigen Points of Interest (POI) im
Planungsgebiet positioniert. Insbesondere sind dies:

e Haltestellen des Offentlichen Verkehrs (Bahnhofe, Bushaltestellen) als wesentliche
VerknUpfungspunkte fur kombinierte Wegeketten (Fahrrad + Offentlicher Verkehr)

e Schulen und weitere Ausbildungsstatten
e grolRe Arbeitsstatten bzw. Gewerbegebiete
e groRe Geschafte und Amter

o Freizeiteinrichtungen

Speziell in den Ortszentren sowie in Gewerbezentren empfiehlt sich die Umsetzung
mehrerer kleinerer Abstellanlagen. So zB vor Geschaften in den Ortskernen bzw vor
grolien Supermarkten aulerhalb der Ortskerne, da so das Radparken nahe an den
Eingangsbereichen ermoglicht wird. Sport- bzw. Kulturzentren oder Bahnhofe sind mit
groReren Anlagen auszustatten, da hier kurzfristig viele Besucherlnnen zugleich zu
erwarten sind. Fur das gesamte Planungsgebiet werden 75 Standorte fur
Fahrradabstellanlagen empfohlen.

Wesentliche Qualitdtsmerkmale fur hochwertige Radabstellanlagen sind (Land
Steiermark 2016; Meschik 2008):

e moglichst direkt am Ziel

¢ Funktionsweise eindeutig erkennbar und verstandlich

e Soziale Sicherheit (belebte Standorte, Beleuchtung) — diebstahlsicher
o Wegweisung und deutliche Kennzeichnung

o Reparaturmdglichkeit (Luftpumpe, Werkzeug, etc.) an hochfrequentierten
Radabstellanlagen

¢ ohne Niveauunterschied, direkt, ungehindert und fahrend erreichbar
e ein-/ausparken, versperren einfach und ohne Kraftaufwand madglich

e kostenfrei bzw. hochsichere Anlagen erschwinglich

e Sicherheit vor Beschadigung (Anlehnbugel, Rahmenhalterung etc.)

e (Uberdacht bzw. eingehaust

Die wichtigsten Schritte zur Umsetzung betreffend die Planung von Radabstellanlagen
sind in Tabelle 6 genannt.
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Tabelle 6: Radabstellanlagen - wichtigste Schritte zur Umsetzung mit zeitlicher Perspektive

» genaue vor Ort-Bedarfserhebungen an den vorgeschlagenen
Kurzfristig Standorten (Anzahl der Fahrradabstellplatze)
» Abstimmung mit Verantwortlichen am Standort
(Grundstickseigentiumern, Verkehrsbetrieben etc.)
» Finanzierung klaren
Mittelfristig » Angebote einholen
» Forderansuchen stellen: VOR Errichtung: zB klimaaktiv mobil,
Land Steiermark
Langfristig » Beauftragung fir den Bau
» Adaptierung und Evaluierung
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Abbildung 13: Lage der Radabstellanlagen im Potenzialraum Siidweststeiermark — Land, Lebring, Stiefingtal
(Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung, 2023)
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4.1

E-Radabstellanlagen an Bahnhofen

Mit der gesteigerten Nutzung von E-Bikes und (E-) Lastenfahrradern steigt auch der
Bedarf an hochwertigen Radabstellanlagen, die flr verschiedene Fahrrad-Typen
geeignet sind. So braucht es vor allem an stark frequentierten Bereichen im
Potenzialraum attraktive und moderne Radabstellanlagen, nutzbar fir verschiedenen
Fahrrad-Typen.

Unter dem Aspekt der kleinregionalen Radverkehrsplanungen, Alltagsradverkehr
insbesondere von/zu OV-relevanten Siedlungskernen, sowie die Kombination von
Verkehrsmitteln (z.B. Fahrrad als Zubringer-Verkehrsmittel zum Offentlichen Verkehr)
zu férdern, ergibt sich die Prioritat, Bahnhaltestellen mit qualitativen Radabstellanlagen
auszustatten.

Somit ist bei der Ausstattung von Bahnhaltestellen aus fachlicher Sicht die vertiefte
Berucksichtigung von Anforderungen an hochwertige und sichere Radabstellanlagen
zu empfehlen.

E-Bikes und Anforderungen an Abstellanlagen

e Standort und Barrierefreiheit:
aufgrund des erhdhten Gewichts von E-Bikes ist das Anheben des Fahrrads
nur erschwert mdglich. Daher ist die Anlage barrierefrei erreichbar (bspw.
ohne Uberwinden einer Gehsteigkante) und auf dem gleichen Niveau wie die
Umgebung zu positionieren.
o Diebstahl- und Vandalismus-Schutz:
Bei elektrisch unterstlitzen Fahrradern, die in der Anschaffung deutlich
kostenintensiver als herkdmmliche Fahrrader sind, hat der Schutz vor
Diebstahl oder Vandalismus eine besonders hohe Bedeutung (nach FH Erfurt,
2022).
Umso wichtiger ist es, Abstellanlagen mit hochwertigen Anlehnbugeln
(anschlieBen am Rahmen und zusatzlich min. an einem Laufrad)
auszustatten.
Insbesondere an Standorten mit einer langen durchschnittlichen Fahrrad-
Parkdauer (bspw. Bahnhaltestellen) wird die Errichtung von nicht
einsehbaren, verschlielbaren ,Fahrrad-Boxen® (» Abbildung 16 und
» Abbildung 17) empfohlen.
e Witterungsschutz:
ausreichende Dimensionierung der Uberdachung
¢ E-Lademdglichkeiten:
An Standorten mit einer langen durchschnittlichen Fahrrad-Parkdauer (bspw.
Bahnhaltestellen) wird die Integration von E-Lademaéglichkeiten in
Abstellanlagen empfohlen. Qualitatsansprache an E-Ladestationen sind:
o Option Anlehnbugel und Ladestation:
Anlehnblgel mit integrierter IP67 Ausgangssteckdose 230V mit
Schutzdeckel (Heimladekabel erforderlich) oder
Ladestation inkl. kompatible Ladekabel vor Ort (in SchlieRfach);
entsprechende Leistung, um mehrere E-Bikes zu laden
o Option Schliel3fach und Stromanschluss:
SchlieRfacher mit integrierter IP67 Ausgangssteckdose 230V mit
Schutzdeckel (Heimladekabel erforderlich)
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Eigens entwickelte Abstellanlagen fir Lastenfahrrader finden sich bereits in vielen
Stadten, sowohl im 6ffentlichen Raum als bspw. auch in Parkgaragen (» Abbildung 18)

(E-)Lastenfahrrader und Anforderungen an Abstellanlagen

Standort und Barrierefreiheit:

siehe Anforderungen E-Bikes; das Abstellen muss ohne Anheben des
Lastenfahrrads mdglich sein.

Diebstahl- und Vandalismus-Schutz:

siehe Anforderungen E-Bikes, Anlehnbugel sind zusatzlich an die
Abmessungen von Lastenfahrradern anzupassen (z.B. » Abbildung 19)
Witterungsschutz:

siehe Anforderungen E-Bikes

E-Lademéglichkeiten:

siehe Anforderungen E-Bikes, zusatzlich ist auf ausreichend grof3e Verkehrs-
und Rangierflache bzw. gute Zuganglichkeit von Akku und Ausgangssteckdose
auch nach Abstellen des Fahrrads zu achten (FH Erfurt, 2022)
Nutzerfreundlichkeit und Komfort:

Fur bequemes Ein- und Ausparken, insbesondere flir das Be- und Entladen
von Lastenfahrradern, ist eine ausreichend grofl3e Manipulationsflache
vorzusehen. Fir die Benltzung von Familienfahrradern ist zu beachten, dass
bspw. Kinder sicher ein- und aussteigen kdnnen. Die Benutzung der Anlage
sollte selbsterklarend, barrierefrei und ohne Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmerinnen funktionieren. (FH Erfurt, 2022)

Abbildung 16: ,Bike Box" - Fahrradabstellanlage inkl. Anlehnbuiigel, verschleibaren Fahrrad-Boxen und einer
Service-Station (Bildquelle: kempten.de)
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Abbildung 17: ,Radbox“ - Fahrradabstellanlage inkl. verschleiBbaren Fahrrad-Boxen ab Bahnhof Rankweil
(Bildquelle: www.rankweil.at, 2020)

-

-

Abbildung 18: Lastenfahrrad-Abstellanlage in Parkgarage am Bahnhof Malmé, Schweden (Bildquelle: gimby.net,
2018)
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Abbildung 19: Lastenfahrrad-Abstellanlage im o6ffentlichen Raum in Leipzig,
www.rad3.de, 2021)

Endbericht | verkehr P's

Deutschland

(Bildquelle:

31



Kleinregionale Radverkehrsplanungen Sudweststeiermark

5 Motivation & Kommunikation

Das vorrangige Ziel der MaRnahmen aus der Saule B ,Motivation & Kommunikation*
aus der Radverkehrsstrategie 2025 ist es, Menschen, die Wege derzeit noch nicht mit
dem Fahrrad zurucklegen, anzusprechen, um ihnen die Nutzung des Fahrrades
naherzubringen. Neben den budgetaren Mitteln flr den Infrastrukturausbau sind auch
dauerhaft Mittel fir begleitende MalRnahmen zur Verfigung zu stellen, da nur die
Kombination von Bewusstseinsbildung und guter Angebotsqualitat zu nachhaltigen
Verhaltensanderungen fiihren wird. (Land Steiermark, 2016)

Eine wesentliche Kernaufgabe der Radverkehrsférderung lautet daher: ,Integrieren Sie
das Fahrrad in den Alltag und sorgen Sie dafir, dass Radfahren auch in Ihrer
Kommune zur Routine wird!“ (Graf, 2016)

Im Handlungsfeld der Saule B wurden daher Malinahmen fir die kleinregionalen
Radverkehrsplanungen Stidweststeiermark in den Kategorien

¢ informieren — wie beispielsweise durch Radnetzplane, Folder oder Image-Videos

e vermarkten — wie beispielsweise durch Entwicklung einer Dachmarke und Social
Media Auftritt

¢ machen — wie beispielsweise durch Fahrradfeste, Radwandertage oder E-Bike
Probier-Aktion

e kooperieren — wie beispielsweise Radverleih, Gastro- bzw. Rikscha Einkaufs-
Zustellservices oder schulische Aktionen

entwickelt.

Wesentlich bei der Umsetzung dieser MalRnahmen ist ein koordiniertes Vorgehen in
Abstimmung mit der Entwicklung der Infrastruktur — also den Strecken und den
Abstellanlagen.

Es wird speziell fur die teilnehmenden Gemeinden der Kkleinregionalen
Radverkehrsplanungen empfohlen, im ersten Umsetzungsjahr (2023) die europaische
Mobilitatswoche zu nutzen, um in den Gemeinden fokussiert Aktionen zum Thema
Radfahren zu gestalten.

Die wichtigsten Schritte zur Umsetzung sind in Tabelle 7 zusammengefasst.

Tabelle 7: Motivation & Kommunikation - wichtigste Schritte zur Umsetzung mit zeitlicher Perspektive

» Verantwortlichkeit und Zustandigkeit klaren

» Weiterentwicklung und Detaillierung der MalRnahmen

» Erstellung eines Fahrradkalenders mit sémtlichen Malinahmen
zur Motivation und Kommunikation: Fixierung von Aktionen und
Veranstaltungen (finf strukturelle Aspekte)

Kurzfristig

Mittelfristig » Bewerbung und Prasentation neuer Infrastrukturen
Umsetzung von verschiedenen Aktionen und Kampagnen

Etablierung von dauerhaften Aktionen und Kampagnen zur
Bewerbung des Radverkehrs

» Radverkehrs-Monitoring (Datenerhebung, Infrastruktur-
Uberwachung, etc.)

Langfristig
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6 Wirkungsanalyse

6.1 Indikatorenbeschreibung

Aufbauend auf

den Kkleinregionalen Radverkehrsplanungen wurde eine

Wirkungsanalyse zur Evaluierung der Hauptradrouten erarbeitet.

Die Wirkungsanalyse bietet die Moglichkeit, quantitative Kriterien und Indikatoren auf
die Strecken der Hauptradrouten anzuwenden und eine Bewertung durchzuflhren.

Die Tabelle 8 beschreibt Kriterien und Indikatoren des Aspektes Verkehr in der

Wirkungsanalyse.

Tabelle 8: Wirkungsanalyse Hauptradrouten — Aspekt Verkehr

KRITERIUM

BESCHREIBUNG INKL. INDIKATOREN

Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit wird durch den Indikator Fahrradunfalle pro km
entlang der jeweiligen Hauptradroute ausgedriickt. GrofRe Werte (viele
Unfalle) zeigen einen grofen Handlungsbedarf an der jeweiligen
Hauptradroute. Grundlage fir die Bewertung bieten Fahrrad-Unfallzahlen
des KfV.

Erreichbarkeit

Ein Einzugsbereich von 300m wurde fiir jede Hauptradroute definiert.

e Anzahl der Beschaftigten im Einzugsbereich

e Anzahl der Bewohnerlnnen im Einzugsbereich (P Abbildung 20 bis
P Abbildung 22)

e Mall der Zentralitdt im Einzugsbereich (zusammengesetzt aus
verschiedenen Attraktoren — Schulen, EKZ, Bhf. etc.)

6.1.1 Ergebnisse und Zusammenfassung

Die Erreichbarkeitsanalyse des geplanten Netzes zeigt, dass durchschnittlich 41% der

Einwohnerinnen

im Potenzialraum maximal 300 m (Luftlinie) von zumindest einer

Hauptradroute entfernt wohnen und 60% der Beschaftigten im Potenzialraum
zumindest eine Hauptradroute erreichen kénnen (» Tabelle 9).

» Abbildung 20 bis » Abbildung 22 zeigen die betrachteten Hauptradrouten inkl. 300m-
Puffer, fir welche die Wirksamkeit (Erreichbarkeit) bestimmt wurde. Betrachtet man
zusatzlich das ErschlieBungsnetz erhéhen sich diese Werte weiter.
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Tabelle 9: Erreichbarkeitsanalyse: 300 m Luftlinie nach Gemeinden

Hauptwohnsitze Beschaftigten
Gemeinde

(HWS) 300m, % (BES) 300m, %
Allerheiligen bei Wildon 50 % 68%
Bad Schwanberg 33% 44%
Hengsberg 48% 59%
Lang 60% 77%
Lebring — St. Margarethen 41% 81%
Preding 28% 44%
Ragnitz 55% 58%
St. Andra-Hoéch 18% 15%
St. Georgen an der Stiefing 53% 51%
St. Martin im Sulmtal 39% 56%
St. Peter im Sulmtal 55% 81%
Wettmannstatten 45% 70%
Durchschnitt: 41% 60%
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Abbildung 20: Hauptradrouten mit Einzugsbereichen r=300 m und Hauptwohnsitze — Lang, Lebring, Stiefingtal (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung)
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Abbildung 21: Hauptradrouten mit Einzugsbereichen r=300 m und Hauptwohnsitze — Preding, Wettmannstatten, St. Andra-Hoch (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung)
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Abbildung 22: Hauptradrouten mit Einzugsbereichen r=300 m und Hauptwohnsitze — Sulmtal (Datenquelle: Land Steiermark; Basiskarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; eigene Bearbeitung)
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7.1

Kostenschatzung

Fir samtliche Radverkehrsanlagen wurde eine Grobkostenschatzung erarbeitet. Die
Grobkosten berechnen sich aus Pauschalkosten und Streckenldngen fiir das
Routennetz, Schatzkosten fiir Radabstellanlagen und MaBnahmen zur
Motivation und Kommunikation.

Die Kosten entstehen auf Basis der empfohlenen MaRhahmen und enthalten Kosten
aus Um- und Neubau, Markierung, technische Ausristung etc. fur Streckenabschnitte
und Knoten sowie der Wegweisung sowie Kosten fir die Errichtung von
Radabstellanlagen. Kosten fir mdgliche Grundablésen, Rodungsarbeiten,
Verfahrensrisiken, Baugrundrisiken etc. sind in der Kostenschatzung nicht enthalten.
Ebenso sind Kosten fur die Detailplanung (in der Regel rund 10% der
Infrastrukturkosten) nicht enthalten.

Die empfohlene Infrastruktur fir Strecken des Radverkehrsnetzes (Hauptrad- und
ErschlieBungsrouten) und aus dem Bestand abzuleitende Handlungserfordernisse
zeigen » Abbildung 23, » Abbildung 24 und » Abbildung 25.

In diesem Stadium der Planung (strategische, Gbergeordnete Planung) ist eine Vielzahl
von Randbedingungen und Risiken, speziell fir die Herstellung (Bau) von Routen,
noch unbestimmt und somit sind die Kostenschatzungen als Richtwerte zur
Budgetplanung zu verstehen. Im Zuge der Entwicklung dieser kleinregionalen
Radverkehrsplanungen gelingt es nicht, die technische oder rechtliche Machbarkeit
konkreter Anlagenformen far alle Routenabschnitte, Platz- oder
Eigentumsverhaltnisse, gesamtverkehrliche Reorganisation oder behdrdliche
Auflagen in seiner Ganze zu erfassen. Diese werden in einem nachsten Schritt, einer
konkreten Projektierung der Anlagen auf diesen Routen, geklart.

Die konkrete Kostenschatzung erfolgt dann im Zuge der Projektierung der
entsprechenden Mallnahme im gemeinschaftlichen Projektierungsprozess zwischen
allen beteiligten Gemeinden und dem Amt der Steiermarkischen Landesregierung.

Die Umsetzung der empfohlenen Malnahmen erfolgt in enger Kooperation mit
dem/der  Radverkehrskoordinator/in des  Amtes der  Steiermarkischen
Landesregierung. Diese/r ist, zusammen mit den Radverkehrsbeauftragten der
Gemeinden, fur die Umsetzung der kleinregionalen Radverkehrsplanungen
Sudweststeiermark zustandig. Alle Umsetzungsschritte (Planung, Abstimmung,
Bewilligungsverfahren, Ausschreibung, etc.) werden 2zwischen den
Radverkehrsbeauftragten der Gemeinden und jenem des Amtes der
Steiermarkischen Landesregierung gemeinsam festgelegt.

Kosten flr die Radverkehrsinfrastruktur im Planungsgebiet

Die Aufteilung der Kosten (je Hauptradroute, je Gemeinde) erfolgte entsprechend der
raumlichen Lage der jeweiligen Infrastruktur. Jene Kosten, welche den einzelnen
Routen zugeordnet werden konnten, enthalten

e Bauliche MaRnahmen

e Mallnahmen zur Markierung und Beschilderung
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Wesentliche Investitionen der Radverkehrsinfrastrukturen sind vor allem die
Neuerrichtung von Geh- und Radwegen (auch Verbreiterung von Gehwegen zu Geh-
und Radwegen) und Kunstbauten (Brucken, UnterfUhrungen).

Wesentliche Projekte diesbezlglich sind (ein prioritares Projekt je Gemeinde):

e Verbindung durch Gewerbegebiet in Lang

e Fahrradstraf’en in Lebring — St. Margarethen

e Verbindung von Ortskern und Bahnhof in Hengsberg

e Sharrows und Fahrradstral3e in Allerheiligen bei Wildon

¢ Verbindung Wildon (gemeindeubergreifend, L627, St. Georgen an der Stiefing
o Radverkehrsachse Nord-Sud (im Zuge der Wohnbauentwicklungen), Ragnitz
¢ Verbindung von Ortskern und Bahnhof, L617, Preding

¢ Verbindung Wohlsdorf — Bahnhof, L639, Wettmannstatten

e Fahrradstrale und Kfz- Geschwindigkeitsberuhigung in St. André — Hoch

¢ Verbindung von Ortskern und Bahnhof in Bad Schwanberg, tw. L648

e Verbindung St. Peter - Schwanberg Ort (liber Kerschbaum und L648)

e Verbindung von Ortskern und Bahnhof in St. Martin im Sulmtal

Schnellwirksame MafRnahmen:

e Fahrradstralde als schnelles und einfaches Instrument der Radverkehrsférderung
(im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde!)

¢ Radparken ,vor der eigenen Haustlre* — Ausstattung von Gemeindeamt, Schulen,
Sportanlagen, etc.

o Europaische Mobilitatswoche 2023 — Themenwoche Radfahren — Test-Aktionen,
Radwandertag, etc.

Die Kosten flir Radabstellanlagen wurden fir die Standorte abgeschatzt, wo die
Umsetzung zur Ganze im Wirkungsbereich der Gemeinde liegt. Abstellanlagen auf
Fremdgrundsticken (zB. Nahversorgern, Bahnhof, Gewerbegebiete, etc.) sind im
Konzept empfohlen, diese Kosten sind jedoch nicht abgeschatzt.

Festgestellte Empfehlungen sollten umgesetzt, identifizierte Mangel beseitigt werden.
Der Rahmen (fachlich/inhaltlich; Kostenrahmen) fiur dieses Programm sind das
vorliegende  Konzept, die MalBnahmenliste und geografische Karten.
DetailmaRnahmen (konkrete Planungen) aus den Bereichen Infrastruktur, Motivation
und Kommunikation sind einzuleiten, sowie organisatorische Rahmenbedingungen flr
eine Umsetzung dieser zu schaffen.
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8.1

8.2

Organisation & Rahmenbedingungen

Fur eine positive Entwicklung der kleinregionalen Radverkehrsplanungen im
Potenzialraum Stdweststeiermark sind personelle Strukturen und Verantwortlichkeiten
(Radverkehrsbeauftragte/r) notwendig und ein entsprechender Finanzrahmen
bereitzustellen.

Akteurlnnen

Zu Beginn der Konzepterstellung wurde ein Kernteam bestehend aus allen
Blurgermeistern des Ballungsraumes, den Radverkehrsbeauftragten und den
Fachplanerinnen zusammengestellt.

Radverkehrsbeauftragte sind verantwortliche Personen in einer Gemeinde bzw. in
einer Region flr das Thema Radverkehr im Allgemeinen.

o Koordination von Radverkehrsplanungen wund Einbindung in samtliche
Verkehrsplanungen inkl. Qualitdtsmanagement

¢ Umsetzungsunterstitzung von sdmtlichen Radverkehrsmallnhahmen
o Bewerbung und Information zum Thema Radverkehr

o Beratung und Beschwerdemanagement (lUbergeordnete Gebietskérperschaften,
Unternehmen, private Personen etc.)

Fur eine positive und dauerhafte Entwicklung des Radverkehrs im Potenzialraum

Sudweststeiermark  sind die  notwendigen personellen  Strukturen und

Verantwortlichkeiten (Radverkehrsbeauftragte/r) zu klaren. Es ist zu empfehlen, die

Aufgaben der/des Radverkehrsbeauftragten auf mehrere Personen aus Politik und

Verwaltung aufzuteilen.

Die vorliegenden kleinregionalen Radverkehrsplanungen Sidweststeiermark wurden
zudem in einem kooperativen Prozess mit Institutionen im Potenzialraum entwickelt.
Dipl.-Ing. Wolfgang Fehleisen von der Baubezirksleitung Sudweststeiermark und
weitere Kolleglnnen waren in der Konzeptphase insbesondere in der Netzplanung und
Qualitatskontrolle eingebunden.

In Folge zur Erstellung der kleinregionalen Radverkehrsplanungen sind weiterhin
Akteurlnnen aus den Gemeinden und der Region bzw. dem Land Steiermark an der
Umsetzung beteiligt. Radverkehrsbeauftragte der Gemeinden und der/die
Programmkoordinator/in seitens des Land Steiermark haben gemeinsam die
Verantwortung, um die Umsetzung der kleinregionalen Radverkehrsplanungen zu
koordinieren bzw. zu realisieren.

Forderungsvertrag

Das Land Steiermark hat sich das Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil in der
Steiermark zu heben und hat dazu ein kooperatives Férdermodell entwickelt (Land
Steiermark 2016). Einerseits stellt das Land Steiermark attraktive fachliche,
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organisatorische und finanzielle Forderungen in Aussicht, andererseits sind dafur
Verbindlichkeiten sowie eine aktive Rolle seitens der Region notwendig.

Die Vertragsunterzeichnung ist der Beginn einer dauerhaften Umsetzung von
Malnahmen, die alle wichtigen Bereiche (3 Saulen) der Radverkehrsférderung
umfassen und die Zusammenarbeit Uber eine zu vereinbarende Dauer klar regeln soll.
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9 Anhange

Erganzt wird dieser Endbericht durch
¢ Materialband mit allen gesammelten Prasentationsunterlagen, Protokollen, etc.

(™ Materialband zu kleinregionalen Radverkehrsplanungen Stidweststeiermark)
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